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راه و مسکن4
اخبار حمل  ونقل

 وارسی پروازی سامانه های ناوبری و کمک ناوبری
 در 14 فرودگاه کشور 

ســامانه های ناوبری و کمک ناوبری و طرح هــای خروجی و ورودی ۱۴ 
فرودگاه کشــور در مرداد و روزهای ابتدایی شهریور ســال جاری مورد 
وارســی پروازی قرار گرفت.به گــزارش اقتصادســرآمد، در ماه مرداد و 
روزهای ابتدایی شهریورماه سال جاری، سامانه های ناوبری و کمک ناوبری 
و طرح های ورودی و خروجی ۱۴ فرودگاه کشور شامل سامانه هایی مانند 
VOR، DVOR/DME و ILS توسط هواپیمای فلایت چک شرکت 
فرودگاه ها و ناوبری هوایی ایران وارســی پروازی شــدند. در مردادماه، 
عملیات وارسی پروازی سامانه های ناوبری و کمک ناوبری فرودگاه های 
گرگان، کلاله، مشــهد، باند ۲۹ راست مهرآباد، ســنندج، ماهشهر، آبادان، 
بجنورد و گچساران انجام شد و در این ماه عملیات وارسی منطقه شمال و 
شرق کشور با وارسی پروازی طرح های پروازی فرودگاه شهید هاشمی نژاد 
 VOR/DME مشهد در روز شنبه ۳۰ مردادماه و وارسی پروازی سامانه
فرودگاه بجنورد در روز یکشنبه ۳۱ مردادماه به پایان رسید.عملیات وارسی 
پروازی فرودگاه های کشــور در روزهای ابتدایی ماه شهریور نیز ادامه پیدا 
کرد و در این عملیات فرودگاه های ذیل مورد وارسی پروازی قرار گرفتند 
و صحت عملکرد دســتگاه های ناوبــری و کمک ناوبــری در آنها مطابق 

استانداردهای موجود تایید شد.
در این ماه همچنین با انجام عملیات وارسی پروازی سیستم کمک ناوبری 
ILS فرودگاه بین المللی شیراز توســط هواپیمای فلایت چک ، صحت 
عملکرد دستگاه تایید شد. در ادامه این عملیات نیز مرکز وارسی پروازی و 
خدمات هوایی شرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی ایران، سامانه های کمک 
ناوبری DVOR/DME و طرح های ورودی و خروجی مبتنی بر آن در 
فرودگاه یاسوج را وارسی و عملیاتی اعلام کرد. سامانه های مذکور با توجه 
به شرایط توپوگرافی استان کهگیلویه و بویراحمد، نقش حیاتی در بالا بردن 
ایمنی پروازها ایفا می کنند.لازم به توضیح است علی رغم محدودیت های 
شــرایط اپیدمی کرونا و کاهش پروازها، جهت حفــظ ایمنی همین تعداد 
پرواز در مسیرهای پروازی کشور، فعالیت های وارسی پروازی پیوسته در 

حال انجام است.

32مورد اجرای حکم قضایی برای رفع تصرف اراضی ملی 
انجام شد

مدیرکل راه و شهرسازی اســتان تهران از اجرای ۳۲ مورد احکام قضایی 
به منظور رفع تصرف اراضی ملی و صیانت از انفال طی پنج ماهه نخســت 
امسال خبر داد.به گزارش اقتصادســرآمد،خلیل محبت خواه، مدیرکل راه 
و شهرسازی اســتان تهران از اجرای ۳۲ مورد احکام قضایی به منظور رفع 
تصرف اراضی ملی و صیانت از انفال طی پنج ماهه نخست امسال خبر داد.
مدیرکل راه و شهرسازی اســتان تهران با بیان اینکه بیشترین تعداد اجرای 
احکام به دلیل ارزش افزوده بالای زمین در شهرســتان دماوند با تعداد ۱۹ 
مورد بوده اســت، افزود: در پردیس یک مورد، تهران ۶ مورد، شمیرانات 
یک مورد، فیروزکــوه ۳ مورد و ملارد ۲ مورد اجــرای احکام قضایی طی 
۵ ماهه نخست سال ۱۴۰۰ داشته ایم.وی خاطرنشان کرد: ارزش ریالی ۳۲ 
مورد اجرای احکام در شهرهای ذکر شده بالغ بر ۳هزار و۱۰۰ میلیارد تومان 
توسط کارشناسان برآورد شده اســت که قابل توجه است.محبت خواه در 
پایان با اشاره به شــعار )دولت قوی ایران قوی( در راستای فساد ستیزی و 
ضمن تشکر از تعامل و همکاری دستگاه قضایی یادآور شد: به طور حتم و با 
قاطعیت با سودجویانی که قصد تعدی و دست درازی به اراضی ملی و بیت 
المال را دارند برخورد قانونی خواهیم کرد و برای تحقق این امر مهم از کلیه 

توان اجرایی و قانونی خود استفاده می کنیم.

 400 راننده فرودگاه امام ممنوع الکار شدند
کد فعالیت ۴۰۰ خودروی فرودگاهی رانندگان فرودگاه امام از روز هشتم 
شهریور بسته شده و آنان ممنوع الکار شده اند.به گزارش اقتصادسرآمد،یک 
راننده این فرودگاه در تماس با خبرنگار ما با بیان این که توجیه مســئولان 
برای ممنوع الکار کردن این رانندگان، عدم پرداخت کمیسیون های شرکت 
ها بوده است، گفت: در حالی که از زمان شروع بیماری کرونا و محدودیت 
های سفر، رانندگان فرودگاه با کمبود مسافر مواجه بوده و بیکار شده اند، 
به این رانندگان گفته شده باید ماهی ۱۵ سرویس انجام داده و کمیسیون آن 
را نیز پرداخت کنند.این راننده عنوان کرد: رانندگان ملزم شده اند حتی اگر 
سرویس هم نروند کمیســیون این ۱۵ سرویس را پرداخت کنند به عبارتی 
انجام ۱۵ سرویس و پرداخت کمیســیون آن برای رانندگان اجباری است.

این راننده در گفت و گو با خبرنگار ماافزود: در ۲ ســال گذشته که کمبود 
مسافر تقریبا کار رانندگان فرودگاه امام را به تعطیلی کشانده بود هیچ یک 
ازمسئولان سراغی از رانندگان نگرفتند که از کجا و چگونه امرار معاش کرده 
و چگونه زندگی خود را می چرخانند و یا حتی چگونه مخارج خودروهای 
خود را تامین می کننــد در حالی که چون این خودروها خارجی هســتند 
قطعات و لوازم یدکی آنها بسیار گران بود و با دلار قیمت گذاری می شود.
او اظهار کرد: تعدادی از ما رانندگان در این ۲ سال برای تامین معاش خود 
مجبور شــدیم در جاهای دیگری غیر از فرودگاه مشغول کار شویم  اما در 
۲۰ تا ۲۵ روز گذشــته که تا حدودی به تعداد پروازها اضافه و مسافرت ها 
بیشتر شده، به طوری که همکاران ما روزی یک سرویس انجام می دهند، 
اکنون مسئولان به سراغ رانندگان آمده اند و درخواست انجام ۱۵ سرویس و 
پرداخت کمیسیون آن را داشته اند.وی ادامه داد: این در حالی است که برای 
تامین مخارخ یک خانواده انجام ۱۵ سرویس در ماه بسیار کم است و زندگی 
یک راننده با آن نمی چرخد و رانندگان به انجام حداقل روزی ۳ سرویس در 
ماه برای پرداخت، اجاره خامه، هزینه خانوار، قسط خودرو و ...نیاز دارند.
این راننده فرودگاهی گفت: ضمن این که با اضافه شدن خدمات این ۴۰۰ 
خودرو در فرودگاه، دیگر شرایط انجام همان روزی یک سرویس که اکنون 
بعد از ۲ سال برای برخی همکاران فراهم شدهاست نیز  دیگر فراهم نخواهد 
بود و احتمالا هر ۲ یا ســه روز در میان نوبت به هر خودرو می رســد.وی 
افزود: حال سوال این است که آیا ممنوع الکار کردن  ۴۰۰ نفر به علت این که 
سرویس از فرودگاه نداشته اند در شرایط فعلی اقتصادی و سیاسی کشور که 
دشمنان در صدد بحرانی نشان دادن اوضاع کشور هستند اقدام درستی است 
آیا این کار مطابق قانون کار و قوانین قوه قضاییه است یا خیر؟او بیان کرد: 
از مسئولان وزارت راه و شهرسازی و وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی 
درخواست پیگیری این موضوع را داریم.وی همچنین پیشنهاد داد با تغییر 
کاربری و رنگ خودروها موافقت کنند تا لااقل این افراد از سرمایه گذاری 

ای که کرده اند در بخش دیگری استفاده کنند.

اقدامات حمل و نقلی شهرداری تهران برای آغاز سال 
تحصیلی جدید

معاون حمل و نقل و ترافیک شهرداری تهران، اقدامات این معاونت برای 
شروع سال تحصیلی جدید را تشــریح کرد.به گزارش اقتصادسرآمد، سید 
مناف هاشمی، با اشاره به اقدامات انجام شده در آستانه آغاز سال تحصیلی 
جدید اظهار کرد: با توجه به اعلامی که از سوی آموزش و پرورش و وزارت 
بهداشت صورت گرفته آغاز سال جدید تحصیلی در آبان ماه خواهد بود و 
در تلاش هستیم تا ۵۰۰ دستگاه اتوبوس به ناوگان حمل و نقل تهران اضافه 
شود.وی ادامه داد: قرارداد خرید ۲۰۰ دستگاه انجام گرفته و تفاهم نامه آن 
با دو شرکت انجام شده و قرارداد آن به زودی منعقد خواهد شد. همچنین 
۳۰۰ دستگاه از اتوبوس های دو کابین و تک کابین در حال تعمیر و تجهیز 
هستند تا آماده به کار شوند.هاشمی گفت: در بحث نوسازی تاکسی ها وام 
۹۰ میلیونی به مالکان تاکســی ها داده می شود، حدود ۱۵ تا ۲۰ میلیون باید 
آنها پرداخت کنند تا اسقاط انجام شود، ولی حدود ۳۰ میلیون نیز باید اضافه 
بر این مبالغ توسط مالکان پرداخت شود تا تاکسی ها نوسازی شوند و این 
کار مقداری سخت است زیرا معمولاً تاکسی داران توان پرداخت این مبالغ 
را ندارند و شرکت خودرو ساز بر مبنای تورم قیمت ها را افزایش می دهد 
اما با تمام این اتفاقات ۲ هزار تاکسی تاکنون نوسازی شده اند و در تلاشیم 

تا پایان سال ۱۰ هزار خودرو نوسازی شوند.

حدود 70 درصد مردم در حوزه مسکن در رنج هستند 
عضو هیأت رئیسه مجلس گفت: دولت آقای روحانی، بنایش بر کار نکردن بود و امروز ۶۰ الی ۷۰ درصد مردم در مورد مسکن در رنج هستند.به گزارش اقتصادسرآمد، حجت الاسلام 
علیرضا سلیمی عضو هیأت رئیسه مجلس شورای اشاره به اهمیت ساخت یک میلیون مسکن در سال گفت: ساخت یک میلیون مسکن شدنی است و یک اراده و همت می خواهد 
و عمده کار برای رسیدن به این هدف این است که زمین را در کشور تعیین تکلیف کنند.وی ادامه داد: الان متاسفانه در بخشی از کشور قیمت زمین تا ۵۰ درصد قیمت ساختمان 
هم می رسد و قیمت زمین به شدت بالا رفته است.عضو هیات رئیسه مجلس شورای اسلامی تصریح کرد: ۶۰ الی ۷۰ درصد مردم در مورد مسکن در رنج هستند. ان شا الله ساخت 
یک میلیون مسکن هرچه زودتر کلید بخورد.سلیمی خاطر نشان کرد: یکی از کارهایی که باید جدی پیگیری کند این است که قیمت زمین شکسته شود. مساله بعدی این است که 

دولت باید زمین هایی که دارد را در اختیار مردم قرار دهد.

نگاه

راهکار تامین مالی وعده مسکنی دولت، 
اوراق است

یک کارشناس اقتصاد مسکن اظهار داشت: 
علاوه بر اینکه سیســتم بانکــی توان تامین 
منابع لازم برای احداث یــک میلیون واحد 
مسکونی در ســال را ندارد باید توجه داشته باشیم که 
سیاست گذاری های اعتباری برای سال ۱۴۰۰ هم تعیین 

شده و چنین منابعی پیش بینی نشده است.
به گزارش اقتصادسرآمد از ایلنا ، مهدی سلطان محمدی 
درباره ماموریت وزارت راه و شهرسازی برای ساخت 
یک میلیون واحد مسکونی در سال  اظهار داشت: موضوع 
بسیار مهم منابع پولی و ســرمایه لازم برای احداث این 
میزان واحد مســکونی است که این ســرمایه یا باید از 
طریق مــردم و بخش خصوصی و یا دولت و سیســتم 

بانکی تامین شود.
 به خوبی  می دانیم که در اقتصاد ما چنین ظرفیتی وجود 
ندارد کما اینکــه اگر چنین ظرفیتی وجود داشــت در 
سال های گذشته ساخت و ســاز با حجم های بالاتری 
انجام می شــد و امروز با چنین انباشتی از تقاضا مواجه 
نبودیم.وی با اشاره به افزایش هزینه های ساخت و ساز 
ادامه داد: هزینه احداث هر متر مربع واحد مســکونی 
به شــدت بالا رفته به طوری که قیمت مصالح نســبت 
به سه ســال گذشــته بین ۵ تا ۱۰ برابر شــده، بنابراین 
ســازندگان برای پیشــبرد پروژه های خود به سرمایه 
بیشــتری نیاز دارند. همچنین قیمــت زمین و عوارض 
ســاختمانی هم افزایش قابل توجهی داشته و اگر فرضا 
سازنده ای در سال های گذشــته توان ساخت ۱۰ واحد 
مسکونی را داشت با همان سرمایه دیگر قادر به پیشبرد 
چنان پــروژه ای نیست.کارشــناس اقتصاد مســکن با 
بیان اینکه سیســتم بانکی هم توان تامیــن مالی چنین 
پروژه ای را ندارد، گفت: علاوه بر اینکه سیســتم بانکی 
توان تامین منابع لازم برای احــداث یک میلیون واحد 
مسکونی در ســال را ندارد باید توجه داشته باشیم که 
سیاســت گذاری های اعتباری برای ســال ۱۴۰۰ هم 
تعیین شــده و چنین منابعی پیش بینی نشــده اســت.
ســلطان محمدی با تاکید بر اینکه با توجه به شــرایط 
فعلی اقتصاد کشــور، چنین ظرفیتی در سیســتم بانکی 
وجود ندارد اظهار داشت: تامین چنین حجمی از اعتبار 
برای بخش مســکن از طریق جذب منابع مردم توسط 
سیستم بانکی قابل انجام نیســت مگر اینکه بانک ها به 
بانک مرکزی متوسل شوند که آن هم به مفهوم افزایش 
نقدینگی و بالا رفتن نرخ تورم اســت که در نهایت در 
میزان ساخت و ساز اثر می گذارد و از آنجایی که هزینه ها 
را افزایش داده و در نتیجه حجم ساخت و ساز را کاهش 
می دهد.این کارشناس اقتصاد مســکن با بیان اینکه در 
بخش مصالح ساختمانی برای پروژه ساخت یک میلیون 
واحد مسکونی در سال جای نگرانی کمتری وجود دارد 
گفت:  تولید داخل ظرفیت بالایی برای فولاد و ســیمان 
دارد که در حال حاضر بخش قابل توجهی از آن در حال 
صادرات است که با افزایش ســاخت و ساز در داخل 
کشور می توان صادرات را به ســمت تقاضای داخلی 
سوق داد. باید توجه داشته باشیم که تجربه ساخت ۷۰۰ 
تا 8۰۰ واحد مسکونی در ســال را داریم و آن زمان هم 
مصالح ساختمانی تولید داخل این نیاز بازار را تامین کرد 
البته امکان دارد تا حدی فشــارهایی وارد شود که منجر 
به افزایش قیمت مصالح بشــود.وی با اشــاره به عامل 
و مولفه تامین اراضی برای ســاخت یک میلیون واحد 
مسکونی در سال گفت: مساله بسیار مهم در این پروژه 
تامین زمین است هر چند که در کشورمان زمین های بایر 
قابل توجهی وجود دارد اما به این معنا نیست که بتوانیم 
دراین اراضی بایر ساخت و ساز داشــته باشیم چرا که 
موضوع بســیار مهمی که هزینه ســاخت این پروژه را 
افزایش می دهد، آماده سازی اراضی برای تبدیل مناطق 

سکونت گاهی است.
ســلطان محمدی افزود: برای تامین این زیرساخت ها 
و احداث ســاختمان ها و فضاهای عمومی و مایحتاج 
نیازهای زندگی شهری دولت باید سرمایه گذاری های 
کلانی انجام دهد در غیر این صورت پروژه ســاخت و 

ساز مسکن موفق نخواهد بود.
کارشناس اقتصاد مسکن با بیان اینکه در شهرهای بزرگ 
فعلا چنین ظرفیتی برای تامین اراضی وجود ندارد گفت: 
می دانیم که در شهرها قیمت زمین به صورت تصاعدی 
در حال افزایش اســت و برای اجرای این پروژه نیاز به 
برنامه ریزی و سرمایه گذاری در شهرهای جدید داریم و 
این هم موضوعی نیست که به سرعت به اجرا در بیاید و 

آن را از تنور خارج کنیم.
وی با بیــان اینکه تبدیــل اراضی شــهرهای جدید به 
زمین های قابل سکونت زمان بر است اظهار داشت: امروز 
شاهد آن هستیم که شهرهایی مانند پردیس و هشتگرد 
که در اطراف تهران ساخت و ســازهای انبوهی در این 
مناطق شکل گرفته هنوز به نحو مطلوبی آماده سکونت 
نشده اند و هنوز هم نیاز به افزایش سرمایه گذاری بیشتر 
در این مناطق وجود دارد.ســلطان محمدی با اشاره به 
هزینه های احداث این پروژه گفت:  اگر برای هر واحد 
با احتساب مشاعات ۱۰۰ تا ۱۲۰ مترمربع درنظر بگیریم 
که در کمترین ارقام هر متر چهار تــا پنج میلیون تومان 
هزینه ساخت داشته باشــد می بینیم که هزینه تمام شده 
هر واحد چیزی حدود ۵۰۰ میلیون تومان اســت.وی 
ادامه داد: باید توجه داشته باشیم که هزینه های ساخت و 
ساز فضاها و ساختمان های عمومی، راه های دسترسی، 
انشعابات و هر زیرســاختی را که این زمین ها را آماده 
سکونت می کند هزینه هایی برابر با هزینه ساخت و ساز 
واحدهای مسکونی دارد بنابراین باید سرمایه گذاری های 
کلانی هم در بخش توسعه زیرســاخت ها شود که این 
ســرمایه گذاری ها بر عهده دولت است.این کارشناس 
اقتصاد مســکن تاکید کرد:  هر چند کــه در پروژه های 
ساخت مسکن هزینه این زیرساخت ها دیده نمی شود اما 
مسئولین باید توجه داشته باشند که سرمایه گذاری برای 
احداث زیرساخت های سکونت گاهی کمتر از ساخت 

و ساز واحدهای مسکونی نیست.

به نظر می رســد که این روزها شهرها 
موج جدیــدی از تغییرات ناشــی از 
گســترش ویروس کرونــا را تجربه 
می کنند. با کاهش محدودیت های اعمال شــده 
برای مهار شــیوع کووید ۱۹ در چین، استفاده از 
دوچرخه های اشتراکی به عنوان اصلی ترین وسیله 
حمل و نقل در پکن به میزان ۱8۷ درصد افزایش 
یافته است. این افزایش بی سابقه نشان می دهد که 
چگونه وسایل حمل و نقل سبک می تواند به عنوان 
منبعی مهم برای رهایی جوامع از یک پاندمی عمل 
کند و در نهایت شهرهایی پایدار به وجود آورد. 
اگرچه در روزهای کرونایی مردم هیچ تمایلی به 
استفاده از وسایل حمل و نقل عمومی ندارند، با 
این حال، دوچرخه ها و اسکوترها می تواند ضمن 
حفظ امنیت کاربران، آن هــا را به زندگی عمومی 

بازگرداند.
به گزارش اقتصادســرآمد، جوامــع مختلف در 
سراسر دنیا تلاش می کنند خود را با شرایط سخت 
شیوع کووید -۱۹ ســازگار کنند که در این بین 
تغییرات قابل توجهی در نــوع حمل و نقل مردم 
برای سفرهای ضروری اتفاق افتاده است. به عنوان 
مثال، در اوایل ماه مارس استفاده از دوچرخه های 
اشتراکی به طور چشــمگیری در میان شهروندان 
اهل نیویورک و فیلادلفیا، هر دو در ایالات متحده 
آمریکایی افزایش یافت و استفاده از وسایل حمل 
و نقل موتوری با کاهش قابل توجهی مواجه شد. 
با وجود محدودیت های اعمال شــده از ســوی 
دولت های این دو شهر، انتظار می رود که کاهش 
استفاده از وسایل حمل و نقل عمومی سیر نزولی 

خود را همچنان ادامه دهد.
چیزی که در این میان از اهمیت ویژه ای دارد این که 
بودن حمل و نقل ایمن برای کارکنان در بخش ها 
و ادارات مختلــف جهان امری بســیار ضروری 
است. استفاده از وسایل حمل و نقل سبک و غیر 
موتوری، نظیر دوچرخه و اسکوتر برای مسیرهای 
کوتاه می تواند امنیت کارکنان مشاغل مختلف را 
تأمین کند و به مرور زمان به جزء جدایی ناپذیری 
از زندگی پایدار شــهری تبدیل شــود و آمادگی 

شهرها را در مقابل بحران های سلامت عمومی و 
حوادث طبیعی افزایش دهد.

 نقش کرونا در به انزوا کشیدن
 حمل ونقل جاده ای

طیبه خسروی نیا کارشناس صنعت حمل و نقل 
در گفتگو با روزنامه اقتصادسرآمد، مسئله اصلی 
کاهش تقاضای سفرهای بین شهری و متضرر شدن 
شرکت های حمل و نقل دانست و به خبرنگار ما، 
گفت:  مسئله اصلی در حمل و نقل جاده  ای )برون  
شهری(، کاهش شدید تقاضاست که شرکت های 
حمل  ونقلی را متضرر کرده است. عرضه جدید در 
این بخش نمی تواند پاسخ مناسبی باشد. از طرفی 
ادامه فعالیت این بخش با رعایت همزمان پروتکل 
های بهداشتی برای فاصله گذاری )یعنی فعالیت 
با نیمی از ظرفیت اتوبــوس ها(، از نظر اقتصادی 

به صرفه نیست.
وی یادآور شــد: حمل و نقل فعالیتی مشتق شده 

از ســایر فعالیت های اجتماعی و اقتصادی است 
و کمتر تقاضای بی واســطه برای آن وجود دارد. 
تولید و توزیع مهمتریــن واکنش های اقتصادی 
هستند که لزوم تقاضا برای حمل و نقل را آشکار 
می کند. وقوع بحــران در فعالیت های اقتصادی 
می تواند تقاضا در بخش حمل و نقل را با چالش 
هایی مواجه کند که درنتیجه آن، نه تنها مسائل و 
چالش هایی برای بخش های مختلف حمل و نقل 
پیش می آید، بلکه کل اقتصاد نیز تحت تأثیر قرار 

خواهد گرفت.
پیامدهای کرونا بر حمل و نقل برون شهری

به اعتقاد خسروی نیا، بحران شیوع کرونا منجر 
به ایجاد محدودیت ها و هشــدارهایی مبنی بر 
عدم مسافرت و تعطیلی تمامی زنجیره خدمات 
گردشــگری اعم از اقامت، غذا و نوشــیدنی، 
تفریحی و ســرگرمی، حمل و نقــل و خدمات 
مسافرتی در سراسر جهان شد. کسب وکارهای 

حوزه گردشگری )داخلی، ورودی و خروجی( 
که یکی از موتورهای اشــتغال و رشد در دوران 
تحریم و به صادرات نامرئی محسوب میشوند، 
در ایــن وضعیت پیش آمده عملًا تعطیل شــده 
و به عبارتی چــرخ این صنعت اشــتغال  زا نیز 
متوقف شــده اســت و واحدها و فعالیت های 
فراوانی در زنجیره وابسته به آن ازجمله حمل و 
نقل آسیب دیده و کارکنان آنها ممکن است کار 
خود را از دست بدهند. هرچند که به علت فقدان 
نظام آماری منســجم در صنعت  حمل و نقل و 
گردشگری کشــور، نمی توان برآورد دقیقی از 
میزان اثرات ویروس کرونا بر این صنایع داشت.

وی با بیان این مهــم که مســئله اصلی کاهش 
تقاضای سفرهای بین شــهری و متضرر شدن 
شــرکت  های حمل و نقل نباید در مدت شیوع 
کرونا نباید به فراموشــی سپرده شــود، افزود: 
اســتفاده از حمایت های مالی دولت و در عین 
حال ارائه خدمت از سوی ناوگان برون شهری 
برای کوتاه مدت و میان مدت به خصوص برای 
پاسخگویی به ســفرهای حومه ای پیشنهاد می 
شــود. به طور کلی، مســائل و راه کارهای این 

بخش همچنان جای تأمل بیشتری دارد.
یکی از آثار شیوع این ویروس تأثیر آن بر شبکه 
هاي حمل و نقل شــامل حمل و نقــل دریایی، 
ریلی، هوایی و جاده اي بوده اســت. شاهد این 
مدعا افزایش تعداد مبتلایــان و مرگ و میرهاي 
ناشــی از انتشــار این ویروس بود که دولت ها 
را وادار بــه اعمال محدودیت هــاي اجتماعی 
براي شــهروندان نمود. یکی دیگر از پیامدهاي 
انتشــار این ویروس که دایره تأثیــر آن حمل و 
نقل و تدارکات خرده فروشــی هــا را دربرمی 
گرفت عدم اقبال شهروندان به خرید از بازارهاي 
عمومی و زمان حضور بیشتر حضور شهروندان 
در خانه بود. از ســوي دیگر فقدان تحقیقات و 
مطالعات کافی درباره تأثیر شیوع ویروس کرونا 
بر ظرفیت حمل و نقل به ویژه در تدارکات خرده 
 فروشــی از محدودیت هاي مهم این پژوهش

 بوده است.

بررسی » اقتصادسرآمد« از نقش کرونا در به انزوا کشیدن حمل ونقل عمومی

دوچرخه و اسکوتر های اشتراکی برای رهایی از پاندمی کرونا

برگزیده حمل و نقل

معاون دفتر اقتصاد مسکن وزارت راه و شهرسازی 
از آغاز اعطای تســهیلات ودیعه مســکن خبر داد 
و گفت: اجاره نامه هایی کــه از ۱ مهر ۱۳۹۹ تا ۳۱ 
شهریور ۱۴۰۰ منعقد شده، مشمول این وام می شوند.به گزارش 
اقتصادســرآمد، علی قائدی درباره آخرین وضعیت تسهیلات 
دهی ودیعه مسکن با اشــاره به آغاز پرداخت این تسهیلات از 
ســوی بانک های عامل، اظهار کرد: بر اساس مصوبه ای که ۲۳ 
خرداد ۱۴۰۰ از ســتاد ملی مقابله با کرونا داشتیم، از ۲۶ خرداد 
ثبت نام را آغــاز کردیم تا کنون حدود ۷۴۰ هــزار نفر ثبت نام 
کرده اند که از این ثبت نامی ها حــدود 8۱ هزار نفر به بانک ها 
معرفی شده اند.وی درباره مبلغ تسهیلات ودیعه مسکن گفت: 
برای شهر تهران با توجه به اینکه مبالغ اجاره بها بالاتر است، ۷۰ 
میلیون تومان، برای سایر کلانشــهرها ۴۰ میلیون تومان و برای 
ســایر مناطق شــهری هم ۲۵ میلیون تومان در نظر گرفته شده 
است.معاون دفتر اقتصاد مسکن وزارت راه و شهرسازی دوره 
بازپرداخت این تسهیلات را ۵ ســاله عنوان کرد و افزود: نرخ 
سود این تسهیلات ۱۳ درصد است.وی خاطرنشان کرد: روش 
دیگر بازپرداخت تسهیلات که سال گذشته به تصویب رسیده 
بود، مورد اســتقبال قرار نگرفت؛ آن هم این بود که وام گیرنده 
اقساط را پرداخت نمی کرد ولی در پایان سال یکجا اصل و سود 
وام را تسویه می کرد.قائدی ادامه داد: نیازی به حضور در ادارات 
راه و شهرسازی برای ثبت نام نیست و فقط باید در مرحله آخر 
که مراجعه به بانک است، در شعبه حاضر شوند؛ برای ثبت نام 
متقاضیان باید به ســامانه طرح اقدام ملی مسکن در آدرس… 
ثبت نام کنند، سپس به صورت کاملًا سیستمی شرایط متقاضیان 
پالایش می شــود؛ هر متقاضی ای که واجد شرایط باشد، شعبه 
بانک مورد نظر را در نزدیک تریــن محل زندگی خود انتخاب 
کرده و پس از آن به بانک مراجعه می کند.وی یادآور شد: بانک 
هم شــرایط مورد نظر خود را بررســی کرده و در صورتی که 
متقاضی، واجد شرایط باشد، پرداخت آن انجام خواهد شد. ما 
شرایط بانکی را بررسی می کنیم؛ یکی اینکه سرپرست خانوار 
باشد؛ در مقطع فعلی مالکیت نداشته باشد؛ تاریخ انعقاد قرارداد 
اجاره از اول مهر ۱۳۹۹ تا ۳۱ شــهریور ۱۴۰۰ مرتبط باشد. اگر 
این سه شرط را داشته باشد، تأیید شده و فرد می تواند بانک عامل 
را معرفی و به آن شعبه مراجعه کند.این مقام مسئول در معاون 
مسکن وزارت راه و شهرســازی تصریح کرد: بنابراین افرادی 
که در حال حاضر نســبت به انعقاد قرارداد اجاره با موجر اقدام 

می کنند هم مشمول دریافت این تسهیلات خواهند شد.

حسینعلی حاجی دلیگانی، نماینده شاهین شهر، 
میمه، برخوار در مجلس شورای اسلامی عنوان 
کرد:بانک مســکن نقش ســازنده ای در حوزه 

مسکن می تواند داشته باشد.
به گزارش اقتصادســرآمد،حاجی دلیگانی نماینده مجلس 
شورای اسلامی با اشــاره به عملکرد بانک مسکن, عنوان 
کرد: بانک مســکن نقش ســازنده ای در حوزه مسکن می 
تواند داشته باشــد.زمانی که ســابقه این مجموعه را مورد 
بررسی قرار می دهیم ، شاهد عملکرد بهتری نسبت به بانک 
های تخصصی دیگر هستیم و عملکردش تا اندازه ای قابل 

قبول است.
این نماینده مجلس شــورای اســلامی در ادامــه گفت و 
گو با پایــگاه خبری بانــک مســکن-هیبنا، تصریح کرد: 
در قانون برنامه ششــم راه کارهایی شناســایی شــده که 
حاصل همکاری دولت، بانک مرکزی و مجلس شــورای 
اســلامی اســت و اکنون باید این راه کارها در زمینه رشد 
ســرمایه گذاری و رشــد اقتصادی عملیاتی شود.حاجی 
دلیگانی با اشاره به قیمت گذاری دســتوری، گفت: کاملا 
 نه موافــق و نه مخالف با شــیوه قیمت گذاری دســتوری 

هستم. 
در برخی مــوارد لازم اســت دولت به صورت مســتقیم 
ورود کند و در برخی موارد لازم اســت دولت تسهیلاتی 
را ایجاد کنــد و از طریق تســهیل شــرایط، باعث کاهش 
آرام آرام قیمت ها شــود.این نماینده مجلس ضمن اشاره 
به عملکرد صنعــت بانکــداری اظهار داشــت: بانک ها 
 باید منابعشــان را در راســتای سازندگی کشــور استفاده 

کنند. 
در مسئله خدمات اینترنتی توسط بانک ها، کوتاهی صورت 
گرفته و بایستی بانک ها در قالب اجرای برنامه ششم و هم 
چنین قانون مربوط به دولت الکترونیک خدمات بیشتری را 

به صورت اینترنتی به مشتریان ارائه دهند.
این نماینده مجلس به چاپ توســط بانک مرکزی اشاره و 
تصریح کرد: برای جبران کمبود بودجه دولت باید راهکاری 

جز چاپ پول توسط بانک مرکزی اتخاذ شود. 
تیم اقتصادی دولــت جدید، باید فــورا در ابتدای تصدی 
گری شــان، راه کارهــای هماهنگ و منســجم و کارآمد 
 دیگــری را در پیش بگیرنــد و حرکت خودشــان را آغاز

 کنند.

رییس کمیسیون معادن اتاق بازرگانی ایران اظهار 
داشــت: باید به معیشت مردم، ســاخت مسکن، 
خودرو و... اهمیت داده شــود اما بایــد منابع آن 
مشــخص شــود. یا باید با ایجــاد تعاملات جهانــی بتوانیم 
سرمایه گذاری خارجی را جذب کنیم و به این بخش ها بیاوریم 
و یا از ســرمایه گذاران در داخل کشور استفاده کنیم. برای این 
کار باید شرایط کشور را محیا کنیم تا سرمایه ها از کشور خارج 
نشود یا ایرانیان خارج از کشور اطمینان داشته باشند و بتوانند 
ســرمایه خود را وارد کشــور کنند.به گزارش اقتصادسرآمد، 
بهرام شکوری در مورد اظهارات رییس جمهور و وزیر صمت 
مبنی بر ساخت سالانه یک میلیون مسکن و ۳ میلیون خودرو 
و منابع و همچنین فولاد مورد نیاز آن اظهار کرد: خواســته ما 
در همه دولت ها و از جمله دولت ســیزدهم این است که این 
اتفاق بیافتد، اما واقعیت این اســت که ماننــد یک خانواده که 
می گویند می خواهیم ماشــین خوب بخریم و خانه را عوض 
کنیم شده ایم. اینها آمال و آرزوهای ما است باید دید امکانات و 
درآمد ما اجازه این کارها را می دهد را یا خیر و در این مورد هم 
شفاف سازی شود.وی افزود: اگر قرار باشد ۱ میلیون مسکن با 
متوسط ۷۰ متر متراژ با مدرسه، فضای سبز و... ساخته شود، با 
توجه به هزینه های ساخت محاسبات نشان می دهد که نزدیک 
به ۲۰ تا ۳۰ میلیارد دلار برای آن هزینه شود طبیعتا باید منابع آن 
هم اعلام شود. حتی اگر زمین هم رایگان باشد ساخت نیاز به 
منابع مالی برای تامین مواردی مانند فولاد دارد. مردم هم باید 
توان پرداخت پول خانه یا خودرو را داشــته باشند. اگر مردم 
می توانســتند این هزینه ها پرداخت کننــد تاکنون صاحبخانه 
می شــدند. بنابراین باید منابع طرح ها مشخص شود.شکوری 
تصریح کرد: من قبلا تذکر داده بودم که بانک مرکزی با چاپ 
پول، پایه پولی را افزایش می دهد. دوســتان خرده گرفتند که 
اینگونه نیست؛ پاسخ دادم که در ۲۰ سال گذشته ۷۴ تا ۷۵ درصد 
درآمد بودجه و ۹۵ تا ۹۶ درصد هزینه های محقق شده است. 
سوال این اســت که این اختلاف از کجا می آید؟وی در ادامه 
خاطرنشان کرد: باید به معیشت مردم، ساخت مسکن، خودرو 
و... اهمیت داده شود اما باید منابع آن مشخص شود. یا باید با 
ایجاد تعاملات جهانی بتوانیم سرمایه گذاری خارجی را جذب 
کنیم و به این بخش ها بیاوریم و یا از سرمایه گذاران در داخل 
کشور استفاده کنیم. برای این کار باید شرایط کشور را محیا کنیم 
تا سرمایه ها از کشور خارج نشــود یا ایرانیان خارج از کشور 
اطمینان داشته باشند و بتوانند سرمایه خود را وارد کشور کنند. 

معاون دفتر اقتصاد مسکن وزارت راه و شهرسازی 

 پرداخت وام ودیعه مسکن 
آغاز شد

نماینده مجلس 

بانک مسکن نقش سازنده ای در 
حوزه مسکن می تواند داشته باشد

رییس کمیسیون معادن اتاق بازرگانی ایران 

امکان تحقق وعده های خودرویی 
و مسکنی با ایجاد تعامل جهانی


