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اخبار حمل  ونقل

 خطوط هوایی »فلای‌بی« انگلیس
 نخستین قربانی برگزیت

خطوط هوایی »فلای‌بی« انگلیس تازه‌ترین شرکتی است که به 
دلیل ابهامات اقتصادی ناشی از خروج این کشور از اتحادیه اروپا 
)برگزیت( و مشکلات مالی در مرز ورشکستگی قرار گرفته است.
به گزارش اقتصادسرآمد، گزارش‌ها حاکی است که مسئولان این 
شرکت برای فرار از بحران اقتصادی، در روزهای گذشته با مقامات 
دولت »بوریس جانسون« رایزنی کرده اما هنوز مشخص نیست 
که گفت‌وگوها به نتیجه رسیده و بتواند آینده حیات این شرکت را 
تضمین کند.»فلای‌بی« سال گذشته هم بحران مشابهی را تجربه 
کرد که با پذیرش ۲.۲ میلیون پوند کمک مالی به کنسرسیومی 
تحت هدایت شــرکت »ویرجیــن آتلانتیک« ملحق شــد. این 
کنسرســیوم اینک برای پرداخت ۱۰۰ میلیون پوند کمک مالی 
اعلام آمادگی کرده اما با توجه به عمق مشکلات مالی »فلای‌بی« 
گفته می شود که این مبلغ همچنان کفاف نمی‌دهد.این شرکت 
هواپیمایی که مقر آن در شهر »اگزتر« انگلیس قرار دارد سالانه ۸ 
میلیون مسافر را بین ۸۱ فرودگاه در سراسر انگلیس و اروپا جابه 
جا می کند. این شــرکت اولین بار در ســال ۱۹۷۹ تحت عنوان 
»جرسی یوروپین ایرویز« آغاز به کار کرد و چهار سال بعد به گروه 

»والکر استیل« واگذار شد.

فرودگاه‌های سیستان و بلوچستان عملیاتی هستند
مدیرکل فرودگاه‌های سیستان و بلوچستان گفت:با وجود بارش 
شدید باران و آبگرفتگی در فرودگاه‌های استان، بلافاصله عملیات 
پاکســازی و جمع آوری سیلاب انجام شــد و اکنون فرودگاه‌ها 
کاملا عملیاتی هستند.به گزارش اقتصادســرآمد، علی جزینی 
زاده یادآور شد: روزهای جمعه و شنبه گذشته با بارش گسترده 
باران در استان روبرو شدیم که تا بامداد دیروز ادامه داشت. بر این 
اساس حجم بارش در فرودگاه زاهدان به بیش از 39 میلیمتر و در 
برخی مناطق جنوبی استان از جمله راسک، کنارک و نیکشهر به 
بالای 100 میلیمتر رسید.وی با تاکید بر این‌که تمام فرودگاه های 
سیستان و بلوچستان کاملا عملیاتی و آماده ادامه خدمت رسانی 
در هدایت پروازهای امدادی هستند، افزود: با تدابیر اتخاذ شده و 
هماهنگی های لازم بلافاصله با آبگرفتگی فرودگاه ها مقابله شد و 
توانستیم در فرودگاه های زاهدان، ایرانشهر و چابهار به بالگردهای 
امدادی و  پروازهای مســافری خدمت‌رســانی کنیم.مدیرکل 
فرودگاه های سیستان و بلوچستان افزود: اکنون بارش در استان 

متوقف شده و امدادرسانی به مناطق سیل زده ادامه دارد.

به زودی ماهواره پرتاب می کنیم
رئیس گروه اقتصــادی دفتر مقام معظم رهبــری، از پرتاب یک 
ماهواره جدید در آینده نزدیک خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
علی آقامحمدی گفت: با این اتفاق از سطحی که قرار بود دائماً به 
تنش در ایران بدمد، عبور کرده و به آرامش رسیدیم؛ البته همیشه 
این دل نگرانی وجود داشت که اگر روزی آمریکایی‌ها اراده جنگ 
داشــته باشــند، چه اتفاقی می‌افتد؛ اما ما در عمل ثابت کردیم 
آمریکا هم ضعف‌های بزرگــی دارد.وی افزود: از ۱۹۴۵ تاکنون، 
این اولین باری بود که یک دولت به پایگاه آمریکایی‌ها که بر اساس 
قوانین خودشان خاک آنها محسوب می‌شود، موشک پرتاب کرد 
و اولین کشوری بودیم که سفارت آمریکا را که در پوشش سفارت 
در حال جاسوسی بود، تسخیر کردیم و دیپلمات‌های این کشور را 
۴۴۴ روز در خاک خود نگه داشتیم و همچنان بر حرف خود باقی 
مانده‌ایم.عضو مجمع تشخیص مصلحت نظام ادامه داد: همچنین 
در نشستی با موضوع ماهواره حاضر شــدم و قرار است به زودی 

ماهواره‌ای پرتاب کنیم.

تداوم انجام پروازهای اروپایی ایران به جز سوئد
پروازهــای اروپایی هواپیمایی جمهوری اســامی ایران "هما" 
براساس برنامه انجام می‌شــود.به گزارش اقتصاد سرآمد، در پی 
شایعات انتشــار یافته در شــبکه‌های اجتماعی در خصوص لغو 
پروازهای اروپایی "هما" به اطلاع می‌رســاند، تمامی پروازهای 
اروپایی هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران به مقاصد فرانکفورت، 
هامبورگ، لندن، آمستردام، پاریس، میلان، وین و کلن براساس 
برنامه پروازی انجام می‌شــود و هیچ‌کــدام از پروازهای مقاصد 
ذکر شده کنسل نشده است.گفتنی اســت پروازهای دو مقصد 
استکهلم و گوتنبرگ به محض دریافت مجوز پرواز، مجدداً انجام 

خواهند شد.

پروازهای اروپایی ایران‌ایر ادامه دارد
شرکت هواپیمایی جمهوری اسلامی )ایران‌ایر( اعلام کرد: پروازهای اروپایی این شرکت به مقاصد فرانکفورت، هامبورگ، لندن، آمستردام، پاریس، میلان، 
وین و کلن بر اساس برنامه انجام می‌شود.به گزارش اقتصادسرآمد، شرکت هواپیمایی جمهوری اسلامی )هما( در اطلاعیه ای اعلام کرد: در پی شایعات 
انتشار یافته در شبکه‌های اجتماعی در خصوص لغو پروازهای اروپایی »هما« به اطلاع می‌رساند، تمامی پروازهای اروپایی هواپیمایی جمهوری اسلامی 
ایران به مقاصد فرانکفورت، هامبورگ، لندن، آمستردام، پاریس، میلان، وین و کلن بر اساس برنامه پروازی انجام می‌شود و هیچ‌کدام از پروازهای مقاصد 

ذکر شده کنسل نشده است.بر اساس این اطلاعیه پروازهای دو مقصد استکهلم و گوتنبرگ به محض دریافت مجوز پرواز، مجدداً انجام خواهند شد.

نگاه

کاداستر در انتظار گوشه چشم مسئولان

کشورهای توسعه‌یافته و درحال‌توسعه، 
سال‌هاســت که پی‌ریــزی بودجه‌ی 
ســالیانه را برمبنای عوارض معامــات و مالیات 
املاک ‏قــرارداده و با این کار توانســته‌اند جلوی 
فعالیت‌های مخرب اقتصــادی را گرفته و از طرف 
دیگر، ســرمایه‌ی موجود در فضای ‏اقتصادی را به 
گــردش دربیاورند؛ چیزی که در کشــورما عملا 

برنامه‌ای برای آن دیده نمی‌شود.‏
به گزارش اقتصادســرآمد، روی صحبت با عوامل 
تدوین بودجه است؛ لازم نیست از اعتبار طرح‌های 
دیگر کاسته و برای کاداســتر هزینه کنید، لازم 
نیســت ‏‏100 یا 200 طرح را تعطیل کنید؛ فقط 
تا تکمیل کاداســتر، درآمــد آن را برای خودش 
اختصاص داده و هزینه‌ی دســتگاه‌های دیگر را 
‏از ریخت و پاش‌هــای مجموعه‌هایی که هیچگاه 
بودجه‌شان را بررسی نمی‌شود، تأمین کنید. منتها 
این موارد را با شرط تکمیل و ‏اجرای کاداستر جامع 

لحاظ کنید.‏
کاداســتر طرحی که اجرای ناقص آن طی۴ سال 
۱۹۰۰ میلیارد تومان درآمد داشــته‌ با تکمیل و 
اجرا در سایر حوزه‌های از جمله درآمد مالیاتی، چه 

میزان درآمد می‌تواند داشته‌ باشد؟
کاداســتر یا نقشــه‌ مالکیت، به‌عنوان مهم‌ترین 
زیرساخت هر کشــور، شناخته‌شــده و براساس 
آن، برنامه‌ریــزی مدیریــت و کاربــری اراضی را 
انجام می‌دهند که سال‌هاســت که مســئولان و 
تصمیم‌گیــران، اجــرای آن را در رأس طرح‌ها و 
برنامه‌های توسعه و پیشرفت قرارداده‌اند؛ برخلاف 

رویه‌ای که در کشور ما وجود دارد.
کاداســتر، در زیرمجموعه‌ی زیرساخت اطلاعات 
مکانی )SDI( قرارداشته و محصول سامانه‌های 
اطلاعات مدیریت زمین )LIS( اســت. امروزه و 
با ظهــور فناوری‌های نوین و الکترونیکی‌شــدن 
فرایندهای برنامه‌ریزی و مدیریت منابع زمینی، 
لزوم اجرا و بهره‌گیری از کاداستر بیش از گذشته 

احساس می‌شود.
تاکنون صحبت‌ها و مقاله‌های بسیاری برای مزایای 
طرح کاداستر، گفته و نگارش‌شده و این مزیت‌ها 
بر کسی پوشیده‌ نیست. ثبت مالکیت تمام اراضی 
ملی و شخصی در کشــور، کاهش زمین‌خواری و 
کلاهبرداری‌های ملکی، کاهش پرونده‌های ورودی 

به دستگاه قضا و...، از جمله‌ این موارد است.
از آنجاییکه این طرح، جزو طرح‌های زیرساختی 
به‌شمار می‌رود، برای تکمیل‌شدن و اجرای صحیح، 
به تخصیص منابع مالی متناســب با حجم طرح و 
اهداف موردنظر، نیازدارد. قانون جامع حدنگار در 
سال  تصویب 93 و از ابتدای سال 94 لازم‌الاجرا شد 
که مطابق آن باید در طول پنج سال، طرح کاداستر 

به‌طور کامل در کشور اجرا شود.
اما آن‌طور که در صحبت‌های مسئولان امر آمده، 
دلیل اصلی که موجب‌شده طرح کاداستر در طی 
این زمان تنها 20درصد پیشرفت داشته‌باشد، نبود 
بودجه و اعتبار لازم است. طبق قانون، می‌بایست 
تمام درآمدهای اجرای این طرح، برای تکمیل آن، 
به خود طرح اختصاص می‌یافت؛ ولی از یک سو، 
بدون درنظر داشتن اهمیت کاداستر برای کشور، 
بیش از 40 درصد درآمد فعلی آن را به هلال احمر 
داده و از سوی دیگر، بودجه‌ی اجرای آن را نیز بین 

دستگاه‌های دیگر توزیع‌کرده‌اند.
کاداســتر تنها کارکرد ثبت زمین و ثبت مالکیت 
نداشــته؛ بلکه، مدیریت کاربری اراضی، مدیریت 
و برنامه‌ریزی طرح‌های توسعه‌ای، تعیین مالیات 
بر املاک، ثبت حقوق و اعتبار مالــی املاک و...، 
مهم‌ترین کاربردهایی اســت کــه می‌تواند یک 
سامانه‌ی کارآمد کاداستری برای کشور داشته‌باشد. 
اما، گویی این موارد در نظر مســئولان جایگاهی 
نداشــته و آن را چاهــی برای بودجــه می‌دانند! 
درحالی‌که کاداستر، ســرمایه‌گذاری برای آینده‌ 
کشور است.کشورهای توسعه‌یافته و درحال‌توسعه، 
سال‌هاســت که پی‌ریــزی بودجه‌ی ســالیانه را 
برمبنای عوارض معاملات و مالیات املاک قرارداده 
و با این کار توانسته‌اند جلوی فعالیت‌های مخرب 
اقتصادی را گرفتــه و از طرف دیگر، ســرمایه‌ی 
موجود در فضای اقتصادی را به گردش دربیاورند؛ 
چیزی که در کشــورما عملا برنامــه‌ای برای آن 
دیده نمی‌شــود.روی صحبت بــا عوامل تدوین 
بودجه است؛ لازم نیست از اعتبار طرح‌های دیگر 
کاسته و برای کاداســتر هزینه کنید، لازم نیست 
100 یا 200 طرح را تعطیل کنید؛ فقط تا تکمیل 
کاداستر، درآمد آن را برای خودش اختصاص داده 
و هزینه‌ی دستگاه‌های دیگر را از ریخت و پاش‌های 
مجموعه‌هایی که هیچگاه بودجه‌شــان را بررسی 
نمی‌شود، تأمین کنید. منتها این موارد را با شرط 

تکمیل و اجرای کاداستر جامع لحاظ کنید.

گروه حمل و نقل- بر اساس گزارش 
»گلوب‌اندمیل«، یکی از رسانه‌های 
کانادایی، ایرلاین اوکراین نیز احتمال دارد که در 
این حادثه محکوم شود که ‏در این صورت بیمه 
آن باید تمام خسارت‌ها را حتی اگر از ۲۳۰ هزار 
دلار هم فراتر رود، بپردازد. »جو فیورنت« وکیلی 
در ‏ونکوور که سه دهه اســت در حوزه قوانین 
هوانوردی کار می‌کند، به این رســانه می‌گوید: 
»شهروندان کاندا و اوکراین در این پرواز ‏بوده‌اند 
و هر دو این کشــورها کنوانســیون مونترال را 
تصویب کرده‌اند. اما ایران هنوز با کنوانســیون 
قدیمی‌تر ورشو کار می‌کند که ‏محدودیت‌های 
کمتری در پرداخت غرامــت دارد.«‏به گزارش 
اقتصادسرآمد، بر اساس کنوانسیون مونترآل که 
در سال ۱۹۹۹ تصویب شد، در مرحله نخست، 
پرداخت غرامت خودکار است. با استناد به ماده 
‏‏۱۷ این کنوانســیون، برای پرداخت این مبلغ، 
شرکت مسافری هوایی نمی‌تواند موضوع عدم 
مسوولیت خود در سقوط را عنوان کند.‏بر اساس 
گزارش رسانه‌های کانادایی، خانواده هر قربانی 
حادثه سقوط پرواز ۷۵۲ بر اساس موقعیت فرد، 
می‌تواند تا ۲۳۰ هزار دلار دیه دریافت کند. اما 
میزان غرامت برای هواپیمای حادثه دیده هنوز 
مشخص نیســت. نحوه پرداخت غرامت نیز به 

توافق ایران و اوکراین بستگی دارد.
بررســی منابع خبری داخلی و خارجی نشان 
می‌دهد که هنــوز جزئیــات نحــوه و میزان 
پرداخت غرامت این حادثه معلوم نیست. قوانین 
بین‌المللی مسئولیت پرداخت غرامت در حوادث 
هوایی را متوجــه ایرلاین می‌دانــد اما حالا به 
دلیل ساقط شدن هواپیما در ایران، ملاحظات 

دیگری وجود دارد کــه در روند قضایی جدی 
بررســی خواهد شد.»حسن رضایی‌فر« رییس 
کمیسیون سوانح سازمان هواپیمایی کشوری 
نیزگفت: »به طور عادی شرکت‌های بهره‌بردار 
مسوول پرداخت خســارت هستند، اما با توجه 
به اینکه سقوط هواپیمای اوکراینی، یک حادثه 
معمولی نبوده، پرداخت خســارت آن به توافق 
ایران و اوکراین بستگی دارد.«به اعتقاد بعضی از 
کارشناسان حقوقی، هر دو کشور ایران و اوکراین 
باید غرامت دهنــد؛ چرا که ایرلایــن اوکراین 
در شرایط ناامن در آســمان ایران پرواز کرده 
است. آن‌ها اعتقاد دارند که ایرلاین بین‌المللی 
اوکراین باید با اوج گرفتــن تنش‌های ایران و 
آمریکا، پرواز۷۵۲ را لغــو می‌کرد. هنوز میزان 
دقیقی از خســارتی که باید برای ساقط شدن 
هواپیمای بوئینگ ۷۳۷ پرداخت شود، مشخص 
نیست. اما قیمت این هواپیما، ۱۰۶.۱ میلیون 
دلار است. برخی از مســئولان اعتقاد دارند که 
با توجه به گذشتن سه سال از عمر این هواپیما، 

میزان غرامتی که برای آن پرداخت می شــود 
پایین تــر از ارزش آن خواهــد بود.»غلامعلی 
جهانگیری«، معاون بیمه مرکزی، اعلام کرد که 
میزان خسارت به هواپیمای اوکراینی حداکثر 
۱۵۰ میلیون دلار برآورد شــده است. بر اساس 
توضیحات او، ایران پیش‌بینی می کند که حدود 
۲۴ میلیون دلار خسارت برای مسافر، خدمه و 
بار باشــد و ۷۰ میلیون دلار هم خسارت بدنه 
خواهد بود که در مجموع رقمــی بین ۱۰۰ تا 
۱۵۰ میلیون دلار میزان خســارت برآورد شده 
است. »غلامرضا ســلیمانی«، رئیس کل بیمه 
مرکزی نیز اعلام کرد که دولت ایران همکاری 
خوبی برای پرداخت خسارت هواپیمای اوکراینی 
خواهد داشت.قوانین بین‌المللی، حداکثر میزان 
غرامت پرداختــی به خانواده‌هــای قربانیان را 
نیز ۲۳۰ هــزار دلار برآورد می‌کنــد اما نحوه 
پرداخت آن در این حادثه مبهم اســت. آنچه از 
صحبت‌های مقامات مسوول برمی‌آید، نشان از 
این دارد که ایران و اوکراین برای نحوه پرداخت 

این غرامت مذاکره خواهند کرد.
بر اســاس گزارش رویترز، نخست‌وزیر اوکراین 
اعلام کرده است که این کشــور به خانواده هر 
کدام از قربانیان، ۸ هزار و ۳۵۰ دلار می‌پردازد. 
مقامات اوکراین همچنین اعلام کرده‌اند که به 
خانواده‌های قربانیان کمک می‌کنند تا از ایران، 
ایرلاین و شــرکت‌های بیمه غرامــت دریافت 
کنند.بر اساس کنوانسیون مونترآل، در حوادث 
هوایی ایرلایــن ملزم به پرداخت خســارت‌ به 
خانواده‌های قربانیان است. این غرامت بر اساس 
ســن و موقعیت مالی هر فرد متفاوت اســت و 
حداکثر می‌تواند تا ۲۳۰ هزار دلار باشــد. اگر 
خانواده بتواند خســارتی بالاتر از این میزان را 
اثبات کند، ایرلاین موظف به پرداخت خسارت 
بیشتر است. مگر اینکه ایرلاین هم بتواند اثبات 
کند که ســهل‌انگاری صورت نگرفته است.وی 
همچنین می‌گوید: »مانند هر اتفاق منجر به فوت 
دیگری، روند محاسبه خسارت بسیار وابسته به 
موقعیت افراد است. برای مثال خسارت‌های مالی 
برای یک قربانی بزرگسال که درآمد خوبی دارد، 
بالاتر از یک بچه یا دانش‌آموز است.«»رادریک 
وینسور«، وکیلی در تورنتو که در پرونده قضایی 
فاجعه هوایی هند در سال ۱۹۸۵ حضور داشته 
اســت، به گلوب‌اندمیل می‌گوید: »خانواده‌ها 
باید تمام آنچه را که به آن‌هــا تعلق می‌گیرد، 
دنبــال کنند. آن‌ها بایــد روند شــکایت را در 
سریع‌ترین زمان ممکن شــروع کنند تا از هر 
تاخیر غیرضروری جلوگیری کنند و محدودیت 
زمان را از دســت ندهند. بر اساس کنوانسیون 
مونترآل، محدودیت زمان دو سال پس از تاریخ 

سقوط هواپیماست.«

ایران و اوکراین هر دو در تیررس پرداخت خسارت

چه کسی غرامت پرواز 752 را پرداخت می کند؟

در جهــت ایجــاد 
شــفافیت بیشــتر 
در ضوابــط جــاری و حذف 
انحصارات نیز، برخی مقررات 
دســت و پاگیر جرح و تعدیل 
شــده و شــفافیت ‏لازم در 
مقررات از جمله تعیین شرایط 
فسح قراردادهای شبکه سیر و 
نحوه ســرویس‌دهی در زمان 
تعطیلــی اعضای شــبکه‌ها، 
‏یکپارچه‌سازی ســامانه‌های 
فروش اینترنتی بلیت و غیره 

پیش‌بینی شده است. ‏
به گزارش اقتصادســرآمد، با 
هدف افزایش ایمنی سفرهای 
ناوگان اتوبوســی جــاده‌ای، 
ارتقای سطح خدمات و افزایش توانمندی و مشارکت شــرکت‌های حمل و نقل عمومی 
مسافربری، ضوابط جدید حمل و نقل مسافر برون‌شهری ابلاغ شد.مهران قربانی معاون 
حمل‌و‌نقل این سازمان با بیان این مطلب، اظهار داشت: در پی استقبال هم‌وطنان از ناوگان 
عمومی حمل‌و‌نقل جاده‌ای و دستور رئیس جمهور برای نظارت و برنامه‌‌ریزی‌های مؤثر 
ارتقای ایمنی در سفرهای عمومی جاده‌ای، سازمان راهداری و حمل‌و‌نقل جاد‌ه‌ای پیرو 
دستور وزیر راه و شهرسازی سلسله اقداماتی را در دستور کار قرار داده است که از جمله 
مهمترین این اقدامات، ابلاغ ضوابط جدید تأسیس و بهره‌برداری از شرکت‌های حمل‌و‌نقل 
مسافربری برون شهری و اصلاح ضوابط حمل‌و‌نقل مسافر است. وی با بیان این که با اجرای 
دستورالعمل جدید، چشــم‌انداز متفاوتی نسبت به گذشــته در ارتقای ایمنی و افزایش 
رضایت‌مندی هم‌وطنان از سطح خدمات ارایه شده، فراهم می‌شود، افزود: تعیین معیار 
برای انتخاب شرکت‌های سر شبکه، تعیین وظایف مشخص برای شرکت‌های سر شبکه، 
لزوم سرمایه‌گذاری و ارایه ناوگان ملکی برای شــکل‌گیری و افزایش مسئولیت‌پذیری و 
پاسخگویی شرکت‌های شبکه سیر حمل‌و نقل مسافر از جمله اقدامات و اصلاحات ابلاغی 
در جهت نظام‌مند نمودن و بهبود اجرای این تحول است.قربانی خاطرنشان کرد: با ابلاغ 
اصلاحات جدید، هرگونه افزایش شرکت‌های مسافربری متضمن سرمایه‌گذاری و تدارک 
الزامات ایمنی است و در راستای تأمین هرچه بیشتر ایمنی سفرها، شرکت‌های سرشبکه 
و سایر شرکت‌های زیر مجموعه مکلف شــدند، اتاق ویژه کنترل و مانیتورینگ ناوگان به 
منظور پایش رفتار لحظه‌‌ای رانندگان از مبداء تا مقصد سفرها و پاسخگویی تمام وقت به 
مسافران و رسیدگی به شکایات آنان، راه‌اندازی کنند.معاون حمل‌و‌نقل سازمان راهداری 
و حمل‌و‌نقل جاده‌ای، همچنین اظهار داشــت: در جهت ایجاد شفافیت بیشتر در ضوابط 
جاری و حذف انحصارات نیز، برخی مقررات دست و پاگیر جرح و تعدیل شده و شفافیت 
لازم در مقررات از جمله تعیین شرایط فسح قراردادهای شبکه سیر و نحوه سرویس‌دهی 
در زمان تعطیلی اعضای شبکه‌ها، یکپارچه‌سازی سامانه‌های فروش اینترنتی بلیت و غیره 
پیش‌بینی شده است. وی افزود: در راستای ارایه و توسعه خدمات حمل و نقلی به مناطق 
محروم، مشوق‌های لازم در ضوابط، پیش‌بینی شده و به منظور تقویت مدیریت شبکه‌های 

سیر، امکان اداره امور شبکه با مکانیزم مدیریت مشارکتی نیز در نظر گرفته شده است.

شرکت  مدیرعامل 
ســاخت و توسعه 
زیربناهــای حمل‌ونقــل با 
بیان اینکــه » احداث ۹۵۰۰ 
کیلومتــر خطــوط ریلی در 
برنامــه شــرکت ســاخت و 
توســعه قــرار دارد« گفت: 
طبق پیش‌بینی‌هــا مجموع 
پــروژه های ریلی در دســت 
بهره‌برداری تا بهار سال آینده 

به ۱۱۰۰ کیلومتر می‌رسد.
به گــزارش اقتصادســرآمد، 
خیرالله خادمی اظهار داشت: 
با توجه به شعار »رونق تولید« 
کــه از ســوی مقــام معظم 
رهبــری برای ســال ۱۳۹۸ 

برگزیده شد، شرکت ســاخت و توســعه زیربناهای حمل‌ونقل با قرار دادن این شعار بر 
ســرلوحه کار خود،‌ طرح و پروژه‌های زیربنایی را با استفاده از توان شرکت‌ها و مهندسان 
کشور است. شرکت ســاخت و توســعه زیربناهای حمل‌ونقل در نمایشگاه حمل‌ونقل، 
لجستیک و صنایع وابســته با افتخار توانمندی ‌های شــرکت‌ها و مهندسان داخلی را به 
نمایش گذاشت و مورد استقبال عموم نیز قرار گرفت تا بتواند سهم اندکی در ارتقا دانش 

و توان مهندسی کشور ایفا کند.
وی ضمن عرض خسته نباشــید و خداقوت به تمام زحمتکشــان حوزه ساخت و توسعه 
زیربناهای حمل‌ونقل یادآور شد: این عزیزان یک سال پرزحمت همراه با اتفاقات طبیعی 
همچون سیل اواخر اسفندماه و ابتدای فروردین ماه را پشت سر گذاشتند و بخش خصوصی 
حوزه زیرساخت و راهداری با سر بلندی از این اتفاق بیرون آمدند. ما وظیفه داریم از جانب 
خود از این عزیزان که بدون کوچترین عذر، بهانه و کمترین تعلل با هزینه شخصی به یاری 

مردم سیل زده شتافتند تقدیر و تشکر کنیم.
معاون وزیر راه و شهرسازی با اشاره به اقدامات انجام شده طی شش سال گذشته در حوزه 
ساخت و توسعه زیربناهای حمل‌ونقل ریلی و همچنین برنامه‌های پیش رو در این حوزه 
بیان داشت: در حال حاضر طول خطوط اصلی ریلی کشــور ۱۱۰۰۰ کیلومتر است که با 
احتساب خطوط فرعی و آنتنی طول کل شبکه ریلی کشور به ۱۴۰۰۰ کیلومتر می‌رسد. 
همچنین احداث ۹۵۰۰ کیلومتر خطوط ریلی جدید در برنامه  کاری این شرکت قرار دارد.
معاون وزیر راه و شهرسازی با اشاره به تکمیل راه‌آهن خواف-هرات تا نقطه صفر مرزی در 
ایران گفت: در صورت برقراری شرایط مناسب امنیتی در افغانستان و تامین منابع لازم این 

خط به طول ۱۳۹ کیلومتر به بهره‌برداری می‌رسد.
وی گفت: بر اساس پیش‌بینی‌ها تا پایان امسال یا بهار سال آینده،‌ مجموع خطوط ریلی در 
دست بهره‌برداری به ۱۱۰۰ کیلومتر می‌رسد که البته این حجم از پروژه بدون احتساب 

تلاش‌ها و اقدامات شرکت راه آهن در خصوص احداث خطوط دوم، سوم و چهارم است.
مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل‌ونقل کشور در پایان یادآور شد: عملیات 
اجرایی اتصال استان‌های اردبیل، کردستان و چهارمحال و بختیاری به شبکه ریلی کشور از 

پیشرفت خوبی برخوردار هستند و در اولویت برنامه بهره‌برداری قرار دارد.

 آغاز تحول ایمنی سفرهای اتوبوسی 
در جاده‌ها

بهره‌برداری از راه‌آهن خواف-هرات 
مشروط به امنیت  افغانستان 
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