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حمل و نقل4
اخبار حمل  ونقل

 راه اندازی سرای نوآوری صنایع دریایی
 و فراساحل در بندرعباس 

رییس دانشگاه آزاد اسلامی از ایجاد ســرای نوآوری صنایع دریایی و 
فراساحل با محوریت دانشگاه آزاد اسلامی واحد بندرعباس داد و گفت:‌ 
با وجود برخورداری کشورمان از نعمت دریا و ساحل، علم و فناوری دریا 
در کشور مغفول مانده اســت.به گزارش اقتصاد سرآمد، محمدمهدی 
طهرانچی روز چهارشــنبه در سفر به اســتان هرمزگان و در بازدید از 
مجتمع کشتی‌سازی و صنایع فراساحل ایران )ایزوایکو( اظهار داشت: 
با راه‌اندازی این سرا، جوانان می‌توانند در بخش های مختلف ناوبری و 
صنایع دریایی و فراســاحل، در محیط عملی آموزش ببینند.وی ادامه 
داد: سرای کشتی سازی و نوآوری محصول‌های دریابی در ایزوایکو ایجاد 
می‌شود و بازار مصرف محصول‌های شرکت‌های دانش بنیانی که در این 
سرا مستقر می‌شوند، شرکت‌های زیرمجموعه ایزوایکو خواهند بود.وی 
خاطر نشان کرد: صنعت کشتی‌سازی و صنایع فراساحل یکی از نمونه 
های صنعت دانش بنیان در دنیا به شمار می رود و از این رو یکی از اهداف 

داشگاه آزاد، برنامه ریزی در حوزه‌های مرتبط با علوم دریایی است.

بازگشایی آزمایشی مرز زمینی ایران و ترکمنستان
ســخنگوی گمرک گفت: مرز زمینی ســرخس پس از توقف بیش از 
پنج و نیم ماه، امروز به صورت آزمایشی بازگشایی می‌شود. به گزارش 
اقتصادسرآمد به نقل از صدا وسیما، ســید روح اله لطیفی، افزود: این 
مرز که از اوایل اســفندماه و به دلیل شــیوع بیماری کووید ۱۹ بسته 
شــده بود و بنا بود همزمان با افتتاح پل دوســتی در اواخر خرداد ماه 
مجددا شروع به کار کند، امروز چهارشــنبه ۱۹ شهریور، باهماهنگی 
بین سازمان‌های همجوار در این مرز بازگشــایی می‌شود.وی تصریح 
کرد: در مرحله آزمایشی بازگشایی مسیر جاده‌ای این مرز، محموله‌های 
صادراتــی در نقطه صفر مرزی با تغییر کشــنده، تحویل کامیون‌های 
ترکمنستان می‌شود تا به مقاصد تجاری حمل شود. لطیفی اضافه کرد: 
با هماهنگی‌های صورت گرفته، در مرحله آزمایشی که به مدت سه روز 
انجام می‌شود چند کامیون در روز، کالای خود را تحویل کامیون‌های 
طرف مقابل خواهند داد تا پس از مدتی ان شــاءالله شاهد تردد بیشتر 
باشیم. وی گفت: ترکمنستان و ایران چهار مرز در استان‌های خراسان 
رضوی و گلستان دارند که متاسفانه به دلیل توقف مرزها، از تیرماه، صرفا 
از طریق ریلی امکان تبادل کالا با این کشور در مرز‌های سرخس و اینچه 

برون فراهم آمده بود.

تکمیل پنج طرح طلایی راهسازی در سال جهش تولید 
معاون برنامه‌ریزی و مدیریت منابع وزارت راه و شهرســازی گفت: با 
توجه به شعار جهش تولید، ۱۳۰ طرح کلیدی در بخش‌هایی از جمله 
دریایی، ریلی و جاده ای برای تکمیل در سال جاری انتخاب شده که از 
این تعداد پنج پروژه طلایی راهسازی باید در اسرع وقت تکمیل شوند. 
به گزارش اقتصادسرآمد به نقل از ایرنا، امیرمحمود غفاری گفت:یکی از 
شاخص‌های این پنج پروژه، تعلق به مصوبات سفر مقام معظم رهبری 
است که متاسفانه اجرای آنها طولانی شده و وظیفه ما بوده که آنها را در 
اسرع وقت تمام کنیم.وی اضافه کرد: یکی از این پنج پروژه طلایی که 
از ۱۳۰ طرح برگزیده انتخاب کرده ایم طرح‌ قزوین- الموت - تنکابن 
است و تلاش می‌کنیم تا پایان دولت دوازدهم حداقل سه قطعه اول آن 
که ۶۳ کیلومتر اســت را به بهره برداری برسانیم.معاون وزیر گفت: در 
بازدید امروز، تذکرات لازم به پیمانکاران قطعه داده شد تا شاهد تسریع 
در اجرای طرح باشیم.غفاری گفت: با توجه به شرایط خاص منطقه و 
محدودیت عملیات عمرانی به دلیل شــرایط آب و هوایی،امیدواریم تا 
خرداد ۱۴۰۰ این قطعه را زیر بار ببریم.معاون وزیر راه با اشاره به دلایل 
کندی اجرای پروژه،افــزود: محدودیت منابع مالی، صعب العبور بودن 
منطقه و شرایط خاص آن، باعث شده انجام کارهای مهندسی در این 
طرح، بسیار دشوار و کند شود، از سوی دیگر برخی مشکلات مانند رانش 
زمین در قطعه سه طرح، موانعی را بر ســر پیشرفت سریع طرح ایجاد 

کرده است.

 جزئیات و علت تغییر سرمایه‌گذار
 راه‌آهن شلمچه-بصره  

معاون ساخت و توسعه راه آهن بنادر و فرودگاه های شرکت ساخت و 
توسعه زیربناهای حمل و نقل از تغییر سرمایه گذار راه آهن شلمچه بصره 
و واگذاری اجرای این پروژه به یک بخش خصوصی خبر داد و گفت: با 
تغییر سرمایه گذار مسلماً ســریع‌تر و بهتر می‌توانیم این پروژه را تمام 
کنیم که بازه زمانی پیش بینی شده برای آن دو ساله است. به گزارش 
اقتصادسرآمد، احداث خط ریلی شلمچه_ بصره که در سال‌های گذشته 
قرار بود توسط بنیاد مستضعفان و یکی از شرکت‌های زیرمجموعه این 
بنیاد راه‌اندازی شود با مصوبه اخیر هیئت دولت با تغییراتی مواجه شده 
و سرمایه‌گذار آن تغییر کرد.  عباس خطیبی _ معاون ساخت و توسعه 
راه آهن بنادر و فرودگاه های شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل 
و نقل_ در این باره به ایســنا گفت: از آنجا که سرمایه گذار جدید یک 
شرکت بخش خصوصی است که پیشــنهادات بهتری برای انجام این 
پروژه دارد تصمیم گرفتیم تا سرمایه‌گذار آن را از بنیاد مستضعفان به 
این شرکت خصوصی تغییر دهیم و با توجه به مذاکرات صورت گرفته 
امکانات و توانایی بیشتری در سرمایه گذار جدید برای پیشبرد هرچه 

سریعتر این پروژه وجود دارد.

 افزایش ارایه خدمات اجتماعی و فرهنگی
 به حاشیه‌نشین‌ها

ظهر امروز جلسه برنامه‌ریزی مشترک ستاد ملی بازآفرینی شهری پایدار 
و شورای اجتماعی وزرات کشــور در خصوص آسیب‌های اجتماعی و 
توانمندسازی ساکنان سکونتگاه‌های غیر رسمی برگزار شد. به گزارش 
اقتصادسرآمد، در جلسه ای برنامه همکاری بین شورای اجتماعی وزارت 
کشور و ستاد ملی بازآفرینی شهری پایدار در خصوص توانمندسازی 
ساکنان بافت‌های فرسوده مورد بررسی قرار گرفت و پنج استان به عنوان 
پایلوت برای این منظور در نظر گرفته شــد.در این جلسه که با حضور 
حبیب خراسانی معاون ساماندهی و بازآفرینی شهری شرکت بازآفرینی 
شــهری ایران، لیلی باتمانی مدیر اداره ساماندهی سکونتگاه‌های غیر 
رسمی وزارت کشور و مسوولان 10 سازمان مرتبط با سکونتگاه‌های غیر 
رسمی برگزار شد،خراسانی با یادآوری این که یکی از اولویت‌های کشور 
موضوع حاشیه نشینی است، گفت: از سال82 که سند سکونتگاه‌های 
غیر رسمی تدوین شد تاکنون کارهای بسیاری در زمینه کاهش حاشیه 
نشینی و ارایه خدمات به ساکنان این بافت‌ها انجام شد، از سال 96 نیز 

این فعالیت‌ها تحت اقدام مشترک دستگاه‌ها ادامه پیدا کرد.

هیچ یک از مدیران سازمان هواپیمایی در پرواز هواپیمای یاسوج متهم نیستند
معاون سازمان هواپیمایی کشوری اظهار داشت: هیچیک از مدیران فعلی سازمان هواپیمایی کشوری در دادگاه در رابطه با این پرونده متهم نیستند بلکه 
به عنوان مطلع در دادگاه‌ها حضور پیدا می‌کنند. به گزارش اقتصادسرآمد، مرتضی دهقان معاون سازمان هواپیمایی کشوری در جمع خبرنگاران درباره 
استقلال کمیته بررسی سوانح هوایی در سازمان هواپیمایی کشوری اظهار داشت: موضوع استقلال این کمیته در دستور کار است و آئین‌نامه‌های آن در 
دست تدوین قرار گرفته است و کارگروهی برای انجام مراحل آن در وزارت راه و شهرسازی تشکیل شده است.وی همچنین درباره آخرین وضعیت پرونده 
هواپیمایی یاسوج در دادگاه گفت: هیچیک از مدیران فعلی سازمان هواپیمایی کشوری در دادگاه در رابطه با این پرونده متهم نیستند بلکه به عنوان مطلع 

در دادگاه‌ها حضور پیدا می‌کنند.

نگاه

 فاصله ۲ میلیاردی کامیون‌های 
وارداتی با قیمت واقعی!

دبیر کانون انجمن های صنفی کامیون‌داران 
کشور با اشاره به واقعی نبودن قیمت تعیین 
شــده برای کامیون‌های وارداتی و تولید داخل، گفت: 
طرح نوسازی ناوگان فرسوده تاکنون اجرایی نشده و 
اگر مشکلات و موانع آن حل نشود امیدی برای نوسازی 
ناوگان وجود ندارد چرا که کامیون‌داران نمی‌توانند از 
پس اقســاط چند ده میلیون تومانی آن برآیند.احمد 
کریمی اظهارکرد: تاکنون نوســازی ناوگان فرسوده 
برای کامیون‌داران از طریق خودروســازان داخلی یا 
واردات اجرایی نشده اســت و چندین نکته و مشکل 
وجود دارد که اگر آن‌ها برطرف نشود استقبال چندانی 
از این طرح که می تواند تاثیر بســزایی روی معیشت 
رانندگان و منافع ملی بگذارد، نخواهد شد.وی افزود: 
ناوگان فرســوده از نظر آلایندگی و مصرف ســوخت 
بسیار بیشــتر از ناوگان نو برای رانندگان و کشور ضرر 
و زیان به همراه دارد و از ســوی دیگر نیز برای تامین 
قطعات ناوگان فرسوده رانندگان دردسرهای بسیاری 
متحمل شده و از کشــور ارز خارج می‌شود، بنابراین با 
نوسازی ناوگان آسایش، ایمنی و سلامت رانندگان نیز 
بیش از پیش تضمین می شود اما پیشنهاداتی داشتیم 
و اگر در سال‌های گذشته به آن توجه شده و نوسازی 
ناوگان حداقل در دو ســال گذشــته اجرایی می‌شد 
بسیار به صرفه تر از امروز بود.دبیر کانون انجمن‌های 
صنفی کامیون‌داران کشور ادامه داد: دو سال گذشته 
یک دستگاه ناوگان نو مانند FH۵۰۰ کمتر از ۵۰۰ 
میلیون تومان بود اما امروز به سه و نیم میلیارد تومان 
رسیده اســت آیا اگر ارداه‌ای برای اجرای این طرح در 
دو سال گذشته وجود داشــت و این کار انجام می‌شد، 
برای رانندگان بهتر نبود؟ البته در ســال گذشته نیز 
در راستای اعتراض کامیون‌داران پیشنهاداتی مطرح 
کردیم اما متاسفانه کوتاهی‌هایی در این زمینه صورت 
گرفت و اگر پارسال هم طرح نوسازی اجرایی می‌شد 
توانایی دولت برای پرداخــت و توانایی رانندگان برای 
بازپرداخت و تامین نقدینگی در راســتای نوســازی 
ناوگان بیشتر از امروز بود.کریمی تصریح کرد: از سوی 
دیگر معتقدیم که قیمت کامیون‌های وارداتی در کشور 
به هیچ وجه واقعی نیســت چرا که به عنوان مثال یک 
راننده برای خرید کامیون وارداتی باید حدود سه و نیم 
میلیارد تومان پرداخت کند در حالی که قیمت همان 
کامیون در کشورهای همســایه مانند ترکیه و عراق 
نهایتاً یک و نیم میلیارد تومان است. اگر به قیمت‌های 
جهانی هم نگاه کنیم به همین ننتیجه می رســیم، به 
عنوان مثال همین کامیون که در کشورهای همسایه 
قیمتی معادل ۵۰ هزار یورو دارد اگر با نرخ آزاد یعنی 
دلار ۲۵ هزار تومانی هم وارد شود قیمتی معادل یک 
میلیارد و ۲۵۰ میلیون تومان پیدا می کند اما چه اتفاقی 
می‌افتد که قیمت آن پس از وارد شدن به کشور سه و 
نیم میلیارد تومان می‌شود.وی با تاکید بر اینکه قیمت 
کامیون‌های وارداتی باید واقعی شود تا توان اقتصادی 
رانندگان برای نوسازی ناوگان افزایش پیدا کند، گفت: 
اگر قیمت کامیون واقعی شود هزینه تعمیر و نگهداری 
و قطعات آن نیز برای رانندگان منطقی تر می‌شــود و 
در آن زمان می‌توان با اصــاح نکات دیگر امیدوار بود 
کامیون‌داران از این طرح استقبال بیشتری کنند و هر 
چه سریعتر شاهد نوسازی ناوگان در کشور باشیم.دبیر 
کانون انجمن‌های صنفی کامیون‌داران کشور همچنین 
درباره طرح نوسازی ناوگان از طریق ساخت داخل نیز 
گفت: حتی اگر این طرح هیچ مشکلی نداشته باشد و 
با وجود این که سازمان راهداری به نمایندگی از دولت 
۹ درصد از سود ۱۸ درصدی تســهیلات بانکی برای 
نوسازی را تقبل کرده است، کامیون‌داران اگر بخواهند 
در قالب این طرح کامیون خود را نو کنند، حدود ۴۰ 
میلیون تومان باید در ماه پرداخت کنند و ســوال این 
جاست کدام کامیون‌دار و با چند ساعت کیلومتر کار 
در روز می‌توانــد چنین اقســاطی پرداخت کند؟وی 
اضافه کرد: به عنوان مثال یکی از خودروسازانی که بنز 
دهه ۶۰ را در داخل تولید می‌کند طی قرارداد نوسازی 
که با سازمان راهداری امضا کرده قیمتی معادل یک 
میلیارد و ۷۶۰ میلیون تومان برای خودرو خود تعیین 
کرده و قرار است طی مدت ۶ سال قیمت خودرو خود 
را در قالب تســهیلات از کامیون‌داران بگیرد در حالی 
که در سامانه تنها ۶۰ ماه )پنج سال( امکان بازپرداخت 
برای رانندگان وجود دارد.کریمی ادامه داد: اگر قیمت 
دو میلیارد و ۲۵۰ میلیون تومانی تا دو میلیارد و ۳۰۰ 
میلیون تومانی شرکت دیگری که با وارد کردن قطعات 
چینی و مونتاژ کردن آن، اســم خود را تولید کننده 
گذاشته در نظر بگیریم به این نتیجه می رسیم که نه 
تنها قیمت‌های ارائه شده از سوی آن‌ها واقعی نیست 
بلکه اگر یک کامیون‌دار بخواهد اقساط آن را طی مدت 
زمان ۶ ســال پرداخت کند ماهانه حدود ۳۳ میلیون 
تومان باید قســط بدهد و اگر یدک‌کــش آن  را نیز 
خریداری کند اقساطش به ۴۰ میلیون تومان می‌رسد 
که این قســط به هیچ وجه برای راننــدگان کامیون 

ممکن نیست.

گــروه راه و مســکن- کاپیتان 
زنگنه رییس سازمان هواپیمایی 
کشوری گفت: هنوز تاریخ انجام پروازهای 
ترکیه مشخص نیســت و فعلا مردم بلیت 
پروازهای ترکیه را خریداری نکنند.این در 
حالی است که تردد ایرانی ها به ترکیه بیش 

از سایر کشورهاست.
به گــزارش اقتصادســرآمد، با گســترش 
ویروس کرونا در ایران، بسیاری از کشورهای 
دنیــا محدودیت های جدیــدی را بر روی 
ایرانیان و مسافرانی که به منظوره گردش به 
ایران آمده بودند اعمال کردند. در این بین 
همسایگان اقدام به بستن مرزهای مشترک 
خود با ایران کرده و دیگر کشورها نیز شرایط 

جدیدی نیز در این مورد ایجاد نمودند.
در اول مردادمــاه برخی از شــرکت‌های 
هواپیمایی طبق شرایط و الزاماتی که کشور 
ترکیه لحــاظ و اعلام کرده‌ بود نســبت به 
فروش بلیت استانبول اقدام کردند. بلیت‌ها 
هم به فروش رفت. پروازها به ترکیه از شب 

بیست و هشتم تیرماه آغاز می‌شد.
صبح همان روز رییس جمهوری کشورمان 
در ســخنرانی خود از ابتــای 25 میلیون 
ایرانی به ویروس کرونا خبر داد. چند ساعت 
بعد در حالی چیزی بــه برقراری پروازهای 
تهران- اســتانبول باقی نمانده بود، ترکیه 
تمام پروازهای ایرانیان را به کشــور خود 

را لغو کرد.
مقصود اســعدی ســامانی، دبیــر انجمن 
شــرکت‌های هواپیمایی در پاســخ به این 
ســوال که آیا بین انتشــار خبر ابتلای 25 

میلیون ایرانی به کرونا و لغو پروازهای ترکیه 
ارتباطی وجــود دارد و ترکیه چه دلیلی را 
برای لغو پروازها اعلام‌کرده، گفت: از دلایل 
ترکیه برای لغو نگهانی پروازها بی‌اطلاعیم.

وی ادامه داد: به طور ناگهانی ســاعت 20 
روز شنبه ترکیه به شرکت‌های هواپیمایی 
ایرانی اعلام کرد که از ســاعت 12 شب از  
پذیرش مسافران ایرانی خودداری می‌کنیم. 
البته این تصمیم فقط برای ایرانی‌ها نبود، 

ترکیه پروازهای افغانستان را هم لغو کرد.
ســپس اول شــهریور ماه دبیــر انجمن 
شــرکت‌های هواپیمایی گفت: پروازهای 
ایران-ترکیه با وجود صحبت‌ها و مذاکرات 
انجام شــده همچنان در هالــه‌ای از ابهام 
قــرار دارد، بنابراین از مــردم می‌خواهیم 
که فعلًا بلیت پرواز این کشور که از طریق 
هواپیمایی ترکیه انجام می‌شود را خریداری 

نکنند.
از سرگیری پروازهای ایران و ترکیه از اوائل 
تیر ماه بارها در رســانه‌ها منتشر شد اما با 
وجود اینکه ترک‌ها این خبر را تایید کرده 
بودند و برخی اوقات شرکت‌های هواپیمایی 
داخلی نیز بلیت فروشــی خــود را در این 
مســیر پروازی آغاز کرده بودند، به یکباره 

پروازها لغو می‌شد.
حتی اخیرا جلال ابراهیمی - رییس خانه 
اقتصاد ایران و ترکیه - از دو زمان احتمالی 
برای از سرگیری پروازهای مشترک میان 
ایران و ترکیه خبر داد. وی در این باره گفت: 
در روزهای اخیر یکی از مقامات ترک اعلام 
کرده که احتمالا شــرایط برقراری مجدد 

پروازهای ایران – ترکیه در ۲۵ مرداد فراهم 
خواهد شد و ترکیش ایرویز و ایرلاین‌های 
ایرانی تردد خود را از سر می‌گیرند. البته این 
موضوع بسته به میزان شیوع کرونا دارد و در 
صورتی که اوضاع تــا آن زمان بهبود نیابد، 
احتمالا پروازهای مشترک از ۱۱ شهریور 

کلید خواهد خورد.
اما با این وجود، خبری از این پروازها نشد 
و چند روز بعد و در نزدیکی تاریخ مذکور، 
ایرلاین‌های داخلی اعلام کردند که اتفاق 
جدیدی درباره پروازهای مســافری ترکیه 
رخ نداده و هیچ خبر و اطلاعیه رســمی از 

سوی این کشور به ما اعلام نشده است.
مقصود اســعدی ســامانی – دبیر انجمن 
شــرکت‌های هواپیمایی- دربــاره آخرین 
وضعیت پروازهای مســافری بین دوکشور 
گفت: با وجود این که ترکیــه اعلام کرده 
بود از اول ســپتامبر یعنی یازدهم شهریور 
ماه پــرواز بــه ایــران را از ســر می‌گیرد 
خبرهایی به دســت ما می رسد که ممکن 
است این پروازها انجام نشــود بنابراین از 
مردم می‌خواهیم برای اینکه مانند گذشته 

با مشــکل مواجه نشــوند فعلًا بلیط پرواز 
ترکیش ایرلاینز را خریداری نکنند.

وی افزود: شرایط هنوز مشخص نیست و با 
وجود اینکه شرکت‌های هواپیمایی داخلی 
درخواست هایشان را به ترکیه ارائه داده اند 
هنوز تاییدیــه ای دریافت نکردند بنابراین 
از مردم می‌خواهیم بــرای اینکه مطمئن 
باشند پروازشــان انجام می شوند تا زمانی 
که مجوز برای ایرلاین‌های داخلی صادر می 
شــود، صبر کنند از همین طریق به ترکیه 

سفر کنند.
دبیر انجمن شرکت های هواپیمایی گفت: 
این مسئله بسیار بدیهی و روشن است چرا 
که بر اســاس موافقتنامه های دوجانبه ای 
که در زمینه پرواز بین کشورهای مختلف 
انجام می شود به هر تعدادی که مجوز پرواز 
به یک کشور داده می‌شود باید کشور مقابل 
نیز مجوز پرواز بــرای ایرلاین های خود به 
همان تعداد را داشته باشــد و کشورهایی 
که در این بازه زمانی بین یکدیگر موافقت 
نامه دو یا چند جانبه امضاء می کنند، این 

شرایط را در نظر می‌گیرند.

گزارش »اقتصادسرآمد« از سرانجام پروازهای ایران و ترکیه 

بلیت ترکیه بخریم یا نه!؟

مدیرکل فــرودگاه 
بین‌المللــی مهرآباد 
اعــام کــرد: پروتکل‌هــای 
بهداشــتی مقابله با کرونا به 
دقت در همــه ترمینال‌های 
این فرودگاه اجرایی می‌شود 
و با وجود دریافت نکردن هیچ 
گونه کمکی تاکنون بالغ بر ۱۰ 
میلیارد تومــان در این زمینه 

هزینه کرده‌ایم.
‌به گــزارش اقتصادســرآمد، 
ابراهیم مرادی اظهار کرد: همه 
پروتکل‌های بهداشــتی ابلاغ 
شده از سوی ســتاد مبارزه با 
کرونا به دقت اجرایی می‌شود 
و با وجود اینکه تاکنون هیچ کمکی دریافت نکرده‌ایم از ابتدای شیوع این ویروس تا امروز 
بالغ بر ۱۰ میلیارد تومان هزینه پرداخت کرده‌ایم تا این پروتکل‌ها اجرا شــود و ملزومات 
بهداشتی مانند ماسک، دستکش، مواد ضدعفونی‌کننده و حتی دوربین‌ها و دستگاه‌های 

تب‌سنجی را تهیه کنیم.
وی افزود: از ۳۰ دوربین حرارتی که به شرکت فرودگاه‌ها داده شده بود سه دوربین سهم 
فرودگاه مهرآباد بود و مســافران از ابتدای لحظه ورود یا خروج مورد تب‌ســنجی توسط 
دوربین‌های حرارتی یا دستگاه‌های تب سنجی می‌شوند و اگر مسافری تب داشته باشد 
آن را به اورژانس معرفی می‌کنیم و پس از غربالگری‌های انجام شده روی مسافر در صورت 
مشکوک یا مبتلا بودن، آن فرد را از سفر منع کرده یا به مراکز درمانی منتقل می‌کنیم که 

تاکنون گرچه بسیار اندک اما این مسئله مسبوق به سابقه بوده است.
مرادی ادامه داد: هر ۱۲ ساعت مراکز حساس مانند ترمینال‌ها، برج مراقبت پرواز، مرکز 
ایمنی آتش‌نشانی و هر ۷۲ ساعت مراکز اداری ضدعفونی می‌شوند که مواد ضدعفونی نیز 
مورد تأیید وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشکی قرار گرفته است. البته پاشش مواد 
ضدعفونی کننده در سالن‌ها دور از چشم مسافران و در ساعات کم مسافر انجام می‌شود تا 
به البسه آن‌ها آسیبی وارد نشود. در فرودگاه مهرآباد پنج پزشک و اورژانس مستقر داریم 
که غربالگری‌ها را به صورت کامل انجام داده و از سوی دیگر به همه مسافران برای رعایت 
همه پروتکل‌ها و استفاده کردن از ماسک در تمام لحظات حضور در فرودگاه‌ها و هواپیماها 
تذکر می‌دهیم.وی گفت: ۹۵ درصد مســافران در هنگام ورود به ســالن‌ها پروتکل‌های 
بهداشتی مانند استفاده کردن از ماســک را رعایت می‌کنند و به بقیه تذکرات لازم داده 
می‌شود که حدود ســه درصد از آن‌ها پس از تذکر نکات بهداشتی را جدی می‌گیرند اما 

حدود دو درصد از مردم به ما پرخاش می‌کنند.
مدیرکل فرودگاه مهرآباد تصریح کرد:‌این اطلاعیه که اخیرا از ســوی استانداری تهران 
اعلام شده بود و در آن مطرح شــد که یکی از مناطق آلوده فرودگاه مهرآباد است، توسط 
استانداری تکذیب شد و خوشــبختانه با وجود نظارت‌های مکرر تاکنون هیچ مسئله‌ای 
در این زمینه به ما به صورت کتبی اعلام نشده اســت و درباره تست هوای داخل برخی 
ترمینال‌های مسافری فرودگاه مهرآباد باید بگویم که خبر آلوده بودن آن به ویروس کرونا 

نیز صحت ندارد.

معاون وزیر راه گفت: 
مسکن  مشــکلات 
مهر فقط به گردن وزارت راه 
و شهرسازی نیست و در تامین 
زیرســاخت‌های آن چندین 
وزارتخانــه نقــش خواهنــد 
داشــت، هفته گذشــته در 
جلســه‌ای تصمیم گیری شد 
که تا پایان ســال هیچ پرونده 
بازی از موضوع مســکن مهر 
نداشته باشــیم و تأکید وزیر 
راه و شهرســازی بــه معاون 
خودشــان هم همین موضوع 

بوده است.
به گــزارش اقتصادســرآمد، 

فرزانه صادق مالواجرد روز چهارشنبه در ســی و پنجمین جلسه شورای عالی استان ها با 
اشاره به ظرفیت های شورای عالی استان ها افزود: شورای عالی شهرسازی و معماری ایران 

نیز دارای ظرفیت های خوبی است که می تواند با شورای عالی استان ها همکاری کند.
وی ادامه داد: این شورا بر اساس قانون سال ۱۳۵۲ تشکیل شــد و بر اساس بند ۳۰ این 
مصوبه، همه طرح های جامع، لوایح و آیین نامه ها و هر آنچه که مربوط به کالبد سرزمینی 

ایران است در این شورا مورد بحث و بررسی و تصویب قرار می گیرد.
دبیر شورای عالی شهرســازی و معماری ایران تصریح کرد: همچنین بر اساس بند ۶ این 

قانون مصوبات این شورا لازم الاجرا برای شهرداری هاست.
صادق مالواجرد گفت: آنچه که باعث می شود در شهرهای ما بر اساس آن طرح ها صدور 
پروانه ساخت انجام شود طرح تفصیلی است. طرح های تفصیلی در مقیاس یک ده هزارم 
ترسیم شده و آنچه که ملاک کار شهرداری هاست طرح های تفصیلی یک دو هزارم است.
وی با بیان اینکه کمک شورای عالی استان ها می تواند در تهیه طرح های جامع و فرایند 
تصویب آن بسیار مثمرثمر باشد، تصریح کرد: مدت زمان تهیه طرح های جامع در استان 
ها بسیار زیاد است و گاهی بین ۳ و ۴ سال طول می کشد که فقط به دست شورای عالی 

شهرسازی و معماری برسد.
صادق مالواجرد ادامه داد: طرح های جامع در صورت پیگیری شوراها می تواند با سرعت 
بیشتری به نتیجه رسیده و تصویب شــود. بنابراین این مشکل با پیگیری اعضای شورای 
عالی استان ها و شورای شهرها از شوراهای برنامه ریزی استان ها می تواند سریع تر انجام 

شود.
وی با بیان اینکه تهیه طرح های تفصیلی بر اساس طرح های جامع انجام می شود، گفت: 
طولانی شدن زمان تهیه و تصویب طرح های جامع سبب می شود طرح های تفصیلی دیرتر 

تهیه شود و حتی تهیه طرح های تفصیلی کندتر از تهیه طرح های جامع است.
معاون وزیر راه و شهرسازی شورای عالی استان ها را رکن چهارم حاکمیت دانست و گفت: 
از آنجایی که اعضای شوراها نمایندگان مردم هستند و وظیفه پیگیری و مطالبه خواسته 
های مردم و نظارت بر اجرای آن را دارند. اینکه در حال حاضر تهیه طرح های جامع تا ۱۰ 
سال طول  می کشد و اتفاقات ناگواری را در شهرها رقم می زند. بنابراین شوراها می توانند 

به ما کمک کنند.

پروتکل‌های کرونایی در فرودگاه؛ 
برگرداندن مسافران مشکوک 

 هیچ پرونده بازی درباره مسکن مهر
 تا پایان سال باز نخواهد ماند


