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صنعت و تجارت

علت گرانی گوشت چیست؟
رئیس هیات مدیره انجمن صنفی گاوداران علت گرانی 
گوشــت قرمز را فاصله زیاد تولید تا مصرف و حضور 
واسطه‌ها دانســت و گفت: قرار است به زودی گوشت 
مخلوط گوســاله با قیمت هر کیلو ۱۲۰هزار تومان در 
برخی از میادین میوه و تره بار توزیع شــود.به گزارش 
اقتصادسرآمد ، احمد مقدسی در پاسخ به چرایی افزایش 
قیمت گوشت قرمز و با بیان اینکه افزایش قیمت گوشت 
برای ما نیز جای ســوال اســت، اظهار کرد: قیمت دام 
افزایش نیافته است و به نظر می رسد علت گرانی گوشت 
فاصله زیاد تولید تا مصرف آن باشد و آن طور که به نظر 
می رســد واســطه‌ها باعث تنش در بازار می شوند. به 
عبارت دیگر چون  زنجیره تولید گوشت وجود ندارد این 
مشکلات ایجاد می شود.به گفته وی قرار است با کمک 
وزارت صمت و تشکل‌های این بخش زنجیره‌های تولید 
بهم متصل شده و مشــکلات به زودی حل شود.رئیس 
هیات مدیره انجمن صنفی گاوداران با بیان اینکه قیمت 
تمام شده دام ســنگین برای دامدار در صورتی که  همه 
نهاده‌های آن توســط دولت با ارز ۴۲۰۰ تومانی تامین 
شود ۴۴هزارتومان می‌شود، گفت: این در حالیست که 
میانگین خرید دام سنگین در کشــور بیشتر از ۴۰ هزار 
تومان نیست.وی ادامه داد: ســتاد تنظیم بازار مصوب 
کرد که شــرکت پشــتیبانی امور دام برای تامین ذخایر 
استراتژیک از منابع داخلی گوشت گوساله را کیلویی۸۲ 
هزار و ۵۰۰ تومان به صورت ۵ تیکه کارتنی خریداری 
کند ولی فروش با این قیمت به ضرر تولیدکننده تمام می 
شود، زیرا قیمت گوشت بیش از مقدار برای تولید کننده 
تمام می شود. از آن طرف به شرکت پشتیبانی امور دام 
اجازه داده اســت که برای پرکردن ذخایرش، تا سقف 
قیمت ۱۲۰ هزارتومان از برزیل گوشت وارد کنند. ما نیز 
گفتیم چرا از تولیدکننده داخلی با همان قیمت وارداتی 
گوشت خریداری نمی‌شود؟رئیس هیات مدیره انجمن 
صنفی گاوداران افزود: جلســه‌ای با  تمام زنجیره‌ها از 
تولید تا فروش یعنی از صنعت گوشت کشور، سازمان 
میادین و تعدادی از دامــداران بزرگ برگزار کردیم. در 
این جلسه اعلام کردیم اگر گوساله کیلویی ۴۴ هزارتومان 
فروخته شود تولیدکننده حفظ می شود. از آن طرف نیز  
صنعت بسته بندی اعلام کرد که می‌تواند هر کیلو گوشت 
۴۴ هزارتومانی را به صورت لاشه با استخوان با قیمت ۷۹ 
هزار و ۷۰۰ تومان به میادین عرضه کند. اتحادیه قصابان 
نیز اعلام کرد: اگر گوشت را ۷۹ هزارتومان دریافت کند 
با حذف چربی و اســتخوان آن کیلویی ۱۲۰هزارتومان 

عرضه خواهند کرد.

علیرضا فروتن - اقتصادسرآمد - حدیث گفتن در باب 
تولید ملی و خرید خودروی داخلــی در این زمان نه تنها 
جدید و عجیب نیســت، بلکه ممکن است باعث رنجیده 
خاطر شــدن بخاطر حس تکرار مکررات هم بشود. اما سخن کوتاه 
که این‌بار ما در روزنامه اقتصادسرآمد بر آن شدیم تا تحلیلی تازه و 

راهکاری نوین برای این گره کور صنعت ایران ارائه دهیم. 
پاســخ به این پرســش که چرا بر خلاف دیگر کشــورهای جهان، 
خودروهای کمتر شناخته شــده برندهای چینی دارای محبوبیت و 
بازار خوبی در ایران هستند، نیاز به بررسی‌هایی از جوانب مختلفی 
دارد. اما اکثرا متفق القول هستند که اولین و اصلی‌ترین دلیل آن قیمت 
تمام شده است. با این حال آیا خودروهای چینی عرضه شده در ایران 
از رقیبان کاملا ایرانی خود ارزان‌تر هســتند؟!  قبل از شروع تحلیل 
رویکردی صنعت خودروســازی به برندینگ و بازارهای جهانی، 
بایستی ابتدا نگاهی به تاریخچه شکل‌گیری این صنعت در سرزمین 
اژدهای سرخ بیاندازیم. برخلاف باور عمومی صنعت خودروسازی 
در چین نسبتا با سابقه و همپای ایران و کره جنوبی شکل گرفته است. 
پس این صنعت زمان لازم برای به بلوغ رسیدن و رشد و شکوفایی را 
داشته است. هرچند اولین رگه‌های خودروسازی در چین به قبل از 
دهه ۵۰ میلادی و ساخت خودروهای سنگین و استفاده‌های نظامی از 
آن ها در جنگ جهانی دوم بر‌ می‌گردد، ولی اولین کارخانجات تولید 
خودروی سواری بین سال‌های ۱۹۵۰ تا ۱۹۶۰ میلادی شکل گرفتند. 
به گــزارش اقتصاد ســرآمد، امروزه بیــش از ۷۰ برنــد مختلف 
خودروســازی در چین تولید و به فروش می‌رسند، ولی فقط چهار 
شرکت اصلی جزو گردانندگان این صنعت در سرزمین اژدها هستند. 
شرایط ورود خودروهای خارجی نیز به گونه‌ای است که در همکاری 
مشترک، یک شرکت خودروساز داخلی و چینی، آن ها را به نام خود 
تولید و یا مونتاژ نماید. همین موضوع باعث به وجود آمدن دوقلوهای 
چینی از هر برند خودروسازی جهانی است. بعضی شرکت‌ها مانند 
دانگ فنگ نیز می‌توانند همزمان شریک تجاری چندیدن خودروساز 
مطرح دنیا از قبیل پژو، سیتروئن، نیسان و... باشند. پس با این حساب 
کپی بــرداری از برندهای جهانی و مطرح دنیــای خودرو نیز کاملا 
قانونی و عرف بازار است. اما این بازار وسیع و بکر در زمانی که در 
حال اشباع بود، تصمیم به صادرات و رقابت خودروهای تولید داخلی 
خود در بازارهای جهانی نمود. البته برای دستیابی به استانداردهای 
لازم جهت حضور در بازارهای جهانی نیاز بود تا رشــد فناوری و 

جهشی سریع در زمینه تکنولوژی ساخت و ایمنی بالای تولیدی‌های 
خود داشته باشند. بهترین راهکر آنان برای این مهم خرید برندهای با 
سابقه و دارای تکنولوژی طراحی و ساخت خودرو بود. پس از خرید 
برندهایی از قبیل ولوو، جی‌ام و... روی تبلیغات جهانی محصولات 
خود که نام بزرگان این عرصه را یدک می‌کشید مانورهای گسترده‌ای 
دادند و با ســعی در هدف‌گیری بازارهای نسبتا خوب جهان سومی 
روی قیمت پایین و آپشن‌های بالای محصولات خود تاکید کردند. 
متاسفانه یکی از این بازارها که به بدترین شکل ممکن هدف گرفته 
شــد، بازار خوب و بی‌رقیب ایران بود. با توجه به قوانین سخت و 
شرایط دشــوار واردات برندهای خارجی خودروسازی در ایران، 
چینی‌ها از راه حل خود برای نفوذ در این بازار تشنه استفاده کردند. 
آنها که به خوبی مفهوم داخلی سازی و هضم برندهای موفق جهانی 
را می‌دانستند، با همین استراتژی شروع به رایزنی با گردانندگان بازار 
خودروی ایران کرده، و به زودی به قراردادهای خوبی دست یافتند. 
گروه‌های خودروســازی ایران‌خودرو و سایپا به عنوان پرچمداران 
تولید خودروی ملی در ایران نیز در امان نمانده و جذب سوداگران 
چینی و این معامله پر سود شدند. تولید خودرو و قطعات آن در ایران 

بسیار با صرفه‌تر و دارای حاشیه سود بسیار بیشتری نسبت به انواع 
ژاپنی و اروپایی آن است. حال خودروها و قطعات چینی آن را اگر 
مونتاژ کرده و به قیمت گزافی بفروشید چقدر سود خواهید برد؟! با 
سوالی دیگر بهتر می‌شود به هدف خودروسازان ایرانی به نشان دادن 
چراغ سبز مونتاژ به چشــم بادامی‌ها پی برد. آیا می‌شود نسخه‌ای از 
پژو، سمند و یا پراید را به قیمتی بالاتر از ۵۰ میلیون تومان فروخت؟ 

یک خودروی شناخته نشده و پر زرق و برق چینی را چطور؟
هر چند بررســی‌های مختلف برای جواب دادن به سوال اصلی این 
تحلیل، تقاضا را هــدف خود قرار داده و آن‌هــا را مقصر می‌دانند، 
ولی عدم تناســب عرضه و تقاضا و بســته بودن بــازار و بی‌رقیب 
بودن خودروســازان داخلی، خود نیز متقاضیان را به مســیرهای 
اشتباه انتخاب سوق می‌دهد. البته در این مقال ما می‌کوشیم تا سهم 
خودروسازان ایرانی را در این بلبشــور پیدا کنیم. به غیر از ارتباط 
مستقیم با برندهای صد در صد چینی، طرف ایرانی سراغ برندهای 
چینی-اروپایی و یا چینی-ژاپنی نیز رفته و با نام بردن از طرف ژاپنی 
و یا اروپایی سعی به گمراه ساختن مشتریان خود دارند. به عنوان مثال 
برند فرانسوی پژو در ایران سابقه‌ای طولانی دارد و حق آب و گلی به 

صنعت خودروسازی ملی ایران داشته و در دوره پسا تحریم برجام نیز 
از اولین متقاضیان همکاری با ایران بود. اما جالب است بدانید که در 
نهایت، شروع همکاری‌های دوجانبه با شعبه چینی این برند فرانسوی 
به اجرا در خواهد آمد. تمام مدل‌های جدید پژو که قرار است از سال 
آینده در ایران تولید شوند توسط شــرکت دانگ‌فنگ از چین وارد 
می‌شوند نه اروپا! این تنها به پژو منحصر نمی‌شود، بلکه دیگر رقیب 
فرانسوی، سیتروئن نیز در همکاری با گروه خودروسازی سایپا شعبه 

چینی خود را پیش قدم کرده است.
براساس گزارش اقتصادســرآمد حال در بازار بی رونق خودرو در 
ایران دو نوع خــودروی چینی می‌بینیم؛ یکی صــد در صد چینی با 
نام عجیب غریب و دیگری چینی اروپایی نما با نام و ظاهر اروپایی! 
احتمالا با این اوصاف بزرگان صنعت خودروسازی ایران نیز دست 
به تغییر مفهوم خودروی ملی زده و چینی بودن را اصل اول آن اعلام 
خواهند کرد، البته چینی ایرانی نما یا خودروی ملی-چینی! پس در 
این عرضه خودروی چینی به صورت وارداتی، مونتاژی و تولیدی 
چگونه می‌توان تقاضا را مدیریت کرده و بهترین محصول را به دست 
آن ها رساند؟! محبوبیت خودروهای چینی در ایران تنها به علت نبود 
رقیب و تکراری و قدیمی بودن طرح خودروهای ایرانی نیست، بلکه 
خودروســازان ایرانی با چینی کردن محصولات و سبد خودروی 
خود متقاضی را به این مسیر اشتباه سوق می‌دهند. به عنوان مثال آیا 
آپشن‌هایی نظیر ســانروف را نمی‌توان در تولیدات برندهای ایرانی 
به کار گرفت که خریدار را برای برخورداری از این قابلیت به سمت 

خودروهای بی‌نام و نشان چینی هدایت کنیم؟! 
در پایان امید است که مســئولان صنعت خودروســازی در تبیین 
سیاست‌های کلان تولید ملی در راستای اقتصاد مقاومتی عمل کرده 
و دست چینی‌ها را از بردن ســودهای گزاف و خنده به ریش مردم 
این دیار کوتاه کنند. اگر چینی‌ها خود در بازار داخلی‌شــان سوار بر 
خودروهایی که به ایران صادرات می‌کنند نمی‌شــوند و این مدل‌ها 
جزو شکســت خورده‌های بازار چین است، پس چه سخاوتمندی 
در همکاری با صنعت خودروسازی و بازار پر سود خودروی ایران 
دارند؟ پیش‌تر نیز بارها گفته شــده است که در لیست ۱۰ خودروی 
پر طرفدار چینی برندهای آمریکایی هستند که خود چینی‌ها نیستند! 
پس بهتر است به هموطنان و خواهران و برادران با استعداد عزیز خود 
اعتماد کرده و دست در دست هم به ساختن ایرانی آباد با خودروی 

صد در صد ایرانی بپردازیم.

گره کور صنعت خودروسازی ایران در سرزمین اژدهای سرخ

خودروی ملی یا چینی ملی

اصناف

یک منبع آگاه گفت: بدلیل دلالی‌ها و رانت ایجاد شده، حواله از فرآیند توزیع مرغ بین خرده فروشان در صورت تصویب ستاد تنظیم بازار تهران حذف می‌شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، منبع آگاه افزود: تعداد محدودی از خرده فروشان مرغ در تهران حواله خرید مرغ با قیمت مصوب از عمده فروشی‌ها را دریافت می‌کنند 
که این موضوع باعث ایجاد رانت می‌شود.وی گفت: صاحبان این حواله‌ها با فروش بخشی یا تمام مرغ دریافتی با قیمت بالاتر از نرخ مصوب به خرده فروشان 
بازار را دچار تلاطم می‌کنند.این منبع آگاه افزود: به این ترتیب قیمت مرغ در خرده فروشی‌ها هر روز گران‌تر می‌شود، به عنوان مثال یک خرده فروش که حواله مرغ با قیمت 
مصوب را دارد با مراجعه به میدان تره‌بار بهمن، مرغ را با قیمت مصوب ۱۹,۴۰۰ تومان دریافت می‌کند، درحالیکــه مرغ دریافتی را باید با نرخ مصوب ۲۰۴۰۰ به فروش 
برساند که این کار را نمی‌کند و مرغ را با قیمت ۲۵ تا ۲۶ هزار تومان در اختیار خرده فروشی‌هایی که حواله دریافت نمی‌کنند می‌گذارد.وی ادامه داد: به این ترتیب و با این 
دلال بازی‌ها قیمت مرغ در بازار به حدود ۳۳ تا ۳۴ هزار تومان هم رسیده است.وی خاطر نشان کرد: برای جلوگیری از رانت ایجاد شده و با توجه به افزایش توزیع مرغ در 

جلسه ستاد تنظیم بازار استان تهران حذف حواله از فرآیند توزیع مرغ بررسی می‌شود و به احتمال بسیار زیاد این موضوع به تصویب ستاد می‌رسد.

احتمال حذف حواله از فرآیند توزیع مرغ بین خرده فروشان

                                                                
  

شرکت راه آهن ج.ا.ا در نظر دارد بنابر آئين نامه اجرائي بند ج ماده 12 قانون برگزاري مناقصات  نسبت به ارزيابي كيفي مناقصه گران واجد شرايط 
جهت دعوت به مناقصه به شرح زيراقدام نمايد.

1-شرح مختصر موضوع مناقصه: خرید 15 دستگاه انواع دیزل ژنراتور 
2- مبلغ کل برآورد: 114،187،500،000ریال

3- مدت: مدت اجرا  4  ماه بوده و محل اجراء طبق اسناد مناقصه مي باشد.
4- رعایت مفاد مواد )3(،)4(،)5(،)6(،)8(،)13(،)16( و)17( قانون حداکثر اســتفاده از توان تولیدی و خدماتی کشور و حمایت از کالای ایرانی 
)مصوب1398/02/15( در ارجاع کار طرحها)پروژه هــا( که "منجر به تولید و احداث یک واحد جدید،توســعه و اصلاح واحد موجود و یا خرد 

محصولات مبتنی بر سفارش طراحی-ساخت می شود" الزامی می باشد.
5-شركت كنندگان در فراخوان می‌بایست پروانه بهره‌برداری از وزارت صنعت، معدن و تجارت  با تاريخ معتبر را داشته باشند. همچنين با توجه 
به نامه شماره 60/81493 مورخ 97/3/30 وزارت صنعت، معدن و تجارت و رعايت آخرین مصوبه هيئت وزيران به شماره 18774/ت55350ه 
مورخ1397/02/23 و الحاقیه های قبلی آن و ثبت شده در فهرست توانمندی های مندرج در سامانه توانمندی های محصولات داخل وزارت صمت 

،الزامي می‌باشد. شایان ذکر می‌باشد داشتن نمایندگی از تولیدکنندگان به‌عنوان پروانه بهره برداری محسوب نخواهد شد.
6-مهلت و نحوه دريافت اسناد ارزيابي کيفي : متقاضيان  مي توانند حداکثر تا ساعت 14:30 روز دوشنبه مورخ   99/12/25 با مراجعه به سامانه 
تدارکات الکترونیکی دولت به نشانیwww.setadiran.ir  و با پرداخت مبلغ 500،000 )پانصد هزار( ريال از طریق لینک مربوط در سامانه 

فوق، اسناد ارزیابی یکفی را دریافت نمایند. 
کلیه فرآیند برگزاری مناقصه بجز تحویل پاکات الف مربوط به تضامین شرکت در فرآیند ارجاع کار در سامانه مذکور انجام می پذیرد، نسبت به 

اخذ آنها اقدام نمایند.
7-مهلت و نحوه ارسال اسناد تکميل شده: حداکثر تا ساعت 14:30 روز سه شنبه مورخ 1400/01/24 از طریق سامانه فوق

8-قیمت ها متناسب با کالای ساخت داخل با لحاظ یکفیت ارائه گردد.
9-مدت اعتبار ضمانت های شرکت در فرآیند ارجاع کار سه ماه می باشد و به درخواست خریدار به مدت سه ماه دیگر قابل تمدید می باشد .

پس از ارزيابي كيفي، از مناقصه گران واجد شرايط که حداقل امتياز لازم را کسب نموده باشندجهت دريافت اسناد مناقصه دعوت بعمل خواهدآمد .                           
میم الف : 4148            شناسه آگهی : 1103195   

اداره کل خدمات ساختمانی و ایستگاهی
شرکت راه آهن

وزارت راه و شهرسازی
 شرکت راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران 

)سهامی خاص(

آگهي تجدید دعوت به ارزيابي کيفي فراخوان 
عمومي نخست مناقصه شماره 99-709-3

آگهی مزایده )نوبت دوم( 
‌نام‌و‌نشانی‌مزایده‌گذار: استان بوشهر – شهرستان کنگان – شهر 

بندر سیراف – شهرداری 
‌موضوع‌مزایده:‌فر وش زمین متروکه 

‌تاریخ‌آگهی‌نوبت‌اول‌: 99/12/06      و نوبت‌دوم‌: 99/12/13
‌تاریخ‌فروش‌اسناد‌مزایده‌: از تاریخ99/12/09    تا مورخه99/12/12

‌تاریخ‌و‌محل‌تحویل‌پیشنهادات‌: شهرداری بندر سیراف امور 
قراردادها از99/12/13  تا مورخه 99/12/26 در ساعات اداری 

‌تاریخ‌بازگشایی‌اسناد‌:‌مورخه 99/12/27 ساعت11 صبح 
‌شرح‌مختصری‌از‌کار:‌فر وش زمین متر وکه به آدر س سیر اف 

خیابان اصلی جنب کوچه 13 آبان به مساحت 8/27 متر مر بع 

‌قیمت‌پایه‌: به ازای هرمتر  مر بع 50/000/000 جمعا به مبلغ 
436/000/000 ر یال 

‌مبلغ تضمین شرکت در مزایده 43/600/000 ریال به شماره حساب 
0102381058006 بانک صادرات شعبه سیراف با ضمانت نامه بانکی 

معتبر به نام شهرداری بندر سیراف 
‌شهرداری در رد یا قبول پیشنهادها مختار می باشد

‌چزئیات بیشتر در  اسناد مزایده ذکر  می گردد.
‌هزینه چاپ آگهی به عهده پیمانکارمی باشد.

تاریخ‌انتشار‌نوبت‌اول‌: 99/12/06   
تاریخ‌انتشار‌نوبت‌دوم: 99/12/13

روابط عمومی شهرداری بندر سیراف

فراخوان مناقصه عمومی یک مرحله ای
شماره آگهی مناقصه: 99/12/124028 مورخه 1399/12/12

دانشگاه علوم پزشکی و خدمات بهداشتی درمانی استان آذربایجان غربی در نظر دارد مناقصه عمومی خرید، نصب و راه اندازی 
یک دستاه بیخطر ساز پسماندهای عفونی بیمارستانی جهت بیمارستان جدید التاسیس شبکه تکاب را از طریق سامانه تدارکات 

الکترونیکی دولت برگزار نماید.
کلیه مراحل برگزاری مناقصه از دریافت اسناد مناقصه تا ارائه پیشنهاد مناقصه گران و بازگشایی پاکت ها از طریق درگاه سامانه 
تدارکات الکترونیکی دولت ) ستاد( به آدرس www.setadiran.ir انجام خواهد شد. ولازم است مناقصه گران در صورت عدم 
عضویت قبلی، نسبت به انجام مراجل ثبت نام در سایت مذکور و دریافت گواهی امضای الکترونیکی جهت اخذ شرایط مناقصه 

و شرکت در مناقصه اقدام نمایند.
‌تاریخ‌انتشار‌مناقصه‌در‌سامانه: تاریخ 1399/12/13 می باشد.

‌مهلت‌زمانی‌دریافت‌اسناد‌مناقصه‌از‌سایت: تا ساعت 14:30 مورخه 1399/12/16
‌مهلت‌زمانی‌ارائه‌مدارک: ساعت 14:30 مورخه 1399/12/26
‌تاریخ‌بازگشایی‌پاکت‌ها: ساعت 9 صبح مورخه 1399/12/27

‌اطلاعات‌تماس‌دستگاه‌مناقصه‌گزار‌جهت‌دریافت‌اطلاعات‌بیشتر‌در‌خصوص‌اسناد‌مناقصه‌و‌ارائه‌پاکت‌ها‌:
آدرس: ارومیه- بلوار رسالت- انتهای کوی اورژانس- ستاد دانشگاه علوم پزشکی ارومیه

تلفن:‌044-31937340
‌اطلاعات‌تماس‌سامانه‌ستاد‌جهت‌انجام‌مراحل‌عضویت‌در‌سامانه:‌مرکز تماس: 021-41934

دفتر‌ثبت‌نام‌:‌‌88969737 و 85193768
امور قراردادها، مناقصات و مزایدات دانشگاه علوم پزشکی خدمات بهداشتی درمانی آذربایجانغربی

شناسه‌آگهی:‌1104043
گاه علوم پزشکی و خدمات بهداشتی درمانی  دانش

استان آذربایجان غربی

سازمان آگهی  روزنامه اقتصاد سرآمد
جهت سفارش آگهی در روزنامه اقتصاد سرآمد با شماره های زیر تماس حاصل فرمایید.

09198543996 021-88769227


