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حمل و نقل4
اخبار حمل  ونقل

تکذیب مسدودی ورودی های استان تهران 
در حالی شایعاتی مبنی بر مسدود شــدن ورودی های استان 
تهران در شبکه های اجتماعی منتشر شده که در حال حاضر 
در ورودی های استان فقط از مردم تست کرونا گرفته می شود 
و فعلا مسدودی در کار نیست.به گزارش اقتصادسرآمد به نقل 
از تسنیم، شایعاتی  مبنی بر قرنطینه شــدن استان تهران در 
شبکه های اجتماعی منتشر شده است.در یکی از این شایعات 
به نقل دبیر شورای اطلاع رسانی اســتان تهران اعلام شده که 
تمام مسیرهای ورودی به استان تهران در اتوبان قم، کرج، جاده 
چالوس، جاده هراز و فیروزکوه تا اطلاع ثانوی مســدود شده 
است.این در حالی است که یک منبع آگاه با رد شایعات مربوط 
به قرنطینه اســتان تهران اعلام کرد: در حال حاضر در ورودی 
های استان تهران از مردم تست کرونا گرفته می شود و قرنطینه 
ای در کار نیســت.وی تاکید کرد: هنــوز تصمیمی در رابطه با 

قرنطینه استان تهران اتخاذ نشده است.

کرونا طول عمر بیشتری در هوا و بر روی سطوح دارد
طبق گــزارش جدید محققان، کروناویــروس جدید می تواند 
مدت زمان طولانی تری بر روی ســطوح و در هــوا زنده بماند.

به گزارش اقتصادسرآمد، تیمی از دانشمندان دریافتند کورنا 
ویروس می تواند بالغ بر ۳ ساعت در هوا، بالغ بر ۴ ساعت بر روی 
مس، بالغ بر ۲۴ ساعت بر روی ســطح مقوایی، و بالغ بر ۲ تا ۳ 
روز بر روی پلاستیک و سطوح آهنی زنده بماند.محققان تاکید 
می کنند که در یافته ها هنوز اثبات نشده است که افراد با تنفس 
کورنا ویروس از طریق هوا یا لمس سطوح آلوده، به این عفونت 
مبتلا می شــوند.»نلتج ون دورمالن«، سرپرست تیم تحقیق از 
انستیتوی ملی آلرژی و بیماری های عفونی، در این باره عنوان 
می کند: »ما به هیچ وجه نمی گوییم که انتقال ویروس از طریق 
هوا وجود دارد، اما این نتایج نشــان می دهد که ویروس برای 
مدت طولانی در این شــرایط زنده مانده است، بنابراین از نظر 

تئوری امکان پذیر است.«

ترکیه پروازهای به 9 کشور اروپایی را تعلیق کرد
دولت ترکیه اعلام کرد که پروازهای ورودی و خروجی با مبدا 
یا مقصد 9 کشــور اروپایی از جمله آلمان و فرانسه را تا روز 17 
آوریل لغو کرده اســت.به گزارش اقتصادسرآمد، دولت ترکیه 
اعلام کرد که تمام پروازهای بین المللی با مبدا یا مقصد 9 کشور 
اروپایی از جمله آلمان و فرانسه با هدف کنترل شیوع ویروس 
کرونا در این کشور لغو شده است.تا ساعات پایانی روز گذشته 
ابتلای 5 نفر در ترکیه به ویروس کرونا تائید شــده بود.محمت 
کاهید تورهان، وزیر حمل و نقل ترکیــه، گفت: این پروازها از 
ساعت 5 صبح امروز لغو خواهند شــد.تورهان گفت: در حال 
حاضر پروازهایی با مبدا یا مقصد آلمان، فرانسه، اسپانیا، نروژ، 
دانمارک، سوئد، بلژیک و هلند لغو شده و ممکن است بر اساس 
شرایط نام کشورهای دیگر به این لیست اضافه شده و یا حذف 
شود.ترکیه پیشتر پروازهایی با مبدا یا مقصد ایتالیا، چین، کره 

جنوبی، ایران و عراق را لغو کرده بود.

صدور حواله لاستیک اتوبوس و کامیون اینترنتی شد
ســازمان راهداری و حمل و نقــل جاده ای اعــلام کرد: برای 
کاهش مراجعات حضوری راننــدگان و مالکان ناوگان حمل و 
نقل عمومی جاده ای، حواله لاستیک این ناوگان به صورت غیر 
حضوری و اینترنتی صادر می شود.به گزارش اقتصادسرآمد، با 
توجه به ضرورت کاهش مراجعه حضوری مالکان ناوگان سنگین 
و نیمه سنگین حمل و نقل جاده ای برای دریافت حواله لاستیک 
و پیشگیری از شیوع ویروس کرونا، سامانه اینترنتی صدور حواله 
لاستیک با همکاری دفتر فناوری اطلاعات و ارتباطات سازمان 

راهداری و حمل و نقل جاده ای راه اندازی شده است.
 

 بازخوانی جعبه سیاه هواپیمای اوکراین
 در فرصت مناسب 

احتمالا بازخوانی جعبه سیاه هواپیمای بویینگ 7۳7 اوکراین 
در کشور اوکراین یا فرانســه به دلیل خروج از شرایط بحرانی 
ویروس کرونا، به تعویق بیفتد.به گزارش اقتصادســرآمد، رضا 
جعفرزاده درباره تصمیمات اخذ شــده بــرای بازخوانی جعبه 
ســیاه هواپیمای بویینگ 7۳7 اوکراین اظهار داشت: براساس 
مذاکرات انجام شده قرار بر این است که جعبه سیاه هواپیمای 
اوکراین در لابراتور کشور اوکراین یا فرانسه خوانده شود که این 
دو کشور هم برای همکاری با ایران پاسخ مثبت داده اند.وی با 
بیان اینکه البته بخشی از اطلاعات با اقدامات کمیسیون بررسی 
سانحه سازمان هواپیمایی به دست آمده است و منتظر بازخوانی 
اطلاعات جعبه سیاه نماندیم و با بررسی موارد دیگر اطلاعاتی 

به دست آوردیم. 

 ثبت نام پیامکی بیش از 5 هزار نفر
 از متقاضیان مسکن ملی 

معاونت مســکن و ســاختمان وزارت راه و شهرسازی، گفت: 
در مرحله دوم ثبت نام طرح اقدام ملی مســکن طبق آخرین 
آمار تا ســاعت 1۲ دیروز 51۶ هزار و ۶۶۲ نفر از طریق پیامک 
ثبت نام کرده اند.به گزارش اقتصادســرآمد، مرحله دوم ثبت 
نام طرح اقدام ملی مسکن برای چهارگروه از شنبه 17 اسفند 
آغاز شده است و گروه چهارم نیز که شامل استان های تهران، 
آذربایجان شرقی، قم و جنوب سیســتان و بلوچستان است از 
امروز ۲۴ اســفند آغاز شده است و تا ســاعت ۲۴ تا امروز ۲5 
اسفندماه به طول می انجامد.ثبت نام گروه اول در استان های 
اصفهان به جز متقاضیان شهری جدی استان، آذربایجان غربی، 
آذربایجان شرقی، البرز )متقاضیان شهرهای فردیس و نظرآباد( 
و اردبیل در روزهای شــنبه و یکشــنبه 17 و 1۸ اسفند انجام 
شد.ثبت نام گروه دوم نیز شامل استان های ایلام، چهارمحال 
و بختیاری، خراسان جنوبی، خراسان شمالی، زنجان، قزوین، 
کرمان، کرمانشــاه، کهگیلویه و بویراحمد، کردســتان، یزد، 
لرســتان، هرمزگان، همدان، مازندران، گیلان و گلســتان در 
روزهای دوشنبه، سه شنبه و چهارشنبه 19 و ۲۰ و ۲1 اسفند 

انجام شد.

توقف گردشگری دریایی نوروزی  
معاون وزیر راه و شهرسازی از توقف گردشگری دریایی نوروز خبر داد و گفت: تردد دریایی در ایام نوروز 99 فقط مختص افراد  بومی و در صورت ضرورت 
انجام می شود.محمد راستاد در نشست پایان سال مدیران ســازمان بنادر تأکید کرد: با اجرای طرح  دورکاری ناشی از تدابیر مقابله با اپیدمی کرونا، نباید 
هیچ خدشه ای در روند و فرآیند عملیات بندری و دریایی وارد شود. به گزارش اقتصادسرآمد،وی افزود: در ایام تعطیلات نوروز، کشتی های حامل کالاهای 
اساسی به ویژه به بنادر شهید رجایی، امام خمینی)ره( و چابهار وارد  خواهند شد؛ بنابراین ضرورت دارد که تخلیه و بارگیری و ارائه خدمات به این کشتی ها و 
سایر کشتی های تجاری، با حداکثر نرم  عملیاتی انجام پذیرد. راستاد با تأکید بر اینکه در ایام تعطیلات سال جدید، شیفت کاری عوامل عملیاتی باید مطابق 

معمول، برنامه ریزی شود، تصریح  کرد: عملکرد دقیق و بدون وقفه اپراتورها، توسط مدیران بنادر رصد شود. 

نگاه

سابقه و ضرورت افزایش سرعت قطارهای 
مسافری در ایران

زمانی که در اوایل دهه هشــتاد برای مسیر تهران-
مشهد کارآیی لکوموتیو برقی بررسی می شد تجربه 
سیر سالانه 5۰۰ هزار  کیلومتر برای اولین لکوموتیو 
برقی  AC  مسافری آلمان از نوع 1۰۳ با سرعت ۲۰۰ 
مورد توجه واقع شد در حالی که لکوموتیوهای  دیزلی 
ما با ســرعت پایین تر می توانستند سالانه ۲5۰ هزار 
کیلومتر کار کنند که برای ما این مفهوم را داشــت 
که یکی از مزایای  برقی کردن مســیر این است که 
لکوموتیو برقی مسافری دو برابر دیزلی کار می کند 
ضمن این که توانایی بالایی دارد و می توانیم به  جای 
دو لکوموتیو دیزلی از یک لکوموتیو برقی اســتفاده 
کنیم و علاوه بــر این وابســتگی لکوموتیو برقی در 
فناوری خارجی و واردات  بسیار کمتر از دیزلی است.  

به گزارش اقتصادسرآمد، یکی از راه هایی که می توان 
تا حدودی بخش مسافری را اقتصادی کرد این است 
که ناوگان  با بهره وری بیشــتری داشــته باشیم.در 
رانندگی شخصی با خودرو افزایش سرعت مترادف با 
افزایش مخاطرات سفر بوده و تجربیات و محاسبات 
علمی مبین رشد تصاعدی تصادفات با افزایش سرعت 
اســت.اما در عرصه صنعت حمل و نقل این رابطه با 
اقدامات فناورانه در بســیاری از موارد معکوس شده 
از جمله در راه آهن سریع السیر ژاپن که طی ۴۰ سال 
و حمل هفت میلیارد نفر، حتی یک مســافر کشته 
نشد.حدود ۴5 سال از ورود اولین توربوترن به کشور 
می گذرد که برای ســرعت 1۶۰ کیلومتر در ساعت 
وارد کشور شد و توانست زمان سیر تهران مشهد را به 
حدود نصف کاهش دهد )پس از چهار ماه اصلاحات 
خطی که ریل آن U33، تراوس چوبی، پابند سه پیچ و 
بدون جوشکاری طویل بود(، هر چند اغلب متصدیان 
اذعان دارند که این قطار می توانست به سرعت بالاتر 
از 1۶۰ کیلومتر هم برسد که خود اینجانب در اوایل 
دهه 7۰ رسیدن به ســرعت 195 کیلومتر بر ساعت 
را در کابین توربوترن در مســیر تهران زنجان شاهد 
بودم. نســل اول عملیاتی توربوترن که بیش از 5۰ 
سال پیش توسط شرکت ANF ساخته و در راه آهن 
فرانسه و سپس ایران، آمریکا و مصر به کار گرفته شد 
با پنج واگن مرکب از ۲ واگن کابین دار با دو توربین 
گازی کششی ۸۲۰ کیلووات با گیربکس هیدرولیک 
و ۲ توربین تولید برق ۳۲۰ کیلووات و هردو از صنایع 
هوایی توربومکا ساخته شــد و نمونه اولیه دو واگنه 
توانست به سرعت ۲5۲ کیلومتر بر ساعت در 1971 
دست یابد. این قطارها در خطوط مختلف فرانسه قبل 
از برقی شدن به کار گرفته می شد و تا سال ۲۰۰۴ در 
سرویس بود.در حال حاضر بعد از ۴5 سال سرعت ما 
1۶۰ کیلومتر بر ساعت است یعنی سرعتی که مشاور 
کامپساکس در میانه دهه 5۰ شمســی برای ایران 
تعیین کرده بود که در آن هنگام سرعت بسیار خوبی 
بود ولی ســرعت خطوط غیر سریع السیر از سال ها 
پیش به ۲۳۰ رسیده است )که مجوز آن در سال ۸۶ 
از دفتر فنی شرکت ساخت دریافت شد(. نکته اساسی 
که وجود دارد و سال هاســت در مــوردش صحبت 
می شود این باور اســت که حوزه مسافری اقتصادی 
نیســت در حالی که بخش مســافری ریلی در حال 
حاضر خصوصی شده است و برای این که این رویکرد 
دوام داشته باشــد و این بخش توسعه یابد لازمه اش 
این است که این بخش را اقتصادی کنیم. استفاده از 
تجربیات سایر راه آهن ها بویژه ژاپن که با خصوصی 
ســازی شایســته و منطقی در دهه هشتاد میلادی 
توانست راه آهن زیان ده با عملکرد غالب مسافری را 

به سودده تبدیل کند، قابل توجه است.  
البته نباید از این غافل بود که بخش باری هم اقتصادی 
نیست و برای همین هم است که سال هاست توسعه 
آن چنانی در بخش باری هم صورت نگرفته و همین 
امر سبب قرار دادن مشوق های متعدد شده است. اما 
در بخش مسافری با محدودیت تغییر بهای بلیت، عدم 
برگشت سرمایه بیشــتر خود را نشان می دهد. یکی 
از راه هایی که می توان تا حدودی بخش مسافری را 
اقتصادی کرد این است که بتوانیم ناوگان  با بهره وری 
بیشتری داشته باشیم. زمانی که در اوایل دهه هشتاد 
برای مسیر تهران-مشــهد کارآیی لکوموتیو برقی 
بررسی می شد تجربه سیر سالانه 5۰۰ هزار کیلومتر 
برای اولین لکوموتیو برقی AC مســافری آلمان از 
نوع 1۰۳ با ســرعت ۲۰۰ مورد توجه واقع شــد در 
حالی که لکوموتیوهای دیزلی ما با ســرعت پایین تر 
می توانستند سالانه ۲5۰ هزار کیلومتر کار کنند که 
برای ما این مفهوم را داشت که یکی از مزایای برقی 
کردن مسیر این است که لکوموتیو برقی مسافری دو 
برابر دیزلی کار می کند ضمن این که توانایی بالایی 
دارد و می توانیم به جــای دو لکوموتیو دیزلی از یک 
لکوموتیو برقی استفاده کنیم و علاوه بر این وابستگی 
لکوموتیو برقی در فناوری خارجی و واردات بســیار 

کمتر از دیزلی است. /تین نیوز 

گــروه حمل و نقل- سرپرســت 
معاونت حمل و نقــل و ترافیک 
شهرداری تهران با اشاره به اینکه از تعطیلی 
مترو به دلیل شیوع بیماری کرونا استقبال 
 می کنیم، گفت: حذف و یا گســترش طرح 

ترافیک به صلاح نیست. 
به گزارش اقتصادسرآمد، مترو تهران روزانه 
حدود ۲ میلیون مســافر جابجــا می کند، 
شــایعاتی در چند روز اخیر مبنی بر مبتلا 
شدن مسافران مترو تهران به بیماری کرونا 
در فضای مجازی منتشــر شد که مشخص 
شــد هیچ کدام از ایــن افراد بــه بیماری 
کرونا مبتلا نبودند.اقدامات شــبانه روزی 
شرکت های اتوبوسرانی و مترو تهران برای 
ضدعفونی کردن ناوگان خود موجب شده 
اســت تا هیچ موردی از ویــروس کرونا در 
ناوگان حمل و نقل عمومی پایتخت مشاهده 
نشود؛ این نکته ای است که مدیران عامل 
شرکت واحد اتوبوسرانی و مترو پایتخت بر 

آن تاکید می کنند.
با شــیوع کرونا عملیات ضد عفونی ناوگان 
حمل و نقل عمومی یعنــی مترو و اتوبس 
ها اغاز شــد و این روند همچنان ادامه دارد 
اما با اعلام فراخوان عمومــی برای ماندن 
شــهروندان در خانه برخی شایعه ها برای 
بستن مترو به نظر می رســد با چراغ سبز 

شهرداری امکان تحقق پیدا می کند. 
مدتی قبــل، فرنوش نوبخــت مدیرعامل 
شرکت بهره برداری متروی تهران و حومه 
در اطلاعیه ای اعلام کرد که متروی تهران 
فرآیند مقابله با ویروس کرونا را در دستور 

کار خود قرار داده است.
وی با اشــاره به اینکه تمامــی قطارهای 
شرکت بهره برداری متروی تهران و حومه 
به صورت روزانه با دو روش خشک و تر در 
سیستم های مکانیزه مترو واش شستشو و 
ضد عفونی می شــود، افزود: نظافت و ضد 
عفونی تمامــی قطارها در ایســتگاه های 
ابتدایــی و انتهایی هرخط نیــز به صورت 

خشک انجام می شود.
مدیرعامل شــرکت بهره بــرداری متروی 
تهران و حومه بــا بیان اینکــه در رابطه با 
ضدعفونی کردن قطارها و ایســتگاه های 
مترو، هماهنگی لازم با شــهرداری تهران 
انجــام پذیرفته اســت، گفت: ایــن کار با 

هوشیاری بیشــتری انجام می شود و تمام 
تلاش خود را برای مقابله بــا این ویروس 

انجام خواهیم داد.
سرپرســت معاونت حمل و نقل و ترافیک 
شهرداری تهران با اشاره به اینکه از تعطیلی 
مترو به دلیل شیوع بیماری کرونا استقبال 
می کنیم، گفت: حذف و یا گســترش طرح 

ترافیک به صلاح نیست.
یوسف حجت سرپرســت معاونت حمل و 
نقل و ترافیک شــهرداری تهران در پاسخ 
به این پرسش که مترو شــیراز و اصفهان 
به دلیل شــیوع بیماری کرونا تعطیل شده 
است و آیا شهرداری تهران برنامه ای مشابه 
دارد؟ اظهار داشــت: فعلًا شهرداری تهران 

برنامه ای بــرای تعطیلی متــرو ندارد مگر 
اینکه ستاد مقابله با کرونا این موضوع را به 

ما ابلاغ کند.
وی با اشــاره به اینکه البته شهرداری هم 
از تعطیلی مترو تهران اســتقبال می کند، 
افزود: اماکن عمومی و حمل و نقل عمومی 
از جمله مکان هایی است که انتقال ویروس 
کرونا در آن بیشتر است و هر چند در حال 
حاضر تعداد مســافران مترو به یک ســوم 
حالت عادی رسیده ولی باز هم ممکن است 

مترو عاملی برای انتقال ویروس باشد.
سرپرســت معاونت حمل و نقل و ترافیک 
شهرداری تهران در پاسخ به پرسش دیگری 
مبنی بــر اینکه آیا طــرح ترافیک به دلیل 
شیوع ویروس کرونا حذف می شود یا خیر، 
گفت: حذف طرح را صلاح نمی دانیم چرا که 
اگر طرح را برداریم استقبال برای استفاده از 

خودروهای شخصی بیشتر می شود. 
حجت خاطرنشــان کرد: برخــی معتقد 
هســتند که وســعت اجرای طرح ترافیک 
را باید بیشــتر کنیم و در تمام نقاط تهران 
اجرا شود تا شهروندان نتوانند با خودروی 
شخصی تردد کنند ولی ما معتقدیم اجرای 
طرح در شــرایط کنونی کفایت می کند و 

نیازی به تغییر آن نیست. 
وی تصریح کرد: حذف طرح ترافیک  مردم 
را تشــویق به آمدن در خیابان ها می کند 
و افزایش ســاعات طرح هم سبب ترغیب 
مردم جهت اســتفاده از تاکسی، اسنپ و 
مترو خواهد کرد. لذا بــه نظرم تغییر آن به 

صلاح نیست.  

بررسی احتمالات تعطیلی ناوگان عمومی در گزارش »اقتصادسرآمد« 

چراغ سبز تعطیلی مترو تهران

معــاون هوانوردی 
و امــور بین المللی 
ســازمان هواپیمایی کشوری 
گفــت: ســازمان هواپیمایی 
طبق دســتورالعمل  بهداشت 

جهانی عمل می کند.
به گزارش اقتصادســرآمد به 
نقــل از باشــگاه خبرنگاران، 
مرتضــی دهقــان معــاون 
هوانوردی و امــور بین المللی 
ســازمان هواپیمایی کشوری 
با بیان اینکه طبــق مقررات 
جهانی بهداشــت و سازمان 
هواپیمایی کشــوری تمامی 
پروتکل ها و دستورالعمل های 
لازم جهت ضدعفونی کردن فرودگاه هــا، هواپیما ها، نیرو های انســانی و کارمندان این 
بخش ها رعایت می شــود، گفت: تمامی این دســتورالعمل ها و پروتکل ها، مشترک بین 
تمامی کشور ها و بخش های هوایی است و سازمان هواپیمایی کشوری هم ملزم به رعایت 
آن ها است.او با بیان اینکه تمامی این دستورالعمل ها برای حفظ سلامت مردم و مسافران و 
جلوگیری از شروع بیشتر ویروس کرونا رعایت می شود، گفت: تمامی این دستورالعمل ها 
به بخش های مختلف ابلاغ شده اســت و از طریق بخشنامه ها به صورت کامل تمامی این 
اقدامات رعایت می شود.او بیان کرد: مواد ضدعفونی کننده به صورت مستمر تهیه و طبق 

پروتکل های وزارت بهداشت و ستاد مبارزه با کرونا عمل می شود.
دهقان تأکید کرد: طبق بخشنامه هایی که صادر شده از ورود مسافران مشکوک جلوگیری 
می شود و تمامی مسافران از طریق تب سنج ها و تســت های لازم بررسی می شوند و در 
صورت مشکوک بودن مسافری اجازه خروج به او داده نمی شود و او وارد قرنطینه خواهد 

شد. تمامی این اقدامات برای حفظ سلامت مسافران انجام می شود.
معاون هوانوردی و امور بین المللی ســازمان هواپیمایی کشوری یادآور شد: ایران تمامی 
این پروتکل ها را اجرا می کند و برای خبررسانی به مسافران بخش هوایی هم مانند سایر 
بخش های حمل ونقلی اقدامات لازم را مطابق با دســتورات ســتاد مبارزه با کرونا انجام 
می دهد.او افزود: جا به جایی ها نیز در حوزه حمل ونقلی بیشــتر در قالب لجستیک است 
و با توجه به شیوع ویروس کرونا میزان جا به جایی مســافران در بخش های حمل ونقلی 
مسافری به شکل چشمگیری کاهش یافته اســت، بنابراین این ادعا  که از سوی برخی از 
اعضای شورای شهر مبنی بر نگران کننده بودن بخش هوایی مطرح شده است، به صورت 
کامل رد می کنم چرا که سازمان هواپیمایی کشوری و شرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی 

در راستای پروتکل های جهانی فعالیت خود را انجام می دهد.
معاون هوانوردی ســازمان هواپیمایی کشــوری تأکید کرد: تمامی مــوارد ایمنی برای 
ضدعفونی کردن هواپیما ها و صندلی ها به صورت کامل رعایت و در طول هفته مســتمر 
انجام می شود.گفتنی اســت، چندی پیش یکی از اعضای شورای شــهر درباره وضعیت 
ناوگان  هوایی کشــور و همچنین نحوه ضدعفونی کردن این ناوگان ها اعلام کرده بود که 
بخش هوایی کشور نگران کننده عمل می کند و اصول ایمنی و بهداشتی به صورت کامل 

رعایت نمی شود.

کانــون  دبیــر 
انجمن های صنفی 
کامیون داران کشــور گفت: 
تصمیمات دربــاره وضعیت 
مرزها دیر اطلاع رسانی شده 
است و به همین دلیل شاهد 
توقــف کامیون ها در برخی از 

مرزها هستیم.
به گزارش اقتصادســرآمد به 
نقــل از ایلنا، احمــد کریمی 
دربــاره آخریــن وضعیــت 
کامیون ها در مرز با کشورهای 
همســایه اظهار داشــت: در 
حال حاضر کامیون داران در 
مرزهای میرجــاوه و مهران با 

بیشترین مشکل مواجه هستند به واسطه اینکه در مرز میرجاوه هنوز تعدادی از کامیون ها 
با بار حاوی مواد اشتعال زا حضور دارند و شرایط برگشــت هم ندارند، فعلا امکان ورود به 

خاک کشور همسایه هم فراهم نیست.
وی با تاکید بر اینکه ناهماهنگی های ایجاد شــده باعث ایجاد ترافیک کامیونی در مرزها 
شده است،  ادامه داد: اگر اطلاع رسانی به شرکت ها برای اعلام تاریخ عدم بارگیری و ارسال 
ناوگان باری به سمت مرزها دقیق تر و قوی تر بود، بارنامه ها صادر نمی شد. به دلیل همین 
ناهماهنگی ها حتی روز سه شنبه هفته گذشــته هم کامیون ها راهی مرز مهران شدند در 

حالی که در آن ایام هم مرز بسته بود.
دبیر کانون انجمن های صنفی کامیون داران کشور با بیان اینکه هنوز حداقل هزار دستگاه 
کامیون در مرز میرجاوه متوقــف مانده اند،  گفت: تصمیمات دربــاره وضعیت مرزها دیر 
اطلاع رسانی شده است و به همین دلیل شاهد توقف کامیون ها در برخی از مرزها هستیم.
وی افزود:  هیچ شرکت حمل و نقل و صاحب بار حاضر نیست که کامیون ها با بار که بعضا 
فاسد شدنی هستند در مرزها به مدت چند روز متوقف بمانند. در این شرایط هم صاحبان 

بار، هم شرکت های حمل و نقل و از همه بیشتر کامیون داران زیان می بینند.
کریمی درباره میزان خســارت ها گفت: کامیون دارانی که در مــرز مانده اند هم متضرر 
می شوند و آنهایی هم که بار خود را ترخیص کرده اند به واسطه کاهش بار در این شرایط 
زیان می بینند. براساس اخرین توافق بین دو کانون شرکت های حمل و نقل بار و کامیون 
داران بابت هر روز توقف بار 5۰۰ هزار تومان زیان برآورد می شود. که البته این رقم برای 

کامیون های با ظرفیت ۲۲ تن است.
وی تاکید کرد:  در یکی از بندهای این توافقنامه صراحتا ذکر شــده مسائلی که خارج از 
اختیارات صاحب بار یا شرکت حمل و نقل است و باعث خواب بار و کامیون می شود شامل 
پرداخت خسارت توقف نخواهد شد که این موضوع ویروس کرونا هم گویا شامل حال این 
بند شده است. اما کامیون داران به درخواست شــرکت مبادرت به حمل بار کرده است و 

هر اتفاقی که باعث توقف بار شود باید خسارت توقف به راننده و کامیون دار تعلق بگیرد.
دبیر کانون انجمن های صنفی کامیون داران کشور گفت: فقط یکی از رانندگان در شهرهای 
اســتان مرکزی در در حال فعالیت هم نبوده به این ویروس مبتلا شــده اســت اما هیچ 

راننده ای به دلیل حضور در مرزها به کرونا مبتلا نشده است.  

 تبعیت سازمان هواپیمایی کشوری
 از مقررات بهداشت جهانی 

 خسارت روزانه ۵۰۰ هزار تومانی
 به کامیون داران به دلیل توقف در مرزها

عباس قربانعلی بیک


