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بازار سرمایه

5 اقتصاد دریایی

 ضرورت ایجاد زیرساخت حمل‌‌‌و‌نقل ریلی و ‌جاده‌ای
 بین بنادر جنوب‌ از خرمشهر تا چابهار

دولت با نگاه کلان و بلند مدت توسعه ریلى و اتصال ریل به بنادر را 
دستور کار خود قرار دهد، بتوانیم تمامى ‏بنادر کشور را به ریل متصل 
کنیم، چه در حوزه جایجایى بار در داخل کشور و چه صادرات آن به 

دیگر کشورها، مسیر بهترى را ‏طى خواهیم کرد.‏
به گزارش اقتصادسرآمد، معاون بندری و اقتصادی اداره کل بنادر و 
دریانوردی سیستان و بلوچستان پیشنهاد داد،مجلس و مسؤولان 
استان‌های ساحلی در بودجه سنواتی ملی و استانی پیگیر ردیف‌های 
ویژه‌ای برای ساخت بزرگراه، خط لوله و ریل بین بنادر جنوبی کشور 
از خرمشهر تا چابهار و امتداد آن در بصره در غرب و گوادر در شرق 

باشند.
حسین شهدادی گفت: تدوین اســتراتژی، ایجاد مراکز صنعتی و 
سرمایه‌گذاری حوزه نفتی در حاشــیه دریای عمان و خلیج فارس 
از اصول پدافند غیرعامل کشور خواهد بود و تعالی کشور در مسیر 
توسعه دریا محور را سبب م‌یشــود، موضوعی که طی سالیان اخیر 
توسط دولتمردان و صاحب‌نظران اقتصادی مورد توجه و تاکید قرار 

گرفته است.
باوجود ظرفیت‌های بی نظیر تجاری-اقتصادی کشور و طراحی اسناد 
بالادستی خوب و اجماع همه صاحب‌نظران در اهمیت توسعه سواحل 
جنوبی کشور، به دلیل عدم تدوین برنامه‌های میان مدت عملیاتی 
متأســفانه در بهره‌گیــری از فرصت‌ها خصوصاً در افزایش ســهم 
تجارت از جابجایی بین المللی کالا ناکام بوده‌ایم و شــاهد واگذاری 
فرصت‌های طلایی به رقبا هستیم، به عنوان مثال سال‌هاست که بر 
ظرفیت ترانزیتی ایران و نقش کریدورهای شــمال- جنوب و شرق 
- غرب تاکید م‌یشود، ولی ســهم ترانزیت کشور در بهترین سال‌ها 
همچنان از سبد ترانزیتی کشورهای پیرامونی بین ۱۰ تا ۱۱ میلیون 
تن در سال بوده است و متاسفانه طی سال‌های گذشته نیز این میزان 

رو به کاهش است.
این در حالی اســت که جریان عبور کالا و تجــارت جهانی منتظر 
تاخیرات، قوانین دســت و پاگیر و رویکردهای بخشــی و صنفی ما 
نخواهد ماند و مطمئنا مســیرهای جایگزین توســط رقبا طراحی 
و اســتفاده خواهد شد؛ نمونه بارز آن طی ســال‌های گذشته، بهره 
برداری از خط سراسری »TSR« از مبدا بنادر چین به مقصد اروپا 
و خط ریلی »TCR« ارتباط دهنده کشــورهای شرق دریای خزر 
و افغانستان به چین و امتداد آن از بندر اکتائو در شرق دریای خزر 
تا آذربایجان و ادامه آن تا ترکیــه در غرب جهت جابجایی کالاهای 

کشورهای منطقه و فرامنطقه‌ای است.
نکته قابل تأمل بعدی موضوع تنگه هرمز و عدم برنامه ریزی ساخت 
آلترناتیوهای جایگزین حمل و نقل دریایــی برای رفع محدودیت 
های احتمالی این گذرگاه اســتراتژیک برای آینده تجارت دریایی 
کشور است، ‌در حالی که کشــورهای جنوبی خلیج فارس با برنامه 
ساخت پروژه ریلی »شورای همکاری خلیج فارس از کویت تا عمان« 
و ساخت »پل سرزمینی« از شمال عربستان تا سواحل دریای سرخ 
در جنوب این کشور با جدیت به دنبال کاهش وابستگی جابه‌جایی 
کالا و نفت به تنگه هرمز هستند؛ نکته قابل تامل اینجاست که ۹۰ 
درصد تجارت دریایی کشورمان در خلیج فارس وابسته به تنگه هرمز 
است با در نظر گرفتن اقدامات کشورهای همسایه و تجربه واگذاری 
فرصت ها طی سنوات گذشته، برنامه توسعه صنعتی، گردشگری و 
کشاورزی در ساحل خلیج فارس و دریای عمان شرط لازم هست اما 
توسعه زیرساخت‌های حمل و نقل ریلی و جاده‌ای به عنوان آلترناتیو 

و مکمل نقش تجاری بنادر کشور ضروری است.
در این راستا پیشــنهاد م‌یشــود در‌ مجلس یازدهم با هماهنگی 
استانداران استان‌های ساحلی از خرمشهر تا چابهار، در بودجه‌های 
سنواتی ملی و اســتانی مســئولان مربوط پیگیر ایجاد ردیف های 
ویژه‌ای برای ساخت بزرگراه، خط لوله و ریل بین بنادر جنوبی کشور 
از خرمشهر تا چابهار و امتداد آن در بصره در غرب و گوادر در شرق 

باشند.
از سوی دیگر چند روز پیش، یک عضو اتاق بازرگانی، صنایع، معادن 
و کشاورزی ایران نیز با تأکید بر لزوم پیوند خوردن ریل و بندر، گفت: 

اتصال ریلى بنادر تاثیر بسیار زیادى در توسعه صادرات دارد.
عبدالرسول ابراهیمی درباره ضرورت اتصال ریل به تمامی بنادر کشور 
و نقش آن در بهبود تجارت داخلی و توســعه صادرات، اظهار کرد: 
جابجایى بار از طریق ریل مزیت هاى متعددی دارد و نفع حاصل از 
تحقق این امر تمامى عوامل درگیر فعالیت اقتصادى را شــامل مى 

شود و براى بخش حاکمیت و خصوصى صرفه اقتصادى دارد.
وى ادامه داد: با توجه جدى به توســعه بخش ریلى کشــور و نگاه 
متفاوت تر نسبت به دسترسى ریلى تمامى بنادر، شاهد پیوند ریل و 
بندر باشیم تا بتوانیم به شکل مطلوب ترى نسبت به گذشته در بخش 

تجارت داخلى و خارجى خود عمل کنیم.
ابراهیمی با اشــاره به اینکه حمل و نقل ریلى نسبت به حمل و نقل 
جاده اى از مزایاى متفاتى برخوردار است، عنوان کرد: ارزان بودن و 
امنیت بالا در حوزه ریلى نســبت به جابجایی بار از مسیر جاده مهم 
ترین تفاوت ها در این زمینه است که براى بخش خصوصى اهمیت 
بسیار بالایى دارد.وی با تأکید بر اینکه اتصال ریلى بنادر تأثیر بسیار 
زیادى در حوزه توسعه صادرات دارد، گفت: توسعه و جهش صادرات 
کشور از بنادر رقم نخواهد خورد مگر اینکه زیرساخت هاى لازم ایجاد 
شود و ســرمایه گذاران و فعالان اقتصادى بتوانند به شکل مطلوب 

ترى عمل کنند.
عضو اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشــاورزی ایران با بیان اینکه 
دولت با نگاه کلان و بلند مدت توسعه ریلى و اتصال ریل به بنادر را 
دستور کار خود قرار دهد، خاطرنشان کرد: اگر بتوانیم تمامى بنادر 
کشــور را به ریل متصل کنیم، چه در حوزه جایجایى بار در داخل 
کشــور و چه صادرات آن به دیگر کشــورها، مســیر بهترى را طى 

خواهیم کرد.

رشد ۶۳ درصدی متقاضیان سرمایه گذاری 
دربندر امیر آباد

‏ مدیر کل بنادر و دریانوردی امیرآبــاد با بیان اینکه 
بندرامیرآباد فرصتی مناسب را برای سرمایه گذاری 
بخش خصوصی با وجود ‏امکانات و زیرســاخت های 
استراتژیک فراهم کرده اســت از رشد ۶۳ درصدی 
متقاضیان ســرمایه گذاری بخش خصوصی در این 
‏بندر از آغاز ســال جاری تاکنون در مقایسه با سال 
۹۸ خبر داد.‏به گزارش اقتصاد سرآمد به نقل از  واحد 
ارتباطات و اطلاع رسانی اداره کل بنادر و ‌دریانوردی 
محمدعلی اصل سعیدی پور  با ‏اعلام این خبر اظهار 
داشت در سال گذشته تعداد درخواست های سرمایه 
گذاری توسط بخش خصوصی ۲۱ مورد بوده که این 
‏میزان در ۸  ماه ســال جاری با رشــد ۶۳ درصدی ، 
به رقم ۳۳ مورد رسیده اســت که نویدبخش توسعه 
فعالیت های بندری در منطقه ‏می باشــد.‏وی اصلاح 
فرآیند ســرمایه گذاری ، تســریع در پاسخگویی و 
سیاســت گذاری های مدون در ارتقاء رضایتمندی 
مشتریان  را بخشی از ‏معیارهایی برشمرد که بخش 
خصوصی را به ایجاد سرمایه گذاری در بندرامیرآباد 

ترغیب می کند.‏ 

تولید اولین قایق جهان با باتری لیتیوم 
سولفور با قابلیت ‌های منحصربه فرد

دو شرکت مهندسی انگلیسی و فرانسوی با همکاری 
یکدیگر اولین قایق لوکس جهان بــا باتری لیتیوم 
سولفور را ســاخته اند که نصب موتوری قدرتمند، 
ســازگار با دریا و دارای برد زیاد را تســهیل کرده 
اســت. به گزارش اقتصادســرآمد، باتری قدرتمند 
۴۰۰ کیلووات ســاعتی که بر روی این قایق بزرگ 
نصب شده با یک بار شارژ انرژی لازم برای پیمودن 
مســیری ۱۸۵ کیلومتری را تأمین مــی ‌کند. این 
در حالی اســت که باتر‌ی هــای معمولی قایق‌های 
تفریحی تنها برای پیمودن مســیرهای کوتاه چند 
ده کیلومتری کافی هســتند.قایق یاد شده که در 
سواحل آکسفوردشایر انگلیس لنگر انداخته، فعلًا 

در حال آزمایش و بررسی است.

لزوم تسریع در نوسازی لنج‌های فرسوده باری
رییس اداره امور مالی اداره کل بنادرودریانوردی امیرآباد با بیان اینکه لنج صیادی نیمه تمامی که پیش از احداث بندرامیرآباد تاکنون توسط بخش خصوصی در اراضی این بندر 
رها شده بود با پیگیری اداره امور مالی و اداره حقوقی و سایر بخش های مرتبط در بندر،  تعیین و تکلیف و به خارج از بندر منتقل شد.علی علیمحمدی با اشاره به اینکه سازمان 
بنادر و دریانوردی و اداره کل بنادر و دریانوردی امیرآباد در این مدت مســاعدت های ویژه ای را به بخش خصوصی سازنده این لنج های نیمه تمام اعم از پرداخت تسهیلات از 
طریق بانک های عامل و اختصاص رایگان اراضی جهت تسریع در تعیین وضیت این لنج ها کرده است یادآور شد پس از   مداومت در پیگیری امور و تشکیل جلسات متعدد با 
عامیلین امر  و با برگزاری مزایده صورت گرفته ، یکی از بانک های عامل که در فعالیت های این بخش خصوصی مشارکت داشت در این مزایده  برنده  و  پس از اقدامات صورت 

پذیرفته و  اتخاذ تدابیر ایمنی و حفاظتی خروج این لنج ها با همکاری معاونت امور بندری و اقتصادی و یگان حفاظت  از بندرامیرآباد به سرانجام رسید.

گروه اقتصاددریا- صنعت ۴۵ میلیارد 
دلاری گردشــگری دریایی که سالانه 
۲۰ میلیون مسافر را در سراسر جهان 
جا‌به‌جا م‌یکرد و پنج تا شــش درصــد در تولید 
ناخالص جهانی سهم دارد، یکی از بازندگان دوران 
کروناست. بر‌اســاس گزارش‌های منتشر شده از 
ابتدای سال  ۲۰۲۰ که بحران کرونا همه‌گیر شد 
جهان حمل ونقل دریایی با یک بحران ب‌یسابقه‌ای  
مواجه شد که در این میان صنعت گردشگری که  
سالانه با کشت‌یهایی که القاب  هتل دریایی را یدک 
م‌یکشیدند و میزبان بســیاری از مهمانان عاشق 
طبیعت و دریا بود، ناگهان زمین‌گیر شــده و روز 
به روز بر میزان پهلوگیری کشــت‌یهای کروز در 
سواحل افزوده شد.به گزارش اقتصادسرآمد،بدین 
ترتیب  با شــیوع کرونا پس از حضور چند کشتی 
بزرگ کروز در آب‌های بین‌المللی ناگهان مسافران 
آن‌ها به ویروس آلوده شده و مســافران و خدمه  
کشــت‌یها به قرنطینه رفتند.بر‌اســاس اطلاعات  
رســمی تا کنون حدود ۵۰ کشتی  مسافری ثبت 
شده در سراسر جهان موارد شــیوع کووید ۱۹ را 
گزارش کرده‌اند که در این راستا بیشتر کشت‌یها 
متعلق به انگلیس، استرالیا، آمریکا، فرانسه و ایتالیا 
بودند.رکود صنعت کروز با سقوط شاخص بورس و 
پایین آمدن ۷۰ درصدی  قیمت سهام وارد مرحله 
جدیدی شد و خسارات زیادی را به مالکان کشت‌یها 
تحمیل کرد.با این توصیف اینک این سوال از سوی 
کارشناسان مطرح م‌یشود چگونه این صنعت پس 
از این‌همه چالش عرصۀ جدیدی را برای حرکت 
شروع خواهد کرد تا تاوان زیان‌ها و خسارات وارده را 
بدهد.به گفته برخی از مالکان کشت‌یهای مسافری 
از هم اکنون برای مسافرگیری و گردشگری دریایی 
پیش قدم شدند، این در حالی است که به گفته آنان 
در صورت آماده بودن شرایط و عاری بودن کشت‌یها 

از ویروس کرونا  باید حداقل یک تا دو ســال برای 
جبران خسارت وارده فعالیت کنند.فراموش نکنیم 
کرونا باعث شد که بسیاری از کشت‌یهای مسافری 
به یارد‌های صنعت اوراق اعزام شوند که این هم در 
نوع خود ضرر برای صاحبان کشت‌یهای کروز بود.

اینک صنعت حمل و نقل مســافری سناریویی را 
پیشِ روی خود قرار داده تا بتواند خدمات خود را 
مجدد از سر گیرد. البته این کار تا زمانی امکانپذیر 
است که بحران کرونا تا حدودی مهار شده باشد. 
از سوی دیگر رعایت پروتکل‌های سازمان بهداشت 
جهانی، توصیه‌های IMO، تأمین کادر پزشکی، 
وســایل ضدعفونی در کشــت‌یها، رعایت فاصله 
اجتماعی که باعث م‌یشــود کشــت‌یها نتوانند  
ظرفیت خود را کامل  کنند مشــکلاتی است که 
پیشِ روی صاحبــان خطوط کشــتیرانی کروز 
وجود داردبه گفته کارشناسان و تحلیلگران این 
هزینه های‌ سربار، اما و اگر‌های زیادی را در بخش 

مسافری برای انتخاب بر سر دوراهی بین فعالیت 
مجدد ویا توقف کشت‌یها در ساحل بوجود م‌یآورد.

متاثر از شــیوع کرونا، تقاضا بــرای نفت کوره کم 
سولفور به عنوان سوخت کشتی کاهش شدیدی 
داشت و مبادلات تجاری بین کشورها نیز کاهش 
پیدا کرده و در نتیجه شــاهد کاهش تقاضا برای 
حمل و نقل دریایی هستیم.شــیوع کرونا موجب 
شــده اســت تا حمل و نقل دریایی به طور قابل 
توجهی کاهش یابد.در پی این اتفاق، تقاضا برای 
نفت کوره کم ســولفور به عنوان سوخت کشتی 
کاهش شــدیدی داشــت و مبادلات تجاری بین 
کشــورها نیز کاهش پیدا کرده و در نتیجه شاهد 

کاهش تقاضا برای حمل و نقل دریایی هستیم.
از طرف دیگر سفارش ساخت کشتی حداقل با ۶۰ 
درصد کاهش مواجه شــد. در زمینه اجاره روزانه 
کشت‌یهای کیپ ســایز )بزرگ‌ترین کشت‌یهای 
باری( از ۳۵ هزار دلار در اواخر سال ۲۰۱۹ به کمتر 

از ۵ هزار دلار در آوریل ۲۰۲۰ رســید که نشــان 
م‌یدهد صنعت کشتیرانی و حمل و نقل دریایی به 
شدت دچار بحران ناشی از اپیدمی کووید ۱۹ شد.

کرونا بر گردشگری و مسافرت‌های دریایی در ایران 
و جهان نیز تأثیر منفی گذشته است، به طوری که 
نوروز امسال در مقایسه با سال قبل، شاهد کاهش 
۹۸ درصدی فعالیت‌ها در ایران در این زمینه بوده 
ایم.از طرفی ســند جامع حمل ونقل دریایی نیز 
نوشته شده است و شامل یک بسته از اقداماتی است 

که م‌یتواند به اشاعه فرهنگ دریایی منجر شود.
اما از طــرف دیگر، کاهش تقاضا در حالی ســایه 
طولانی خود را بر صنعت دریانوردی انداخته که بیم 
 ۲۰۲۰-IMO آن م‌یرفت با اجرای استانداردهای
و هجوم فعالان بازار سوخت دریایی به انبارکردن 
سوخت‌های سازگار، وضعیت نامطلوبی در انتظار 
صنعت کشتیرانی باشــد؛ این در حالی است که 
طبق بررس‌یهای مؤسسه پلاتس قیمت سوخت 
کم سولفور کشــت‌یها در روتردام به عنوان قطب 
سوخت رسانی اروپا، در اثر کاهش تقاضا و افزایش 
عرضه، تنها در ژانویه ۲۰۲۰ میلادی )دی- بهمن 
۹۸(، تقریباً به یک پنجم رسید.مؤسســه پلاتس 
یکی از منابع تأمین سوخت کم سولفور کشت‌یها 
م‌یگوید: در آغاز سال میلادی شاهد عرضه بسیار 
محدود و تقاضا بســیار زیاد بودیــم، اما اکنون ما 
با وضعیت متضادی مواجهیــم. همه این اتفاقات 
بخاطر ویروس کرونا و فروپاشی توافق اوپک پلاس 
است.گفتنی است که در صنعت کشتیرانی مانند 
سایر صنایع همواره تقاضا محور اصلی بازار است. 
به این ترتیب برخی از شرکت‌های حمل دریایی در 
میان شرایط شیوع ویروس کرونا در حال کاهش 
کرایه هستند اما در کشــور ما این صنعت نیاز به 
حمایت های بیشتر مالی در این شرایط اقتصادی 

متاثر از شیوع کرونا دارد.
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گردشگری دریایی زیر چرخ های کرونا 

ارگان های دریایی

گوناگون

‏ مدیرکل امور بندری سازمان بنادر و دریانوردی با اشاره به اینکه بنادر 
کوچک به صورت اپراتوری و بدون سرمایه گذاری در ‏قالب اجاره واگذار 
می شوند، اظهار داشــت: طرح‌های ســرمایه‌گذاران در بنادر کوچک 

بررسی و در صورت تایید، قرارداد منعقد می ‏شود.‏
به گزارش اقتصاد ســرآمد، روانبخش بهزادیان ، با اشــاره به فعال‌ســازی بنادر 
کوچک، اظهار داشــت: مقرر شــده که بنادر کوچک به ‏صورت اپراتوری و بدون 
ســرمایه‌گذاری و در قالب اجاره؛ واگذار شــوند و در صورتی که سرمایه‌گذارانی 
جهت فعالیت در این بنادر ‏ابراز تمایل کردند؛ طرح آنها بررسی و در صورت تایید 

با آنها قرارداد منعقد شود.‏
وی با بیان اینکه واگذاری بنادر کوچک مســتلزم حضور نیروهای حاکمیتی از 
قبیل یگان حفاظت است، خاطرنشــان کرد: در زمینه ‏واگذاری بنادر کوچک به 
صورت اپراتوری، مقدمات کار از جمله تهیه قرارداد واگذاری ها انجام و به بنادر 

ابلاغ شده است.‏
مدیرکل امور بندری سازمان بنادر و دریانوردی با اشــاره به اینکه پس از فراهم 
شدن بســتر لازم برای واگذاری بنادر کوچک، از ‏طریق برگزاری اکران عمومی 
نسبت به واگذاری آنها در قالب اجاره و بدون انجام سرمایه‌گذاری اقدام می شود، 
گفت: اهداف و ‏سیاست سازمان بنادر و دریانوردی در جهت بهره‌برداری، توسعه 
و بالابردن سطح فعالیت بنادر کوچک با توجه به نقشی است که ‏در اقتصاد محلی 

و منطقه ای، دارند.‏
وی ادامه داد: سازمان بنادر با صرف هزینه‌های هنگفت جهت توسعه زیرساخت 
های بنادر کوچک، شرایط اقتصادی این بنادر را ‏به گونه‌ای مدنظر قرار داده است 
تا فعالیت بخش خصوصی صرفه مالی و اقتصادی داشته باشد و فعالان اقتصادی 
بتوانند با حاشیه ‏سود مطمئن؛ نســبت به ارائه خدمات مربوط به بهره‌برداری از 

بنادر اقدام کنند.‏
مدیرکل امور بندری سازمان بنادر و دریانوردی افزود: اقدام دیگر سازمان بنادر 
و دریانوردی در جهت حمایت و توســعه بنادر ‏کوچک، مربــوط به بازنگری در 
دستورالعمل مربوط به کالاهای ملوانی با شناورهای سنتی و ارایه امتیاز در جهت 
بهره برداری از ‏تخفیفات مربوط به سود بازرگانی، بیمه تامین اجتماعی، افزایش 
سقف مجاز برای ورود توسط هر ملوان و شناور است که با بستر ‏ایجاد شده از سوی 
این سازمان، رونق و توسعه حمل و نقل دریایی بنادر کوچک و محلی را به همراه 

خواهد داشت.‏

معاون توسعه آبزی پروری سازمان شیلات کشور مصرف سرانه آبزیان 
را بر اساس آمار رسمی شیلات حدود ۱۳ کیلوگرم در سال گذشته بیان 
کرد و گفت: مصرف متوســط آبزیان در جهان، بیش از ۲۴ کیلوگرم 
است.به گزارش اقتصادسرآمد، حسین عبدالحی مصرف سرانه آبزیان را بر اساس 
آمار رسمی شیلات حدود ۱۳ کیلوگرم در سال گذشته بیان کرد و گفت: مصرف 

متوسط آبزیان در جهان، بیش از ۲۴ کیلوگرم است.
به گفته این مقام مسئول در سال گذشته ۵۲۶ هزار تن ماهیان گرمابی، سردابی، 

میگو، ماهیان خاویاری تولید شده است.

وی با بیان اینکه توسعه شیلات به طور عمده در بعد از انقلاب اتفاق افتاده است، 
گفت: با وجود سواحل دریای خزر، خلیج فارس و دریای عمان، قبل از انقلاب به 
توسعه شیلات توجه چندانی نشده و حتی بر روی نیروی انسانی هم در دانشگاه‌ها 

سرمایه گذاری صورت نگرفته بود.
عبدالحی با بیان اینکه صنعت شیلات کشــور جایگاه خوبی در دنیا دارد، افزود: 
در حال حاضر رتبه هجدهم را در زمینه آبزی پــروری، رتبه ۱۲ در تولید میگو، 
رتبه ۴ در زمینه تولید ماهیان خاویاری و رتبه نخست در تولید ماهی قزل‌آلا را 

در دنیا دارا هستیم.

اتمام مراحل مقدماتی واگذاری بنادر کوچک
 به صورت اپراتوری

فاصله ۱۱ کیلوگرمی سرانه مصرف آبزیان کشور از متوسط جهانی


