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یادداشت

5 اقتصاد دریایی

علیه رسوب!

»رســوب« در لغت به معنی »دُرد«، »لرِد« و »تهَ‌نشســت« است و 
بیشتر، ته‌نشین‌شــدن چیزی در آب؛ در تهِ ظروف قرارگرفتن دُرد 
یا جرم شیء؛ و به نقل از یادداشت‌های مرحوم علامه دهخدا، »گود 
افتادن چشم« هم معنی می‌دهد. خود آقای علامه در اثر ماندگارشان 
»لغت‌نامه«، به نقل از شیخ محمدبن علی تهَانوَی صاحب »کشّاف 
اصطلاحاتِ الفنونِ و العلوم« )کتابــی به زبان عربی، همراه با برخی 
متن‌های فارسی، در شرح اصطلاحات و واژه‌های رشته‌های گوناگونِ 
علمی و فنی که در سال ۱۱۵۸ ه‍جری قمری در هند نوشته شده و 
بارها در هند، اســتانبول و بیروت چاپ شده است( در ذیل این واژه 
آورده‌اند: »هر چه در ظرف از دُرد مایعات ته‌نشــین شــود. و ]در[ 
اصطلاح پزشکی هر مایعی را گویند که غلیظ‌تر از بول و متمیّز از آن 
باشد؛ اعم از این‌که در وسط یا بالای ظرف قرار گیرد. رسوب بر سه 
قسم است: اول آن‌که در ظرف ته‌نشین می‌شود و رسوبِ »راسب« 
نامیده می‌شــود. دوم آن‌که در وســط ظرف پیدا می‌شود و رسوبِ 
»متعلق« نامیده می‌شود. سوم آن‌که در بالای ظرف قرار دارد و آن را 
»غمام« و »سحاب« و رسوبِ »طافی« گویند. و باز رسوب به طبیعی 
و غیرطبیعی تقســیم می‌شود و رســوب طبیعی را رسوبِ فاضل و 
خوب، و رسوب غیرطبیعی را رسوبِ پسَت گویند.« اما علامه دهخدا 
روزی را پیش‌بینی نکرده بودند که به جای ته‌نشین‌شدن چیزی در 
آب، کالاهایی در بنادر و گمرکات ما رسوب کند و بخواهند از آن هم 

حرفی به میان بیاورند.
حالا که صحبت از رسوب کالا در بنادر است، اگر نه مثل آقای دهخدا 
باید تعریفی جامع و کامل از این واژه ارائه دهیم، اما حداقل بهتر است 
تعریفی روشــنگرانه از آن پیش رویمان باشد تا فرق دوغ و دوشاب 
عیان شود! رســوب کالا در بنادر عموما به کالاهایی گفته می‌شود 
غیرقابل اســتفاده و متروکه، که مدت‌زمان تعهد قانونی آن‌ها برای 
نگهداری در بندر و یا گمرک سپری شده است. البته که قانون‌گذار 
در این‌جا و درخصوص تعیین تکلیف این نوع از کالاها آورده که باید 
طی نامه‌ای به گمرک ابلاغ شود و آن‌ها هم بررسی و به ستاد اموال 
تملیکی اعلام کنند تا صاحب کالا حتما فرایند خارج‌سازیِ آن‌ها را 
از انبارهای بندر در پیش بگیرد. در غیــر این‌صورت این اموال یا به 

مزایده گذاشته می‌شوند، یا راهی جز امحای آن‌ها وجود ندارد.
اما حالا چرا رســوب؟! واقعیت این اســت که در دهه‌های گذشته، 
هرازگاهــی، این‌جا و آن‌جــا، موضوع رســوب کالا در بنادر مطرح 
شده و این چالش، مربوط به یکی دو سه ســال اخیر نیست. برخی 
ــ بندر را  ــ به‌خصوص در یکی دو دهه‌ی گذشــته ـ صاحبان کالا ـ
بیشتر به چشــم یک انبار کالا می‌دیدند و پس از تخلیه‌ی بار خود 
در انبارهای بندر، به دنبال مشــتری رفته و آن هنگام که از سود و 
منفعت خود یقین حاصل می‌کردند، قدم‌های بعدی را درخصوص 
ترخیص کالایشان برمی‌داشتند. دلیل اصلی آن هم تعرفه‌های پایین 

انبارداری در بنادر به نسبت نگهداری آن‌ها در بیرون از بندر بود. 
 اگرچه هنوزاهنوز در مواردی شاهد رســوب کالا در بنادر هستیم، 
اما این ســکه روی دیگری هم دارد و آن این اســت که خیلی‌ها در 
بیشتر مواقع، مراحل و فرایند ترخیص و عبور کالا در بندر و گمرک 
را با رسوب اشتباه می‌گیرند و این مســئله باعث می‌شود که برخی 
پیامدهــای آن گریبان حوزه‌ی تجــارت دریاییِ کشــور را بگیرد. 
اگر مشــکلات و نوســانات بازار و نرخ ارز، عدم انجام ثبت سفارش 
برای برخی کالاها، اختلاف بین فروشــنده و خریدار، مشــکلات 
تجاری صاحبان کالا، نداشتن مجوزهای ســامت و ماهیت کالا و 
اندک‌مواردی دیگر را که زمینه‌ســاز ماندگاری بالای کالا در بندر و 
درنهایت رسوب آن می‌شود، در نظر نگیریم، می‌توانیم خوشبینانه 
بپذیریم که هرچه هست، جزیی از فرایندی است که باید برای عبور 
کالا از بندر طی شــود. اما این فرایند، در مقایسه با دیگر بنادر دنیا، 

جای بحث و تامل بسیار دارد! 
نمی‌گوییم بنــادر بزرگ دنیا مثل شــانگهای چین یــا هامبورگِ 
آلمان، بندر هنگ‌گنگ یا سنگاپور، بوسانِ کره‌ی جنوبی یا کلانگِ 
مالزی، همین بندر کراچیِ همسایه‌ی بیخ گوش خودمان هم وقتی 
مدت‌زمان ماندگاری کالایش به یک هفته تا ۱۰ روز می‌رسد، ناراضی 
است و به دنبال راهی است که این مدت را به چند روز کاهش دهد؛ 
درصورتی‌که مدت‌زمان ماندگاری کالا و کانتینر در بنادر ما به‌طور 
معمول به بالای ۳۵  تا۴۰ روز می‌رسد، و این جدای از این روزهای 
خاص تحریم‌های ناجوانمردانه‌ی آمریکا و همچنین شرایط ویژه‌ای 
ــ  است که به دلیل محدودیت‌های ناشی از شیوع ویروس کووید ـ

۱۹ با آن دست و پنجه نرم می‌کنیم.
کارشناسان درخصوص برون‌رفت از این وضعیت ناخوشایند، و برای 
رسیدن به استانداردهای جهانی، راهکارهای متعددی را پیشنهاد 
داده‌اند که اصلی‌ترین آن، افزایش تعرفه‌هــای انبارداری و نحوه‌ی 
اعمال آن‌هاست؛ روش و راهکاری که عرف اغلب بنادر بزرگ دنیاست 
و موفقیت‌آمیز هم بوده است. سازمان بنادر و دریانوردی نیز یا ایجاد 
ظرفیت‌های لازم برای تخلیه‌وبارگیری انواع کالا و نگهداری موقت 
آن‌ها در انبارهای خود، نه تنها علاقــه‌ای به ماندگاری کالا در بنادر 
ندارد، بلکه بدون هیچ محدودیتی، فراینــد عبور کالا از بنادر را پی 
می‌گیرد. اما علاوه بر آن‌چه پیشــتر گفته شد، نبود آزمایشگاه‌های 
مدرن در برخی بنادر و حتی در بعضی از مراکز استان‌ها، قانون مناطق 
آزاد و ویژه اقتصادی و تفاوت تعرفه‌های انبارداری در اماکن آن‌ها، و 
بخشنامه‌ها و مصوبه‌های متعدد دولتی که مورد انتقاد برخی مدیران 
بنادر نیز قرار گرفته است، از جمله مسائلی است که حل این مسئله 
را سخت‌تر می‌کند؛ مســئله‌ای که اگرچه پیچیده به نظر نمی‌رسد 
که دستگاه‌های اصلی و درگیر آن همچون گمرک، بنادر، بانک‌ها، 
وزارت بازرگانی و اصناف توان حل آن را نداشته باشند، اما اگر فقط 
کمی با خود صادق باشیم باید بگوییم که »حل این نکته بدین فکر 

خطا نتوان کرد«! 
* مدیر مسئول و سردبیرماهنامه بندر و دریا

فراخوان براي اعلام تمايل تغيير روش صيد 
مالكين كشتي هاي ترالر

با توجه به توقف فعاليت كشــتي هاي ترال و ترال 
ميان آبي و پيرو هماهنگي صورت گرفته با موسسه 
تحقيقات علوم شيلاتي كشــور، برنامه ريزي لازم 
براي بهره گيري از سرمايه گذاري انجام شده امري 
ضروري اســت.به گزارش اقتصادسرآمد بع نقل از 
روابط عمومي سازمان شيلات ايران، براساس اعلام 
معاونت صيد وبنادر ماهيگيري ســازمان شيلات، 
با توجه به توقف فعاليت كشــتي هاي ترال و ترال 
ميان آبي و پيرو هماهنگي صورت گرفته با موسسه 
تحقيقات علوم شيلاتي كشــور، برنامه ريزي لازم 
براي بهره گيري از ســرمايه گذاري انجام شــده 
امري ضروري است.  در اين راستا توسعه صيد تون 
ماهيان به روش لانگ لاين ويا اســكوييد به روش 
جگينگ ) به صورت تريكبي يــا جداگانه ( پيش 

بيني شده است.

انعقاد قرارداد جدید کارکنان گیت های 
منطقه آزاد اروند

مدیر عامل ســازمان منطقه آزاد اروند گفت: طی 
جلسات کارشناســی به عمل آمده، قرارداد جدید 
کارکنان گیت های منطقه آزاد اروند منعقد شــد. 
به گزارش اقتصادســرآمد، اسمعیل زمانی با اشاره 
به موضوع امنیت شــغلی کارکنان گیت های این 
منطقه اظهار داشت: در راستای رفاه حال کارکنان 
گیت ها و همچنین رعایت قوانین و مقررات اداره 
کار و اشتغال، تدابیر لازم به کار گرفته شد تا ضمن 
رســیدگی به وضعیت این گروه، امنیت شــغلی 
آنان نیز در نظــر گرفته شــود.زمانی افزود: پس 
از بررســی و برگزاری جلســات متعدد ســازمان 
منطقه آزاد ارونــد به همراه یکی از کارشناســان 
خبره روابط کار کشــور با بیش از ۴۰ سال تجربه 
کاری، به این نتیجه رســیدیم که قرارداد پیمانکار 
فعلی فســخ و قــرارداد جدید با پیمانــکار جدید 
 شرکت تعاونی کارکنان سازمان منطقه آزاد اروند،

 منعقد شود.

به گِل نشستن سه فروند کشتی باری ایران در بندر آستراخان روسیه
سه فروند کشتی باری که به مقصد ایران در حرکت بودند، در حدفاصل رود ولگا-دریای خزر به گِل نشستند.به گزارش اقتصادسرآمد، »پارمیس« نخستین کشتی به گل 
نشســته ایرانی حامل ۳ هزار و ۱۴۰ تن غلات بود که در کیلومتر ۵۰ کانال کشتیرانی ولگا-خزر استان آستراخان روســیه به گل نشست.سرویس موقعیت‌های اضطراری 
آستراخان اعلام کرد: این کشتی باری، بدون آسیب دیدگی از گل بیرون کشیده شــده و اکنون در حال ادامه مسیر به سوی ایران است.»پورتالیا-۲« دومین کشتی ایرانی 
بود که از روز جمعه در کیلومتر ۱۵۹ همان کانال کشتیرانی به گل نشســته و امدادگران دریایی استان آستراخان تاکنون موفق به بیرون کشیدن آن نشده‌اند.»اومسکی« 
هم سومین کشتی باری بود که به دلیل گیر افتادن در گل و لای کانال متوقف شد. »اومسکی« حامل ۳ هزار و ۱۷۲ تن غلات روز یکشنبه در کیلومتر ۱۵۷ کانال کشتیرانی 

ولگا-خزر استان آستراخان به گل نشست، اما با تلاش امدادگران دریایی از گل و لای بیرون کشیده شد و به مسیر خود به سوی ایران ادامه داد.

گروه اقتصاددریا- کشور در سخت ترین 
شرایط تحریمی به سر می برد و این امر 
خودبخود بر هزینــه واردات و صادرات 
افزوده اســت از این رو هر ‏گونه بازنگری و تغییر در 
سیاست های فعلی می تواند فضای کسب و کار تجار 
را بهبود ببخشد.‏یکی از سازمان های که طی سال 
های اخیر به نحو مطلوبی بــا بخش خصوصی کار 
کرده، سازمان بنادر و ‏دریانوردی است؛ این سازمان 
ضمن استقبال از ســرمایه گذاران برای حضور در 
پسکرانه بنادر سعی کرده است شرایط مناسبی را 
‏برای صاحبان کالا ایجاد کند تا روند تجارت با وجود 

تحریم ها و شیوع ویروس کرونا مختل نشود. ‏
به گزارش اقتصادسرآمد،  یک عضو اتاق بازرگانی، 
صنایع، معادن و کشاورزی ایران بازنگری تعرفه‌های 
خدمات بندری و دریایی را عامل افزایش توان رقابت 
برای فعالان اقتصادی دانســت و گفت: این اقدام 
از سوی ســازمان بنادر و دریانوردی؛ کسب درآمد 
بیشــتر داخلی و خارجی را برای کشــور به همراه 

خواهد داشت.
مجید مرندی در مورد بازنگری تعرفه‌های خدمات 
بندری و دریایی بنادر بازرگانی کشــور در ســال 
۱۴۰۰ و انجام اقدامــات لازم در تدوین تعرفه‌ها از 
سوی ســازمان بنادر، اظهار کرد: در دنیای رقابت 
اقتصادی؛ هرچه قیمت تمام شده کالا، کاهش پیدا 
کند، توان رقابت افزایش خواهد یافت و اینگونه می 

توان درآمدها را افزایش داد.
وی ادامه داد: تعرفه‌های خدمات بندری و دریایی 
بنادر بازرگانی کشــور یکــی از بخش‌های اثرگذار 
در چرخه توزیع کالا اســت و اصــاح و بازنگری 
این تعرفه‌ها، موجب می‌شــود توان رقابت فعالان 
اقتصادی در منطقه و حتی سطح بین‌الملل افزایش 
پیدا کند.عضو اتــاق بازرگانی، صنایــع، معادن و 
کشــاورزی ایران با بیان اینکه اصــاح تعرفه‌های 

خدمات بندری و دریایی بنادر بازرگانی کشــور، 
افزایش رغبت به تردد و عبور کالا از مســیر بنادر و 
نیز کاهش میزان قاچاق را به همراه خواهد داشت، 
گفت: هرچه به توان مزیت‌های اقتصادی عبور کالا 
از مسیر بنادر را افزایش داد، می‌توانیم شاهد تسهیل 
فرآیند صادرات و واردات از طریق بنادر برای فعالان 
اقتصادی اعم از تولیدکنندگان و تجار باشیم.مرندی 
با اشاره به اینکه بهبود شــرایط، حجم کالای وارد 
شده و خارج شده از بنادر را افزایش می‌دهد، عنوان 
کرد: لحاظ معافیت‌های مالی و کاهش قیمت تمام 
شده کالا از جمله عوامل تاثیرگذار در جذب فعالان 
اقتصادی است و افزایش میزان وارات و صادرات از 
بنادر را به دنبال خواهد داشت.وی با تأکید بر اینکه 
رونق ترانزیت کالا با لحاظ تدابیری از جمله بهبود 
شرایط تعرفه‌ها محقق می شود، عنوان کرد: بنادر 
کشور در رقابت با بنادر منطقه‌ای هستند و چنانچه 
قصد داریم ترانزیت کالا از مســیر بنادر کشور رقم 

بخورد، ضرورت دارد شرایط جذابی را برای صاحبان 
کالا ایجاد کنیم.

عضو اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی ایران 
با اشــاره به اینکه خدمات بندری و دریایی در کنار 
یکدیگر مدنظر قرار گیرند، به طور مثال قصد داریم 
هزینه را برای خطوط کشــتیرانی، کاهش دهیم 
ضرورت دارد به کاهش هزینــه های بندری توجه 
داشته باشیم، گفت: این مسئله موجب می‌شود تا 
حجم ترانزیت از مسیر بنادر ایران افزایش پیدا کند 
و در عین حال اشتغال‌زایی مستقیم و غیرمستقیم 
را برای کشــور به همراه خواهد داشــت.در عین 
حال،   یک عضو دیگر اتــاق بازرگانی ایران گفت: 
در شرایط تحریم و تنگناهای مالی، بازنگری تعرفه 
خدمات بندری و دریایی بــه نفع فعالان اقتصادی 
توسط سازمان بنادر و دریانوردی یک اقدام بسیار 

ارزشمند است.
رضا جمشــید جمشــیدی درباره بازنگری تعرفه 

خدمات بندری و دریایی از ســوی ســازمان بنادر 
و دریانوردی، تصریح کرد: یکــی از موضوعاتی که 
می تواند منجر به کاهش قیمت کالاهای وارداتی 
شــود، تعرفه خدمات بندری و دریایی اســت؛ اگر 
تعرفه ها انعطاف پذیر باشــد و با توجه به شــرایط 
کشور تغییر کند، صاحبان کالا با شرایط بهتری می 
توانند موضوع واردات و صادرات را دنبال کنند. وی 
با بیان اینکه فعالان اقتصادی از هر گونه سیاســت 
حمایتی دولت استقبال می کنند، خاطرنشان کرد: 
کشور در سخت ترین شــرایط تحریمی به سر می 
برد و این امر خودبخود بر هزینه واردات و صادرات 
افزوده اســت از این رو هر گونه بازنگری و تغییر در 
سیاست های فعلی می تواند فضای کسب و کار تجار 

را بهبود ببخشد.
جمشیدی افزود: یکی از سازمان های که طی سال 
های اخیر به نحو مطلوبی بــا بخش خصوصی کار 
کرده، سازمان بنادر و دریانوردی است؛ این سازمان 
ضمن استقبال از ســرمایه گذاران برای حضور در 
پسکرانه بنادر سعی کرده است شرایط مناسبی را 
برای صاحبان کالا ایجاد کند تا روند تجارت با وجود 
تحریم ها و شــیوع ویروس کرونا مختل نشود. وی 
گفت: خواسته صاحبان کالا این است که سازمان 
بنادر و دریانوردی در مرحله بازنگری تعرفه خدمات 
بندری و دریایی به ســمت کاهش و یا حتی ثبات 
قمیت ها بــرود و اگر در آینده از شــدت تحریم ها 
کاسته شد با توجه به وضعیت آن زمان نرخ تعرفه 
های را تغییر دهد و به روز کند. عضو اتاق بازرگانی 
ایران خاطرنشان کرد: یکی دیگر از مواردی که می 
تواند به صاحبان کالا کمــک کند، ارایه تخفیف به 
تجار و صاحبان کالا است که اکنون در برخی از بنادر 
مانند چابهار انجام می شود؛ بدین جهت می توان 
این مهم را در سایر بنادر با هدف توسعه صادرات و 

افزایش ترانزیت پیاده سازی کرد.

‏بررسی »اقتصادسرآمد«از بازنگری تعرفه‌ها برای افزایش توان اقتصاد

اصلاح تعرفه‌های خدمات بندری و دریایی

محمد ولی‌زاده

ارگان های دریایی

گوناگون

معاون برنامه ریزی و مدیریت منابع وزارت راه و شهرسازی گفت: افتتاح 
خط ریلی خواف- هرات یک مؤلفه مولد مهم برای بنادر جنوبی کشــور 
است. اتصال خطوط آهن کشور به مرزهای بین المللی و در نتیجه اتصال 
به همســایگان از اهمیت ویژه‌ای برای ایران در سه ســطح ملی؛ ‏منطقه‌ای و بین 

المللی برخوردار است.‏
به گزارش اقتصادسرآمد، امیرمحمود غفاری درباره اهداف وزارت راه و شهرسازی 
برای احداث خط ریلی خواف - هرات، اظهار داشــت: گسترش همه جانبه سطح 
روابط سیاسی و اقتصادی با افغانســتان به عنوان یکی از کشورهای همسایه که 
دارای مشترکات فرهنگی با کشــورمان است؛ همواره در دســتور کار ایران قرار 

داشته است.
وی افزود: در این راستا شاهد هســتیم که ایران همواره تلاش کرده تا حوزه های 

مشترک همکاری را با این کشور گسترش دهد. 
معاون وزیر راه و شهرسازی تصریح کرد: اتصال خطوط آهن کشور به مرزهای بین 
المللی و در نتیجه اتصال به همسایگان از اهمیت ویژه‌ای برای ایران در سه سطح 

ملی؛ منطقه‌ای و بین المللی برخوردار است.
وی در ادامه گفــت: با افتتاح خط آهن خواف – هرات با ظرفیت اســمی حمل ۲ 
میلیون تن کالا در سال این مهم تحقق خواهد یافت و باعث ایجاد یک مزیت مهم 

ژئوپلیتیکی و ژئواکونومیکی برای کشور می شود.
غفاری با اشاره به اهمیت اقتصادی پروژه ریلی یاد شده، تصریح کرد: اساساً یکی از 
فاکتورهای مهم در هرگونه عملیات حمل ونقل موضوع اقتصادی بودن )مناسب 

بودن تعرفه ها و کرایه ها( و کوتاه بودن مدت زمان حمل است.
وی افزود: با اتصال خطوط مواصلاتی راه آهن دو کشور ایران و افغانستان و امتداد 
آن به بنادر جنوبی کشور در بندرشهید رجایی؛ بندر چابهار و نیز سواحل مکران 

می توان موجب سهم ترانزیتی ایران را افزایش داد.
وی ادامه داد: از طریق بنادر جنوبی کشورمان، شاهد حمل ونقل محوله های بسیار 

زیادی به ویژه غلات از هند به افغانستان از قلمرو ایران بوده ایم.
معاون برنامه ریزی و مدیریت منابع وزارت راه و شهرسازی گفت: افتتاح خط ریلی 
خواف- هرات به عنوان یک مؤلفه مولد مهم برای بنادر جنوبی کشور  و همچنین 
مکمل مؤثر بــرای تلاش های انجام گرفته به منظور رشــد شــتابان اقتصادی و 

شکوفایی صادرات غیر نفتی است.

 رشد اقتصادی و شکوفایی صادرات 
غیر نفتی با اتصال خط آهن به بنادر


