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راه و مسکن4
اخبار

 آغاز بررسی شرایط متقاضیان مسکن
 برای خبرنگاران و اصحاب هنر

معاون مسکن و ساختمان وزیر راه و شهرسازی گفت: بررسی اطلاعات 
افرادی که به وزارت راه و شهرســازی معرفی شده اند آغاز شده است و 
خبرنــگاران و اصحاب هنر منتظر دریافت پیامــک برای ثبت اطلاعات 
تکمیلی خود در سامانه مسکن باشند.به گزارش اقتصادسرآمد، محمود 
محمودزاده دربــاره اینکه خبرنگاران و اصحاب هنــر چه زمانی امکان 
ثبت نام در سامانه مسکن را دارند افزود: پیامک مورد نظر به زودی برای 
اصحاب هنر و رســانه از طرف وزارت راه و شهرسازی ارسال خواهد 
شد.وی گفت: همچنان منتظر معرفی سایر اعضا هستیم تا در پروژه های 
درحال ساخت، تعداد مورد تفاهم را جا دهیم.محمودزاده درباره چگونگی 
انتخاب، معرفی و تایید نهایی اسامی،  گفت: بررسی اطلاعات افرادی که 
به وزارت راه و شهرسازی معرفی شده اند آغاز شده است؛ به آنهایی که 
واجد شرایط هستند از طریق شــماره همراه ثبت شده که توسط طرف 
تفاهم)وزارت ارشاد(  برای ما ارسال شده است پیامک می دهیم که ظرف 
مدت تعیین شده مجاز به مراجعه به سامانه هستید تا با استفاده از کد ملی 
و شماره همراه ثبت شده نســبت به درج اطلاعات خود در سامانه اقدام 
کنید.معاون وزیر راه و شهرسازی توضیح داد: اولین پیامکی که دریافت 
می کنید به معنای این است که از ســوی طرف تفاهمنامه به وزارت راه 
معرفی شــده اید تا اطلاعات خود را وارد سامانه کنید.  یعنی در اولویت 
دستگاه هستید چون اولویت بندی را بر عهده دستگاه های طرف تفاهم 
می گذاریم اما به معنای واجد شرایط نهایی برای مشارکت در طرح دولتی 
نیست.وی ادامه داد: بعد از ثبت اطلاعات، استعلام های مکمل  مثل سابقه 
مالکیت برای خود شخص و اعضای خانواده و سابقه سکونت پنج ساله 
و... و. انجام خواهد شد و به واجدین شرایط نهایی اعلام خواهد شد تا با 
تکمیل پرونده خود نزد بانک ها به پروژها معرفی شوند.به گزارش ایرنا 
طبق تفاهمنامه ای که بین وزارت راه و شهرســازی با وزارت فرهنگ و 
ارشاد اسلامی منعقد شد، ساخت ۱۰ هزار واحدمسکونی برای اصحاب 
رسانه و هنر در دستور کار است.  تاکنون حدود ۹ هزار نفر از سوی وزارت 
فرهنگ و ارشاد اسلامی به وزارت راه معرفی شده و حدود هزار نفر دیگر 
باقی مانده است. این افراد به پروژه های درحال احداث در سراسر کشور 
متصل می شوند  و واحدهای در حال ساخت به عنوان مسکن ملی، شامل 
این افراد خواهد شدبه گزارش ایرنا، برای رفع معضل مسکن در کشور 
طرح هایی از جمله طرح مسکن ملی و طرح ساخت سالانه یک میلیون 

واحد مسکونی ارایه شده است.  

سازمان هواپیمایی کشوری:
رعایت ظرفیت ۶0 درصدی در ایرلاین ها الزامی است

سازمان هواپیمایی کشــوری طی نامه ای به ایرلاین ها تاکید کرد: رعایت 
ظرفیت ۶۰ درصدی الزامی است.به گزارش  اقتصادسرآمد، پیرو   تخلفاتی 
که ایرلاین ها در حوزه رعایت نکردن ظرفیت ۶۰ درصدی در پروازهای 
داخلی انجام می دادند سازمان هواپیمایی کشوری طی نامه ای به ایرلاین ها 
تاکید کرد: رعایت ظرفیت ۶۰ درصدی الزامی است.گفتنی است مدتی 
است که برخی ایرلاین ها محدودیت ۶۰ درصدی را رعایت نمی کنند و 

در این خصوص اطلاعات اشتباه به مسافران می دهند.

 بررسی طرح کاهش زمان صدور پروانه ساختمانی
 در شورای شهر تهران

سخنگوی شورای شهر تهران از بررسی جزئیات طرح الزام شهرداری به 
کاهش زمان صدور پروانه ساختمانی در صحن شورا خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، علیرضا نادعلی سخنگوی شورای شهر تهران با اشاره به 
برگزاری جلسه علنی شورای شــهر تهران، اظهار داشت: در این جلسه 
جزئیات طرح الزام شهرداری به اصلاح فرآیندها و سامانه شهرسازی با 
رویکرد کاهش زمان صدور پروانه و گواهی های ساختمانی مورد بررسی 
قرار خواهد گرفت.وی خاطرنشان کرد: یک فوریت این طرح در جلسه 
3۰ شهریور شورا به تصویب اعضا رســیده بود. سخنگوی شورای شهر 
تهران،گفت: در این جلسه آقایان محمدرضا بختیاری مدیرعامل شرکت 
آب و فاضلاب استان تهران و محمد حســن کریمی مدیرعامل محترم 
شرکت فاضلاب شهر تهران به منظور ارائه گزارش عملکرد فعالیت های 
شرکت مذکور در این جلسه حضور خواهند یافت.نادعلی بیان کرد: در 
این جلسه انتخاب یک نفر به عنوان نماینده شورای اسلامی شهر تهران 
جهت عضویت در کارگروه مربوط به ســاماندهی دکل هــا، آنتن ها و 
ایستگاه های ارتباط رادیویی در شهر تهران نیز انجام می گیرد.وی همچنین 
از انتخاب نماینده شورای اسلامی شهر تهران جهت عضویت در هیئت 
انضباطی مربوط به نظارت بر چگونگی فعالیت ارائه دهندگان خدمات 
هوشمند مسافر مشمول قانون نظام صنفی خبر داد.سخنگوی شورای شهر 
تهران،گفت: یک انتخابات دیگر نیز برگزار خواهد شد که فرد منتخب به 
عنوان عضو شــورای هماهنگی و برنامه ریزی مربوط به برنامه عملیاتی 

ترویج و تحکیم فرهنگ ایثار، جهاد و شهادت در خواهد آمد.

 کمتر از 10 روز دیگر مشکل ضامن وام 
مستاجران حل می شود    

رییس کمیســیون عمران مجلس گفت: تا کمتر از ۱۰ روز دیگر مشکل 
ســختگیری بانک ها برای ضامن وام اجاره حل می شود و چک یا سفته 
3۰ میلیون تومانی برای ضمانت کافی اســت.به گزارش اقتصادسرآمد، 
محمدرضا رضایی کوچی در نشست خبری آنلاین با خبرنگاران درباره 
اقســاط بازپرداخت وام جهش تولید مسکن اظهار داشــت: اقساط وام 
جهش تولید مسکن به صورت پلکانی افزایش پیدا می کند اما در سال اول، 
سقف اقساط نباید از 2 میلیون تومان بیشتر باشد.ادامه داد: سیاست ما در 
طراحی بازپرداخت اقساط این است که 3۰ تا 4۰ درصد حقوق کارمندان 
صرف بازپرداخت اقساط این وام و در سال های بعد متناسب با نرخ تورم، 
رشد پلکانی داشته باشد.رئیس کمیسیون عمران مجلس با بیان اینکه توان 
ساخت یک میلیون واحد مسکونی در ســال و حتی بیشتر از این عدد را 
داریم، گفت: هرچند با یک شرکت چینی برای انبوه سازی در پروژه جهش 
تولید مسکن مذاکره شده اما معتقدم شرکت های داخلی و مهندسان ایرانی 
توان ساخت یک میلیون واحد در ســال را دارند.رضایی کوچی با تاکید 
بر اینکه این پروژه تورم زا نخواهد بود گفت: هیــچ بار مالی جدیدی به 
بانک ها اضافه نمی شود و قرار بر این است از همان تسهیلاتی که سالانه به 
بخش های مختلف ارائه می شود، 2۰ درصد آن در بخش صنعت ساختمان 
اختصاص یابد.وی افزود: البته این مصوبه در دولت قبل هم وجود داشت 
اما به اجرا نرســید.رئیس کمیســیون عمران مجلس تاکید کرد: از سوی 
دیگر باید توجه داشته باشیم که صنعت ساختمان صنعت پیشران است و 
می تواند موتور محرک اقتصاد باشد و به اشتغالزایی در کشور کمک کند.

رضایی کوچی با ابراز نگرانی در ساخت و ساز در کلانشهرها که موجب 
افزایش جمعیت در آن مناطق می شود، بیان داشت: تاکید بر این است که 
با نیاز شهرها، ساخت و ساز در آن مناطق انجام شود و در حال حاضر 7۰ 
درصد نیاز مسکن در ۱۱ کلانشهر متمرکز شده و چالش ما این است که با 
اجرای این پروژه باعث افزایش جمعیت این کلانشهرها نشویم از این رو 
به سمت ساخت و ساز در بافت های فرسوده و یا شهرهای جدید خواهیم 
رفت.وی در پاسخ به سوال خبرنگار ایلنا مبنی بر اینکه اگر توان ساخت 
یک میلیون واحد مسکونی در ســال وجود دارد چرا تاکنون کمتر از ۱7 
هزار واحد مسکن ملی آماده تحویل است و در موعد مقرر 4۰۰ هزار واحد 
مسکونی احداث و تحویل نشد، گفت: ایراد مســکن ملی به انبوه سازان 
برنمی گردد، ایراد این پروژه منابع مالی آن بود که طبق آن چیزی که در نظر 
گرفته شده بود متقاضیان باید 5 ساله تسهیلات را تسویه می کردند بنابراین 
بســیاری از متقاضیان پس از ثبت نام از این طــرح انصراف دادند.رئیس 
کمیسیون عمران مجلس ادامه داد: به همین دلیل دولت از 4۰۰ هزار واحد 
 مسکونی که وعده ساخت آن را داده بود به 5۰ هزار واحد رسید و این طرح

 ناموفق بود.

مجلس باید قانون شناسایی یک میلیون و ۳00 هزار خانه خالی را اصلاح کند
معاون وزیر راه گفت: یک میلیون و 3۰۰ هزار خانه خالی پس از اصلاح قانون مالیات بر خانه های خالی در مجلس و رونمایی از سامانه ثبت اطلاعات شناسایی شد اما اخذ مالیات از آنها 
در گروی ایجاد سامانه امن ارتباطی بین وزارت راه و سازمان امورمالیاتی است.به گزارش اقتصادســرآمد، محمود محمودزاده معاون وزیر راه و شهرسازی در رابطه با اخرین وضعیت 
اجرای قانون مالیات از خانه های خالی گفت: سال ۹4 قانونی برای اخذ مالیات بر خانه های خالی در مجلس شورای اسلامی تصویب شده اما پس از اصلاح این قانون در مجلس یازدهم 
سامانه ای برای ثبت اطلاعات ملکی در وزارت راه و شهرسازی طراحی و در دولت قبل از آن رونمایی شد که بر اساس آن یک میلیون و سیصد هزار واحد مسکونی خالی شناسایی شده 
است.معاون وزیر راه و شهرسازی افزود: واحدهای خالی شناسایی شده برای سازمان امور مالیاتی ارسال شده است اما این اطلاعات براساس درخواست سازمان امور مالیاتی باید از طریق 
سیستم امن دولتی MPLS ارسال شود در حالی که وزارت راه و شهرسازی در سامانه خود برای هر یک از دستگاه ها، کارتابل مشخصی را طراحی کرده بود. بر اساس مصوبه کمیسیون 

اصل ۹۰ مجلس شورای اسلامی مقرر شد، وزارت ارتباطات این سامانه و سیستم امن را میان وزارت راه و شهرسازی و سازمان امور مالیاتی ایجاد کند.

نگاه

چرا جاده در حمل بار و مسافر از راه آهن 
سبقت گرفت

از موانع توســعه ریلی و افزایش نیافتن سهم 
حمل کالا و مسافر در راه آهن نسبت به جاده، 
ساختار غلطی اســت که در ده ها سال شکل 
گرفته است، بنابراین »تحول ســاختاری« باید به عنوان 
یک ماموریت اصلی در دستور کار متولیان صنعت ریلی 
باشــد. به گزارش اقتصادســرآمد از فارس  ،  در جهانی 
زندگی می کنیم که وابســتگی به حمل و نقل، بخشــی 
جدایی ناپذیر از آن است زیرا انتقال بار و مسافر، در بستر 
حمل و نقل معنا پیدا می کند.ایمنی مسافر و سرعت انتقال 
بار، اهمیت فراوانی دارد و از این رو در انتخاب مد حمل 
و نقل مورد نظر، بسیار دارای اهمیت است، حمل و نقل 
ریلی، ایمن ترین مد حمل و نقلی است که می تواند حجم 

زیادی از بار و مسافر را در زمان کوتاهی جا به جا کند.
جدا از اهمیت حمل و نقل داخل هر کشور، ترانزیت بار 
از طریق هر کشور، منبع درآمد فراوانی است که می تواند 
محرک اقتصادی مناســبی برای ســایر بخش های مولد 
کشور محسوب شده و به محرومیت زدایی مناطق محروم 
کمک فراوانی کند، ایــن منبع درآمدی تــا حد زیادی 

بستگی به موقعیت جغرافیایی یک کشور دارد.
از نعمت های خدادادی کشور ایران، قرار گرفتن بر سر 
چهار راه ترانزیتی دنیا است، جایی که چندین قاره را از 
طریق خاک خود به یکدیگر متصل می کند و این مزیت، 
منحصر به فرد اســت و باید از این ظرفیت خدادادی به 
بهترین وجه استفاده کرد؛ به هر  حال ترانزیت، خود یکی 
از مصادیق ا قتصاد مقاومتی است.در بین مدل  های مختلف 
حمل ونقلی، حمل و نقل ریلی از نظر حجم جابه جایی 
کالا، ایمنی بیشتر و مصرف سوخت کمتر در کنار کاهش 
تولید آلاینده های زیســت محیطی، مطلوب ترین مدل 
حمل و نقلی در جابه جایی بار و مسافر محسوب می شود.

البته بررسی  آماری صنعت ریلی کشــور نشان می دهد 
که در چند دهه اخیر و در دولت های مختلف، عملکرد 
نه چندان مناسب در این صنعت، منجر به از بین رفتن منبع 
پایداری از درآمد کشور در حوزه ترانزیت شده است.به 
این موضوع باید توجه داشت که ظرفیت استفاده نشده 
قطار ها یا خطوط ریلی، قابل ذخیره و بازگشت نیست و 
درصورت عملکرد ضعیف، این ظرفیت از بین خواهد 
رفت.در رقابت نابرابر جاده و ریل، این جاده است که فعلا 
تقاضای صاحبان کالا را به خود جذب می کند و در این 
موضوع، جدا از اهمیت حمل بار و مسافر از طریق حمل و 
نقل ریلی، معایب حمل و نقل باری جاده ای نیز قابل توجه 
است، نکاتی مانند افزایش آمار تصادفات و کاهش ایمنی 
جاده ها با افزایش حمل جــاده ای کالا، افزایش مصرف 
سوخت، آسیب های فراوان به زیرساخت ها و جاده ها 
و افزایش تولید آلاینده  های زیست محیطی، از مشکلات 
حمل جاده  ای کالا است و این مهم الزام می کند  که هر چه 
سریع تر تمهیداتی اساسی برای ارتقای بهره وری حمل 
و نقل ریلی کشــور، انتقال بار از جاده به ریل و توسعه 

ترانزیت ریلی ، در دستور کار قرار گیرد.
در این باره، محمدجواد خسروشــاهی، کارشناس حمل 
و نقل ریلــی، به خبرنگار اقتصــادی خبرگزاری فارس 
می گوید: بررســی آمار و عملکرد صنعت ریلی نشــان 
دهنده این اســت که در حال حاضر حدود ۱۰ درصد از 
بارهای موجود در کشور و هشــت درصد مسافران، از 
طریق حمل و نقل ریلی جابه جا می شود، این آمار نشان 
دهنده توجه زیاد به مــدل حمل و نقل جاده ای و مغفول 

ماندن   صنعت پر سود و فایده ریلی دارد.
وی وجود ساختار غلط در صنعت ریلی را یکی از عوامل 
عقب ماندن راه آهــن از جاده  در جذب کالا و مســافر 
دانســت و گفت: این ســاختاری که به غلط از گذشته 
شکل گرفته اســت، به تدریج صنعت ریلی کشور را به 
سمت افول سوق می دهد؛ ساختاری که نه دولتی است 
و نه خصوصی، به این معنا که نه بخش خصوصی آزادی 
عمل در حوزه حمل بار و مسافر را دارد و نه بخش دولتی 

تملک همه دارایی های راه آهنی کشور را بر عهده دارد.
خسروشاهی با طرح این موضوع که در صنعت ریلی چه 
چشم  اندازی مطرح شده است، اضافه کرد:  طبق اهداف 
بالادستی و سند چشــم  انداز درباره صنعت ریلی ، طول 
خطوط ریلی کشور باید به 25 هزار کیلومتر افزایش یابد 
همچنین باید  سهم جابه جایی بار و مسافر از طریق حمل 
و نقل ریلی به ترتیب به 3۰ و 2۰ درصد در کشور افزایش 
یابد.کارشــناس حمل و نقل ریلی ادامــه داد: با این که 
چشم انداز تبیین شده را نمی توان به عنوان وضع مطلوب 
نهایی برای صنعت ریلی برشمرد، اما تحقق  اهداف اشاره 
شده، می تواند گامی به سوی راه آهنی متعالی و قدرتمند 
باشد.وی اظهار کرد: دستیابی به وضعیت مطلوب، فقط با 
مقایسه  آمار و ارقام صورت نخواهد گرفت، بلکه باید با 
بررسی ریشه ای ساختار سازمانی این صنعت و جراحی 
ســاختار ناکارآمد این مدل حمل و نقلی، توان بالابردن 

سهم خود در حمل بار و جابه جایی مسافر را پیدا کند.
خسروشــاهی اظهار داشــت: وضع مطلــوب صنعت 
ریلی کشور، حالتی است که در آن کاملا واضح و دقیق 
وظایف تعیین شده باشد و  موازی کاری ها که مانع رشد 
این صنعت است به طور کامل در آن حذف شده باشند، 
وضع مطلوب راه آهن کشور می تواند این نهاد دولتی را 
به یک شرکت سود ده تبدیل کند تا به جای  چشم داشتن 
به  بودجه دولتی موجود،  بهره وری را به عنوان اولویت 
اصلی خود مشخص کند.کارشــناس حمل و نقل ریلی 
تأکید کرد: متولیان راه آهن کشــور بایــد این واقعیت را 
ببینند که ادامه  وضعیت صنعت ریلی با ساختار موجود، 
فقط موجب کندی رشد راه آهن اســت و ظرفیت های 
مختلف برای کشــور از جمله ترانزیت، در این بخش از 
دست می رود و ضرورت دارد هر اقدامی در دستور کار 
قرار گیرد  تا وضعیت اصلاح شود.وی تصریح کرد: باید 
به فکر ساختاری ســبک، جدید و از همه مهم تر صحیح 
در راه آهن بود تا با تلاش بیشــتر بخــش خصوصی و 
صرفا نظارت و ابلاغ اهداف بالادســتی از طرف دولت 
 به عنوان بخش حاکمیتی، شاهد شکوفایی صنعت ریلی 

کشور باشیم.

گروه شــهری -اعظــم زندیه- با 
وجــود این که دانش آمــوزان تهرانی 
سال تحصیلی ۱4۰۰ را در خانه آغاز 
کردند، اما شاهدیم که حجم ترافیک در روزهای 
نخســت مهرماه در پایتخت افزایش چشمگیری 
داشته است. نیمه دوم ســال خیابان های تهران پر 
ترافیک تر از همیشه است. آغاز سال تحصیلی و 
افزوده شدن سفرهای آموزشی سبب افزایش 3۰ 
درصدی بار ترافیکی در شــهر تهران می شد. با 
توجه  بحران کرونا و تعطیلی حضوری مدارس و 
دانشگاه ها و همچنین دورکاری بسیاری ازکارکنان 
ادارات پیش بینی می شد که امسال شاهد ترافیک 
نیمه دوم سال نباشیم، با این حال در هفته نخست 
مهرماه ۱4۰۰ به صورت محسوسی حجم ترافیک 
در پایتخت افزایش یافته و مدت زمان ســفرهای 
درون شهری نسبت به نیمه نخست سال افزایش 

چشمگیری یافته است.
به گزارش اقتصادســرآمد، در ارتبــاط با میزان 
افزایش ترافیک این روزهای تهران باید چشمی 
راجع به آمار نظر داد؛ چراکه منابع موثقی که باید 
نســبت به انتشــار آمار ترافیک و افزایش آن در 
این روزها اقدام کنند، متاســفانه نسبت به انتشار 
این آمار اقدام نکرده، گویی که آمارهای ترافیک 
هم آمارهای محرمانه ای شده که نباید به سمع و 
نظر مردم برسد. اما به صورت چشمی  وضعیت 
ترافیک تهران از هفته  آخر شهریور به این طرف و 
هفته  اول مهر وخیم تر شده و شاهد تشدید ترافیک 

در محدوده ی مرکزی تهران هستیم.
هفته  آخر شهریور شــلوغ ترین هفته  سال ۱4۰۰ 
در تهران از نظر ترافیک بوده و مشــخصا روز 3۱ 
شهریور شــلوغ ترین روز از نظر ترافیک در سال 
۱4۰۰ در تهران بوده است. معمولا نیمه  دوم سال 
و پاییز و زمستان فصول پرترافیک سال است. این 
موضوع به دلایل و عوامل مختلفی برمی گردد که 
یکی از آنها پایان ســفرهای تابســتانی و حضور 
حداکثری شــهروندان در تهران اســت و اساسا 

با تغییر فصل ما شــاهد تغییر رفتار ترافیکی هم 
می شویم و این تغییر رفتار به ویژه در پایان تابستان 

و اول پاییز بیشتر از همیشه به چشم می خورد.
رونمایی از یک عامل ترافیکی جدید!

شهرام جباری زادگان کارشــناس حوزه ترافیک 
در گفتگو بــا روزنامه اقتصادســرآمد، دلایلی را 
برای افزایش بار ترافیکــی مهرماه مطرح می کند 
و دراینباره به خبرنگار ما، می گوید: امسال شاهد 
بازگشــایی مدارس و مراکز آموزشی نبودیم. هر 
سال به طور متوسط 4 میلیون سفر با بازگشایی و 
دانشگاه ها به سفرهای شهر تهران اضافه می شود، 
اما امســال این آمار به آمار سفرهای تهران اضافه 
نشــده اســت؛ بنابراین چرا ترافیک این روزها 
انقدر سنگین شده؟ به نظر می رســد که یکی از 
عمده تریــن دلایــل، کمبود محســوس ناوگان 
حمل ونقل عمومی اســت چه به دلایل فنی و چه 

به دلایل مالی.
بازگشت ترافیک پاییزه به خیابان های پایتخت

او  حذف تدریجی دورکاری در ادارات، سازمان ها 
و دستگاه های عمومی و خصوصی را یکی دیگر 

از عوامل ترافیک شهر تهران عنوان کرد و گفت :  
حذف دورکاری باعث حضورحداکثری کارمندان 
ادارات و کارکنان این مراکز به ســر کار شده که 

همین موضوع می تواند به ترافیک دامن بزند.
کوتاه شدن ساعات روز علت دیگر ترافیک

به گفته وی، موضوع دیگری که خیلی موثر است 
و می تواند ازجمله عوامل افزایش ترافیک باشد، 
شاید کوتاه شدن ســاعات روز است. معمولا در 
نیمه ی دوم سال که ســاعات روز کوتاه می شود، 
لاجرم شــهروندان فعالیت های روزانه خودشان 
را در ســاعت های محدودتری تجمیع می کنند و 
همین موضوع باعث تشدید ترافیک روز می شود  
، ضمن اینکه شاید اعمال محدودیت های شبانه  
بخشی از ساعات تفریحی شهروندان در ساعات 
شب به طول ساعات روز منتقل  شده که همین امر 

می تواند مزید بر علت باشد.
جبــاری زادگان با اشــاره به این که  بازگشــایی 
جســته وگریخته  برخــی مراکز آموزشــی مثل 
آموزشگاه ها، آموزشــگاه های کنکور، مهدهای 
کودک و بعضی از مراکز آموزش عالی و هم چنین 

برخی مراکز ورزشــی که معمولا مورد استقبال 
جوانان و نوجوانان هست و بعضی مراکز فرهنگی 
و هنری مثل ســالن های ســینما، تئاتر و موزه ها 
ازجمله دلایلی است که به تشدید ترافیک کمک 
کرده اســت گفت:  نکته  دیگر که باید به آن توجه 
کنیم، انبوه مراجعات مردم به مراکز درمانی است 
و یا فرد بیمار یا خانواده و یا همراهان  که به مراکز 
مختلف بهداشتی و درمانی ازجمله بیمارستان ها، 
درمانگاه ها، مطب پزشکان، داروخانه ها مراجعه 
می کنند و بســیاری ازاین مراکز آموزشی، مراکز 
ورزشی، مراکز فرهنگی و هنری و به ویژه مراکز 
درمانی در محدوده ی مرکزی تهران واقع شدند، 
طبیعتا این محدوده عارضه ی ترافیکی را بیشــتر 
باید تحمل کند و شاهد تشدید بیشتر ترافیک در 

این محدوده هستیم.
موتورسیکلت با وجود این که به ظاهر ممکن است 
از نظر حجم وسیله فضای گسترده ای برای توقف 
نیاز نداشته باشد، اما حقیقت این است که با توجه 
به مانورهــای غیرقابل پیش بینی، حرکات مارپیچ 
و تخلفات عدیده مثل عبور از مسیری که ممنوع 
است و تردد در محورهایی که نباید موتورسیکلت 
حرکت کنــد در عمل باعث آشــفتگی و اعجاج 
بیشتری نسبت به وسایل نقلیه ی شخصی می شود.
دلایل فنی مانند فرسودگی ناوگان هم اتوبوسرانی 
و هم ناوگان ریلی از رده خارج شده مثل بسیاری 
از اتوبوس های تک کابین و دوکابین است به طور 
مثال 8۰۰ دستگاه اتوبوس دوکابین شهرداری به 
علت مشکلاتی که در مخازن شان دارند، فعالیت 
نمی کنند و نیاز به تعمیر دارند. خیلی از واگن های 
مترو و قطارهای ملی از رده خارج شــدند و نیاز 
به اورهال دارند و باید بازســازی کلی شــوند. 
بسیاری از اتوبوس های بخش خصوصی که عموما 
اتوبوس های تک کابین هســتند بــه دلیل کاهش 
مسافرهای ناوگان اتوبوســرانی دیگر برای ان ها 
مقرون به صرفه نیست که در خطوط کار کنند و به 

همین علت فعالیت نمی کنند.

بررسی اجمالی » اقتصادسرآمد« از بازگشت ترافیک به خیابان های پایتخت

 عامل ترافیکی جدید در ایام کرونا!

برگزیده

عضو کمیسیون عمران مجلس از پرداخت وام 2۰۰ تا 
45۰ میلیون تومانی در قانــون جهش تولید خبر داد و 
گفت: این وام برای تهران 45۰میلیون تومان با ســود 
۱2درصدی اســت.به گزارش اقتصادســرآمد، اقبال شاکری در 
نشست خبری کنفرانس بین المللی مدل سازی اطلاعات ساخت 
)BIM( با یادآوری این که مطابق قانون بانک ها موظف هســتند 
برای ساخت وساز مسکن )قانون جهش تولید مسکن( سالانه 2۰ 
درصد تسهیلات پرداخت کنند، اظهار کرد: برای امسال )۱4۰۰( 
این رقم 3۶۰هزار میلیارد تومان اســت که برای سال های بعد با 
توجه به تورم اعلامی از ســوی بانک مرکزی مبلغ تسهیلات نیز 
افزایش پیــدا خواهد کرد.وی با تأکید بــر این که بانک ها مکلف 
به پرداخت تسهیلات هســتند و در صورت عدم همراهی مطابق 
قانون با آنها برخورد خواهد شد، افزود: متأسفانه بانک ها سرکش 
هســتند و به ســادگی زیر بار انجام قوانین نمی روند، با توجه به 
همین مســئله به وزیر اقتصاد پیامک زدم که برای ساخت سالانه 
یک میلیون مسکن بانک ها را سرخط بیاورد.وی با اعلام این که در 
قانون جهش تولید مسکن تسهیلات 2۰۰ تا 45۰ میلیون تومانی 
پرداخت خواهد شد در پاسخ به پرسش تسنیم درباره سود و دوره 
بازپرداخت این وام ها گفت: ســود وام مذکور متغیر و از 5 تا ۱2 
درصد است، به عبارت دیگر بســته به منطقه ای که وام پرداخت 
می شود ســود آن نیز متفاوت اســت و در تهران وام 45۰میلیون 
تومانی با ســود ۱2درصــدی پرداخت خواهد شــد.وی با بیان 
این که دوره بازپرداخت این تســهیلات 2۰ساله است،  ادامه داد: 
واحدهای قانون جهش تولید طی دو سال ساخته می شوند و پس 
از تحویل به متقاضیان واجد شرایط بازپرداخت تسهیلات طی ۱8 
سال آغاز خواهد شد.عضو کمیسیون عمران مجلس با یادآوری 
این که وزارت راه و شهرســازی اعلام کرده است ثبت نام قانون 
جهش تولید هفته آینده آغاز می شــود در پاسخ به پرسش تسنیم 
مبنی بر این که چه تضمینی وجود دارد ســازندگان در بازه زمانی 
2ساله واحدها را تکمیل کنند و اتفاقات مسکن مهر )طولانی شدن 
روند ساخت( تکرار نمی شــود،  اضافه کرد: به نکته بسیار مهمی 
اشــاره کردید،  وزارت راه و شهرســازی باید برای این موضوع 
برنامه ریزی کند و در قراردادهای ساخت مسکن تمام مؤلفه ها از 
جمله ریسک افزایش قیمت و... در نظر گرفته شود.شاکری بیان 
کرد: در قانون جهش تولید مســکن قرار است بنیاد مسکن،  ستاد 
اجرایی،  بنیاد مستضعفان و... ساخت وســاز را انجام دهند که در 
صورت تأخیر در ساخت واحد استفاده از ابزارهایی مانند دستور 

جلب سخت تر می شود.

رئیس سازمان راهداری اعلام کرد: تسهیلات مختلفی 
برای بازسازی و نوســازی ناوگان حمل ونقل عمومی 
در نظر گرفته ایم و امیدواریم هرچه سریع تر کامیون های 
وارداتی رسوبی در گمرک ترخیص شوند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، داریوش امانی اظهار کرد: نوسازی ناوگان به مسائل 
مختلفی برمی گــردد و در همه حوزه های ســواری، مینی بوس، 
اتوبوس و کامیون باید مورد توجه قرار گیرد و همه دســتگاه ها با 
یکدیگر همکاری کنند اما وقتی به عنوان مثال همچنان خودروهای 
سواری مانند پیکان و رنو در حال فعالیت هستند و آنها را در جاده ها 
مشاهده می کنید این نشان می دهد که قدرت خرید خانوار ایرانی 
پایین است و به اقتصاد بر می گردد چرا که اگر این نبود می توانستیم 
بعد از حدود ۱۰ سال یک خودرو را در ناوگان حمل و نقل عمومی 
فرســوده اعلام کنیم و وقتی خودرویی به آن سن رسید تردد آن را 
ممنوع کنیم. این در حالی اســت که در شرایط کنونی دخل و خرج 
مردم با هم نمی خواند و نمی توان ایــن کار را به راحتی انجام داد.
وی اضافه کرد: بنابراین دولت باید تســهیلاتی دراین زمینه ایجاد 
کند و اعتبارات ســازمان راهداری نیز دراین زمینه محدود است. 
چرا که پاسخگوی این حجم از فرســودگی ناوگان نیست.رئیس 
سازمان راهداری درباره و آخرین وضعیت ناوگان فرسوده حمل و 
نقل عمومی و برنامه های نوسازی آن اعلام کرد: در حال حاضر 55 
هزار دستگاه کامیون با عمر بالای 4۰ سال داریم که فرسوده هستند 
بنابراین برای نوســازی ناوگان از طریق تولیــدات داخلی با ایران 
خودرو دیزل قرار داد ساخت ۱۰۰۰ دســتگاه و با اسکانیا قرار داد 
ساخت 5۰۰۰ دستگاه کامیون را امضاء کرده ایم و تسهیلات هشت 
درصدی ارزان قیمت را براساس ظرفیت پیش بینی شده در ماده 3۰ 
قانون احکام دائمی در نظر گرفته ایم.وی ادامه داد: همچنین اجازه 
داده ایم تا کامیون زیر سه سال کارکرد بتواند وارد کشور شود و براین 
اساس تاکنون ۶۰۰۰ دســتگاه کامیون ثبت سفارش شده و حدود 
3۰۰۰ دستگاه در گمرک های کشــور هستند و اگر ترخیص شوند 
می تواند کمک بسیاری در زمینه نوسازی ناوگان کند.رئیس سازمان 
راهداری اظهار کرد: البته برای بخشی از ناوگان حمل و نقل عمومی 
نیز می توانیم به دنبال بازسازی آن باشیم چرا که با توجه به تحریم ها 
و افزایش قیمت خودرو به عنوان مثال خرید یک اتوبوس وی آی پی 
بیش از پنج میلیارد تمام می شود و بسیاری از رانندگان نمی توانند این 
هزینه سنگین را متحمل شوند در این راستا تسهیلات ارزان قیمتی با 
استفاده از تبصره ۱8 جهت بازسازی ناوگان درنظر گرفته ایم که این 
وام های ارزان قیمت برای اورهال کردن به بازسازی وسائل حمل و 

نقل عمومی مانند اتوبوس می تواند استفاده شود.

مدیرعامل شرکت راه آهن شهری تهران و حومه با 
بیان اینکه امروز عملیات پیچیده فنی غیرممکن، با 
توانایی فرزندان این ســرزمین  اجرایی شده است، 
گفت: بیش از ۹۰ درصد تجهیزات مترو پایتخت که ســهم ۶۰ 
درصدی از هزینه های مترو را در برمی گیرد توسط سازندگان 
داخلی ساخته می شــود.به گزارش اقتصادسرآمد، علی امام در 
مراسم افتتاح ایستگاه شــهید رضایی در خط ۶ و ورودی دوم 
ایســتگاه برج میلاد در خط هفت متروی تهران با اشاره اینکه 
ایستگاه شهید رضایی در پایین میدان خراسان قرار دارد، گفت: 
میدان خراسان نیز دارای یک ایستگاه مترو است که البته هنوز 
به بهره برداری نرسیده است.وی درباره خط ۶ مترو تهران بیان 
کرد: خط ۶ دارای یک بخش توســعه جنوبی است که به طول 
32 کیلومتر و 27 ایستگاه، از دولت آباد در منطقه 2۰ تا کوهسار 
در منطقه پنج ادامه دارد و ایستگاه شــهید رضایی سیزدهمین 
ایستگاهی اســت که در خط ۶ به بهره برداری می رسد و امید 
است که حداکثر تا 2 سال آینده کل خط ۶ مترو افتتاح شود.امام 
ادامه داد: خط ۶ مترو به عنوان یک خط قطری تهران محسوب 
می شود که از جنوب شــرقی در منطقه 2۰ تا شمال منطقه پنج 
ادامه دارد و از میدان های مهمی نظیر میدان شهدا، ولیعصر )عج(، 
امام حســین )ع( و هفت تیر عبور می کند و نقاط مهمی از شهر 
را پوشــش می دهد که می تواند برای حمل و نقل عمومی موثر 
باشد.وی با بیان اینکه هر ایستگاه مترو حداقل 2 ورودی خواهد 
داشت، تاکید کرد: امروز در ورودی جنوب شرقی ایستگاه شهید 
رضایی در منطقه ۱5 قرار داریم که در آینده ای نزدیک ورودی 
شمال غربی در منطقه ۱2 نیز افتتاح می شود.مدیرعامل شرکت 
راه آهن شهری تهران و حومه خاطرنشان کرد: امروز فرزندان 
سرزمین مان به این توانایی رسیده اند که یک عملیات پیچیده و 
فنی را که در دهه ۶۰ غیرممکن به نظر می رســید را اجرا کنند.
به گزارش ایرنا، مراسم افتتاح ایســتگاه شهید رضایی در خط 
۶ مترو تهران با حضور علیرضا زاکانی شــهردار تهران، سجاد 
محمدعلی نژاد مشاور و مدیرکل حوزه شــهردار تهران، سید 
مجتبی شفیعی معاون حمل و نقل و ترافیک شهرداری تهران و 
علی امام مدیرعامل شرکت راه آهن شهری تهران و حومه برگزار 
شد.علیرضا زاکانی شــهردار تهران در این مراسم ابتدا ایستگاه 
شهید رضایی در خط ۶ مترو را افتتاح و از بخش های مختلف 
ایستگاه بازدید کرد.  ایستگاه شهید رضایی، سیزدهمین ایستگاه 
خط ۶ محسوب می شود که در خیابان هفده شهریور، پایین تر از 

میدان خراسان قرار دارد. 

عضو کمیسیون عمران مجلس

 مذاکره با چینی ها برای ساخت
 انبوه مسکن در ایران

 امیدواریم هرچه سریع تر کامیون های وارداتی رسوبی در گمرک ترخیص شوند 

 ارائه تسهیلات متنوع برای نوسازی 
ناوگان جاده ای

مدیرعامل شرکت راه آهن شهری تهران و حومه:

بیش از ۹۰ درصد تجهیزات داخلی 
مترو تهران تولید ملی  است


