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راه و مسکن4
اخبار

کاهش قیمت بلیت هواپیما از اول آذر 1400
رئیس ســازمان هواپیمایی کشــوری از مصوبه شــورای عالی هواپیمایی 
کشــوری برای کاهش قیمت بلیت هواپیما همزمان بــا رفع محدودیت ۶۰ 
درصدی پذیرش مسافر از اول آذر خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد،  محمد 
محمدی‌بخش، اظهار کرد: با توجه به تصمیم اتخاذ شــده در شــورای عالی 
هواپیمایی و موضوعاتی نظیر رفع محدودیت 60 درصدی ظرفیت پذیرش 
پرواز و افزایش ظرفیت پروازها و با توجه به استدلال‌های مطرح شده توسط 
سازمان هواپیمایی کشــوری، نماینده شرکت‌های هواپیمایی و سایر اعضای 
شورا، توافق بر این شــد که از اول آذر نرخ بلیت هواپیما به میزانی که متعاقبا 
اعلام خواهد شد، کاهش یابد. در این نشست شهرام آدم‌نژاد، معاون حمل‌ونقل 
وزیر راه و شهرسازی، ســیاوش امیرمکری، مدیرعامل شرکت فرودگاه‌ها و 
ناوبری هوایی ایران، علیرضا برخور، مدیرعامل هما و دبیر انجمن شرکت‌های 

هواپیمایی  حضور داشتند.

توسعه بازارچه های مرزی بخشی از پازل دیپلماسی 
همسایه محور باشد

نماینده مردم رشت در مجلس اعتقاد دارد توســعه بازارچه های مرزی باید 
بخشی از پازل دیپلماســی همسایه محور باشــد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
محمدرضا احمدی در رابطــه با اهمیت بازگشــایی و فعالیت بازارچه های 
مرزی در راستای شتاب بخشیدن به توســعه اقتصادی کشور، گفت: امروزه 
یکی از مولفه های مهم ژئوپلیتیک و اســتراتژیک هر کشوری، برخورداری 
از مرزهای مشترک با دیگران اســت.نماینده مردم رشت در مجلس شورای 
اسلامی اظهار کرد: در واقع به هر میزان که روابط با همسایگان افزایش یابد، 
تحولات سیاســی، فرهنگی و غیره دوجانبه نیز پررنگ تر خواهد شد.وی با 
اشاره به اینکه مرزها فرصت های زیادی را در خود جای داده اند که می تواند 
منافع ملی را تامین کنند، ادامه داد: یکی از ابعاد فرصت های مرز، جنبه اقتصادی 
است که می تواند با فعال شدن و توسعه بازارچه های مرزی محقق شود.این 
نماینده مردم در مجلس یازدهم با اشــاره به اینکه فعال شــدن بازارچه های 
مرزی می تواند موجب اشتغالزایی در مناطق مرزی شود، افزود: بر این اساس 
برای دستیابی به اقتصادی پویا باید از ظرفیت سیاسی و اقتصادی کشورهای 
همسایه استفاده کنیم.عضو مجمع نمایندگان استان گیلان در مجلس شورای 
اسلامی خاطرنشان کرد: بدون شک بازارچه های مرزی یکی از ابزارهای تحقق 
بخشیدن به دیپلماسی همسایه محور است که وزارت امور خارجه باید به آن 

توجه جدی داشته باشد.  

 انحصاری در تاسیس شرکت هواپیمایی نداریم
معاون ســازمان هواپیمایی: هیچ انحصاری در تاسیس شــرکت هواپیمایی 
جدید نداریم و سرمایه گذاران متقاضی تاسیس خطوط هواپیمایی می‌توانند 
درخواست خود را به سازمان ارســال کنند.به گزارش اقتصادسرآمد، آقای 
ابوالقاسم جلالی ، در خصوص امکان ایجاد شــرکت‌های هواپیمایی گفت: 
سازمان هواپیمایی کشوری الزاماتی برای تاســیس ایرلاین‌های جدید دارد 
و هریک از ســرمایه‌گذاران که تمایل به سرمایه‌گذاری در بخش حمل و نقل 
هوایی دارند می‌توانند با رعایت این الزامات درخواست مجوز تاسیس کنند.
معاون هوانوردی سازمان هواپیمایی کشوری در تشریح شرایط افراد متقاضی 
تاسیس مجوز هوایی گفت: بر اساس دســتورالعمل سازمان باید مدیرعامل 
و دو ســوم اعضای هیات مدیره شــرکت متقاضی دارای مدرک تحصیلی 
کارشناسی و ۵ سال سابقه مرتبط با صنعت هوانوردی باشند و اعضای هیات 
مدیره می‌توانند بجای ۵ ســال فعالیت در صنعت هوانوردی، ۱۰ سال سابقه 
فعالیت در بخش صنعت داشته باشند.وی افزود: این شرکت‌ها می‌توانند در 
صورت داشتن شرایط مورد نظر، مدارک خود را در سامانه مربوط در پایگاه 
اینترنتی سازمان هواپیمایی کشوری بارگزاری کنند و پس از بررسی مدارک 
در کمیته هوانوردی ســازمان، پرونده تاسیس این شــرکت به شورای عالی 
هواپیمایی کشوری ارجاع خواهد شد و این شورا نیز مجوز تاسیس شرکت را 
صادر خواهد کرد.جلالی گفت: شرکت‌های متقاضی باید پس از اخذ مجوز 
تاسیس، موضوعاتی، چون کفایت مالی را انجام دهند که بسته به نوع و محدوده 
فعالیت، میزان کفایت مالی متفاوت است و همچنین باید اساسنامه پیشنهادی 
خود را به سازمان هواپیمایی کشــوری بدهند که برای ثبت، به سازمان ثبت 
شــرکت‌ها ارجاع شــود.وی افزود: پس از انجام مراحل ثبت شرکت‌ها باید 
موافقت اصولی اخذ شــود و پس از اخذ موافقت اصولی باید ظرف شش ماه 
برای اخذ مجوز بهره برداری اقدام کنند و در این مدت اقدام به واردات هواپیما 
کرده و کارشناسان سازمان هواپیمایی کشوری باید استاندارد‌های هواپیما‌های 
شرکت را بررســی کنند تا مجوز پرواز این هواپیما‌ها هم صادر شود.معاون 
هوانوردی سازمان هواپیمایی کشوری تعداد مورد نیاز برای تاسیس هر ایرلاین 
را بســته به نوع مجوز دریافتی متفاوت دانست و گفت: اگر شرکتی متقاضی 
مجوز بهره‌برداری Full AOC )مجوز بهره‌برداری کامل بار، پست و مسافر( 
باشد باید ۵ هواپیما در اختیار داشته باشد که سه هواپیما باید ملکی باشد و دو 
هواپیمای دیگر را می‌تواند بصورت استیجاری تهیه کند.بر اساس شیوه نامه 
۳۱۴۰ تاسیس شرکت‌های هواپیمایی که در پایگاه اینترنتی سازمان هواپیمایی 
کشــوری وجود دارد میزان ارزش ویژه مجوز برای بهــره برداری بصورت 
منطقه‌ای باید حداقل ۶۹۰ میلیارد ریال، برای ایرتاکسی ۲۳۰ میلیارد ریال، بار 
هوایی ۱۱۴۰ میلیارد ریال، چارتری داخلی ۲۳۰۰، چارتری بین المللی ۴۰۰۰، 
برنامه‌ای داخلی ۴۰۰۰، برنامه‌ای بین‌المللی ۴۵۷۰، هلی کوپتری ۱۳۷۰ و مجوز 
کامل )Full AOC( هشت هزار میلیارد ریال است.همچنین بر اساس این 
شیوه نامه ویرایش اسفند ۱۳۹۹، برای درخواست پروانه بهره‌برداری بار هوایی 
باید اســناد حداقل ۲ هواپیما که یکی از آن‌ها ملکی باشد ضمیمه درخواست 
باشد که این میزان برای پروانه حمل مسافر، بار و پست داخلی و بین المللی ۴ 
هواپیما که دو هواپیمای ملکی جزو آن باشد است.برای تاسیس ایرتاکسی هم 
باید حداقل دو هواپیما که یکی ملکی باشد و برای تاسیس شرکت هلیکوپتری 
۳ هلیکوپتر ملکی الزامی است، اما برای تاسیس شرکت منطقه‌ای، ۳ هواپیمای 

استیجاری به شرط تملیک مورد نیاز است.

 ۲هزار و ۷۵۰ واحد مسکونی در زلزله هرمزگان
 آسیب دیدند

یک مقام مســئول گفت: طبق ارزیابی اولیه ۲ هزار و ۷۵۰ واحد مسکونی در 
مناطق مختلف شهری و روستایی اســتان هرمزگان آسیب دیدند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، مجید جودی معاون مسکن روستایی بنیاد مسکن با بیان اینکه 
ارزیابی اولیه از واحد‌های مسکونی آسیب دیده ناشی از زلزله ۶.۴ ریشتری در 
استان هرمزگان به پایان رسیده است، گفت: ۲هزار و ۷۵۰ واحد مسکونی در 
مناطق مختلف شهری و روستایی استان هرمزگان آسیب دیده اند.او ادامه داد: 
با توجه به آنکه بسیاری از واحد‌های مسکونی در این منطقه کم دوام هستند و 
برخی از واحد‌ها فرو نریختند، اما مرمت این واحد‌ها صرفه اقتصادی ندارد، 
بنابراین تصمیم گرفتیم این واحد‌ها را بازسازی و نوسازی کنیم.جودی تاکید 
کرد: ۲هزار واحد در مناطق مختلف این اســتان نیاز به احداث دارند و ۷۵۰ 
واحد مسکونی هم نیاز به مرمت و بازسازی دارند که برآورد‌های اولیه امروز 
درجلسه هیئت دولت بررسی و تصویب می‌شــود.معاون مسکن روستایی 
بنیاد مسکن با بیان اینکه نیرو‌های بنیاد مســکن در این شرایط معطل مصوبه 
نمی‌شوند و از همین امروز کار آواربرداری و بازسازی را آغاز می‌کنند، بیان 
کرد: امیدوار هستیم به زودی با شــروع و همکاری تمامی دستگاه‌ها و مردم 
بتوانیم هرچه ســریعتر این واحد‌ها را تکمیل و احداث کنیم.جودی توضیح 
داد: برای مســکن ۱۵۰ میلیون تومان تســهیلات و ۳۰ میلیون تومان وام هم 
برای تامین وسایل منزل و ۷۰ میلیون تومان هم کمک بلاعوض و در مجموع 
اعطای حدود ۲۵۰ میلیون تومان تســهیلات به زلزله زدگان برای بازسازی و 
احداث واحد‌های مسکونی به هیئت دولت پیشنهاد شده است.معاون مسکن 
روستایی بنیاد مسکن بیان کرد: برای واحد‌های تعمیری هم ۳۰ میلیون تومان 
وام و ۲۰ میلیون تومان هم کمک بلاعوض پرداخت خواهد شــد.او یادآور 
شد: در مجموع برای واحد‌های مسکن روستایی و شهری که نیاز به احداث 
مجدد دارند، ۱۵۰ میلیون تومان تســهیلات و ۷۰ میلیون تومان بلا عوض و 
برای واحد‌هایی که نیاز به تعمیر دارند ۳۰ میلیون تومان وام و ۲۰ میلیون تومان 

کمک بلا عوض به متقاضیان در این مناطق پرداخت می‌شود.

ارائه مشوق به شرکت‌های خارجی برای ورود به نهضت ملی مسکن
معاون وزیر راه با بیان این‌که مذاکره برای ورود فناوری‌های نوین ساخت واحدهای نهضت ملی مسکن ادامه دارد، گفت: ۴ گروه سازنده امکان ورود به این طرح را دارند.به گزارش 
اقتصادسرآمد،محمود محمودزاده ، اظهار کرد: در حال مذاکره برای ورود فناوری‌های نوین ساخت‌وساز هستیم، تکنولوژی‌هایی که می‌تواند با نیازهای کشور همخوان باشد مورد 
بررسی قرار می‌گیرد که یک موضوع فرعی است.وی تصریح کرد: در زمان حاضر هر پروژه‌ای که آماده شروع شود، استان‌ها بر اساس 4 دسته سازنده وارد اجرا می‌شوند؛ در یک 
دسته متقاضیان عملیات ساخت‌وساز را انجام می‌دهند که به آن »خویش‌فرما« می‌گوییم.وی با بیان این‌که دولت به این حوزه ورود نمی‌کند، ادامه داد:‌ دسته دوم تعاونی‌های مسکن 
هستند؛ البته تعاونی‌های خوشنامی که قبلًا هم فعالیت داشته‌اند و شورای مسکن استان‌ها عملکرد مطلوب آنها را تأیید می‌کند.معاون مسکن و ساختمان وزیر راه و شهرسازی با 
اشاره به این‌که گروه سوم سازندگان حرفه‌ای هستند، گفت:‌ این دسته شامل انبوه‌سازان و پیمانکاران هستند که بسته به شرایط، ظرفیت،‌ صلاحیت و کارنامه‌ای که دارند با تأیید 

شورای مسکن استان‌ها وارد ساخت‌وساز نهضت ملی مسکن می‌شوند.

نگاه

 ورود هواپیماهای جدید بدون 
دور زدن تحریم‌ها

در شرایطی که نظرات مختلفی درباره روش 
نوسازی ناوگان هوایی ایران وجود دارد و 
عده‌ای آن را از طریق برجام ممکن می‌دانند 
و برخی معتقدند که بایــد از طریق دور زدن تحریم‌ها 
این اتفاق بیافتد، وزیر راه و شهرســازی می‌گوید که 
ایران به دنبال رفع تحریم‌ها و اســتفاده از تکنولوژی 

روز دنیاست.
به گزارش  اقتصادســرآمد ازایســنا، نوسازی ناوگان 
هوایی ایران که به اعتقاد کارشناســان دلیل بسیاری از 
معضلات و مشکلات در این صنعت بوده، همواره طی 
سال‌ها و دولت‌های گذشــته در دستور کار مسئولان 
قرار داشته است. اما در حال حاضر و با روی کار آمدن 
دولت ســیزدهم نظرات مختلفی در این زمینه مطرح 

شده است.
حمید بهبهانی –وزیر پیشین راه و ترابری در دولت‌های 
نهم و دهم- در این باره به ایســنا گفته بود: در شرایط 
کنونی کشــور به هواپیماهای خوب و نو نیاز دارد و 
بهترین کاری کــه وزیر آینده می‌توانــد در این زمینه 
انجام دهد این است که هواپیماهای مورد نیاز را بخرد 

و نوسازی ناوگان هوایی را در دستور کار قرار دهد.
وی در پاسخ به ســوالی درباره اینکه در شرایطی که 
تحریم‌ها اجازه نداد هواپیماهای جدید بیشــتری در 
دولت گذشته وارد کشور شود، وزیر راه و شهرسازی 
چگونه می‌تواند با وجود ادامه داشتن تحریم‌ها این کار 
را انجام دهد؟ گفت: برداشته شدن تحریم‌های ظالمانه 
یک اصل مهم اســت اما اگر این اتفــاق هم رخ نداد، 
راه‌هایی برای دور زدن تحریم‌ها وجود دارد و راه‌هایی 
هست که من در زمان وزراتم تا نیمه راه آن را  رفتم اما 

دیگر فرصت نداشتم.
وزیر پیشین راه با اشاره به اینکه رستم قاسمی می‌تواند 
از دور زدن تحریم‌هــا و راه‌های مختلــف آن برای 
واردات هواپیماهای نو اســتفاده کند، گفت: این کار 
جگــر می‌خواهد، جــرأت می‌خواهد کــه در وزیر 
پیشــنهادی وجود دارد و هم اکنون نوسازی ناوگان 
هوایی به ۲۰۰ فروند هواپیمای نو و باکیفیت نیاز دارد.

ایــن اظهارات در شــرایطی مطرح شــد کــه داوود 
کشــاورزیان - مدیرعامل اسبق شــرکت هواپیمایی 
جهموری اســامی ایران )هما( - ضمن اشاره به این 
 ATR نکته که دولت یازدهم با خریــد هواپیماهای
در قالب برجام، فرصت سوزی کرد،  معتقد است که 
روش‌های مالی بســیاری در دنیا برای خرید هواپیما 
وجود دارد که فشار زیادی به شرکت‌های هواپیمایی 
وارد نمی شــود اما در ایران با شــرایط کنونی چنین 
امکاناتی برای ایرلاین‌ها فراهم نیست و تنها منبع مالی 
که وجود دارد این اســت که ایرلاین‌های داخلی می 
توانند حدود ۱۰ میلیون دلار پول بدهند تا هواپیمای 
۱۵ ساله خریداری کنند. البته اگر تحریم‌ها برداشته شود 
روابط بین بانکی‌مان درست شود و اجازه دهیم شرکت 
هایی که تامین مالی می‌کننــد، آنقدر روش‌های تامین 
مالی متعدد وجود دارد که ایرلاین‌های داخلی می‌توانند 

هواپیما نو و دست دوم خریداری کنند.
وی تاکید کرد: شــرط آن احیای برجــام و پذیرش 
FATF است در غیر این صورت کشورهای دوست 
ما هم نمی‌توانند با ما در شــرایط تحریم کار کنند. اگر 
بهتر بخواهیم این ادعا را ثابت کنیم می‌توانیم به چین به 
عنوان یکی از قدرتمندترین کشورها از نظر اقتصادی 
و عراق به عنوان نزدیک‌ترین کشور به ایران اشاره کنیم 
که در شرایط تحریم نمی‌توانند با ایران همکاری کنند. 
عراق حتی پول برقی که از ما می‌گیــرد را نمی‌تواند 

پرداخت کند.
در شرایطی که راه‌ها و پیشــنهادات متعددی به رستم 
قاسمی برای نوســازی، خرید و واردات هواپیماهای 
جدید داده می‌شود، به نظر می‌رســد که وزیر چندان 
تمایلی به دور زدن تحریم‌ها و اســتفاده از این روش 
برای رســیدن به یکی از اهــداف برنامه‌ی خود یعنی 

نوسازی ناوگان هوایی ندارد.
چرا که او در پاسخ به سوال خبرنگار ایسنا درباره اینکه 
نوســازی ناوگان هوایی را از طریق برجام و برداشته 
شــدن تحریم‌ها دنبال خواهد کرد یــا دور زدن آن؟ 
اظهار کرد: در حوزه هوایی و دیگر بخش ها جمهوری 
اســامی ایران به دنبال رفع تحریم ها و اســتفاده از 
تکنولوژی روز خواهد بود. هر کســی بتواند با ساز و 
کاری مناسب صنعت هوایی ایران را تقویت کند از آن 

استقبال  می کنیم.
وزیر راه و شهرسازی همچنین درباره اینکه در صورت 
به نتیجه رسیدن برجام قرارداد با شرکت‌های بوئینگ 
و ایرباس را احیاء خواهد کرد یا خیر اینگونه توضیح 
داد: این مسئله چندان مشخص نیست و نمی توان پیش 
بینی درباره آن کرد. چرا که باید ببینیم که برجام به کجا 

خواهد رسید؟
نوسازی ناوگان هوایی کشــور در چنین شرایطی که 
به گفته کارشناسان این صنعت، ایران حداقل به ۲۰۰ 
فروند هواپیمای جدید در تایپ‌های مختلف نیاز دارد 
و اگر برجام به نتیجه برسد و تحریم‌های ظالمانه علیه 
کشورمان برداشته شود، می‌توان از روش‌های مختلف 
تامین مالی برای آن استفاده کرد. روش‌هایی که وزیر راه 

هم در برنامه‌های خود به آن اشاره کرده است.

گروه راه و ســاختمان- رصد بازار 
مسکن ایران از دوربین جهانی، ضمن 
تصویر نمــای دیگــری از ابعاد »فقر 
مســکن«، هویت متهم نامرئی و عامل ساختگی 
»گرانی مسکن« را برای سیاستگذار مشخص کرد. 
ایران در رنکینگ ۱۰۹کشــور و همچنین تهران 
در رتبه‌بندی ۴۸۰شــهر جهان، در ردیف بدترین 
بازارهای مســکن دنیا قرار گرفته‌اند. خلاصه این 
پایش جهانی می‌گوید مســکن در ایــران به‌دلیل 
اضافه‌پرش شدید قیمت‌ها، از دسترس خریداران 
واقعی خارج شده اســت. قیمت مسکن طی این 
سال‌ها به شکل غیرمتعارف  بیش از تورم عمومی 
جهش کــرد. اکنون، نوع مواجهه با یک پرســش 
می‌تواند سرنوشــت بازار را به ســمت »اصلاح 
قیمت« تغییر دهد یا قطع دسترسی را تداوم ببخشد؛ 
چرا مسکن از دسترس خارج شد؟ جواب انحرافی 
کمبود ساخت‌وساز است که البته »اوضاع چین« 
در این بررســی، پوچی این استدلال ساختگی را 
اثبات می‌کند. دولت با عدم دریافت مالیات سالانه 
از املاک، بازار را برای خریدهــای غیرمصرفی  
محرک رشد قیمت امن گذاشته است.به گزارش 
اقتصادسرآمد، رنکینگ جهانی بازار املاک ۴۸۰ 
شــهر مهم، اصلی و بزرگ در بیش از ۱۰۰ کشور، 
تصویری شــفاف‌تر از آنچه تاکنون درباره بحران 
دسترسی خانواده‌ها به کلید خانه در بازار مسکن 
تهران وجود داشت، به سیاستگذار ارائه می‌کند. بر 
اساس تعریف‌های بین المللی زمانی که خانواری 
بیــش از 30 درصد از هزینه‌هــای خود را صرف 
مســکن کند در دســته »عدم دسترسی به مسکن 
مقرون به صرفــه« قرار می‌گیــرد و زیر خط فقر 
مسکن است، حدود 20 درصد از جمعیت جهان 
در این دسته قرار دارند. اما وضعیت این شاخص 
در ایران به مراتب بدتــر و نزدیک به دو برابر نرخ 
جهانی اســت، در واقع بیش از یک سوم جمعیت 
کشور به مسکن مقرون به صرفه دسترسی ندارند. 
این آمار برای جمعیت شــهری و روستایی بسیار 

متفاوت اســت، در ایران 45 درصد خانوارهای 
شــهری و 10 درصد از خانوارهای روستایی به 
مســکن مقرون به صرفه دسترســی ندارند. اما 
وضعیت این شاخص در تهران به مراتب وخیم‌تر 

است.
بحران مسکن  وارد فاز تازه‌‏ای شده است

بیت‌اله ستاریان کارشــناس و اقتصاد دادن حوزه 
مســکن در اینباره به به روزنامه اقتصادســرآمد، 
گفت: با تلاطم بازارها در ایران، بحران مســکن  
وارد فاز تازه‌‏ای شده است. در فراسوی این بحران 
دو نیروی اجتماعی رویاروی یکدیگر ایستاده‌‏اند. 

 سودهای افسانه‏‌ای بازار مسکن ایران
 در مقایسه با جهان

وی افزود: یکی، گروه کم‌‏شماری که از بحران‌‏ها 
و تلاطم‏‌های بازار ســودهای افســانه‏‌ای حاصل 
می‌‏کنند و اگرهم خواستار تخفیف بحران باشند، 
مهار همیشگی آن را در جهت منافع خود نمی‏‌یابند. 
د یگر، اکثریت اقشار اجتماعی که ناامید از آینده، 
نظاره‌‏گر نیست‌‏شدگی داشــته‌‏های خود هستند. 
تلاش بر این است پس از تشریح بحران مسکن در 

ایران و تأمل برعلت‌‏ها و پیامدهای این امر، به نقد 
راهکارهای ارائه شــده از سوی نیروهای نزدیک 
به قدرت سیاسی  پرداخته و راهکارهای موثر در 

مهار این بحران را بازشناسی کنیم.
وضعیت فعلی به دهک‌‏های درآمدی متوسط 

آسیب بیشتری رسانده است
ســتاریان با بیان این‌که فراموش نکنیم که وضعیت 
فعلی به دهک‌‏های درآمدی متوسط آسیب بیشتری 
رســانده اســت و با ایــن وصف وضعیــت برای 
دهک‌‏های درآمــدی پایین‏تر که هر روز بر شــمار 
آنها افزوده می‌‏شــود فاجعه‏‌بار اســت، گفت: اگر 
بازارها در ایران به‏‌گونه‏‌ای عمل کرده‌‏اند که مسکن 
را از یک کالای مصرفی به یک کالای ســرمایه‏‌ای 
بدل کننــد دیگر نیــاز واقعی افراد به مســکن تنها 
مؤلفه تعیین‌کننده نیست. سوداگران و واسطه‌‏ها به 
بازیگران اصلی بازار تبدیل شده است و سفته‏‌بازی و 
احتکار  نیاز واقعی را سرکوب کرده است. کارشناس 
مسکن کشــورمان تصریح کرد: باید یادآور شد که 
بحران مســکن در ایران منحصر بــه ماه‌‏های اخیر 
و رشد شــتابان قیمت ســکه و ارز و غیره در این 

مدت نیست.ریشــه‌‏های بحران مســکن در ایران 
را باید در سرشــت رانتیر اقتصاد ایــران ) اقتصاد 
تک محصولی نفتی( و گره خورد این سرشــت با 
سیاست‏ اقتصاد بازار جستجود کرد. نامرادی‌‏های 
اقتصاد رانتیر در ایران در هم‌‏نشــینی با نیروهای 
بازار آزاد توسعه و گسترش بیش از پیش یافته‌‏اند. 
با پایان یافتن جنگ ایران و عراق و روی کار آمدن 
دولتی جدید در ایران سیاست‌های تعدیل اقتصادی 
به اجرا گذاشته شد. تلفیقی از سیاست‌های تعدیل 
ساختاری و سیاست‌های تعدیل کلان اقتصادی، 
که به ترتیب از سوی بانک جهانی و صندوق بین 
المللی پول توصیه می‌شوند، سیاست‌های تعدیل 
اقتصادی را شکل می‌دهند.با این تفاسیر و افزون 
بر کنش‏‌های سوداگرانه فردی و شرکتی، بانک‌‏ها 
نقش گسترده‏‌ای در ســوداگری مسکن داشته‏‌اند. 
جدول زیر تعداد شــرکت‏های زیرمجموعه ۱۷ 
بانک خصوصی و دولتی )در مجموع ۷۸ شرکت( 
را نشان می‏‌دهد که در بخش ساخت و ساز مسکن 
فعالیــت دارند. منافــع همین بانک‌‏هــا و افراد و 
نهادهای پشت پرده آنها، می‌‏تواند یکی از علت‌‏های 
بنیادی عدم مداخله کارساز در بازار مسکن )به نفع 
مصرف‌‏کنندگان واقعی و طبقات فرودست( باشد. 
باید این پرسش را فراپیش نهاد که چرا باوجود ارائه 
‏راهکارهای گوناگون توسط کارشناسان غیروابسته 
این حوزه برای مهار نیروهای سلطه‏‌گر بازار، این 
راهکارها بــا بی‌‏تفاوتی نهادهای مســئول روبرو 
می‌‏شود.علت بنیادی بحران مسکن در ایران را باید 
در رهاسازی نیروهای بازار و اجرای سیاست‌‏های 
تعدیل اقتصادی در ایران پس از جنگ دانســت. 
کسانی که تنها بر نقش تحریم‌‏های چندسال اخیر به 
عنوان علت بنیادی این بحران انگشت می‌‏گذارند 
فراموش می‌‏کنند که ریشــه‌‏های ایــن بحران به 
دهه‏‌های پیش بازمی‌‏گــردد و از آن زمان تا کنون 
بحران مسکن درحال شکل‌‏گیری و ژرفایابی بوده 
اســت و تحریم‏‌ها نقش کاتالیزور در ژرفابخشی 

بیشتر به این بحران داشته‏‌اند.

وضعیت فعلی به دهک‌‏های درآمدی متوسط آسیب بیشتری رسانده است»  اقتصاد سرآمد« بررسی می کند

بحران مسکن  وارد فاز تازه‌‏ای شده است

برگزیده

وزیر راه و شهرســازی با تاکید بر اینکه مدیران راه و 
شهرســازی اســتان‌ها در اجرای نهضت ملی مسکن 
نقش اصلی را دارند، بر تعامل مناسب مدیران کل راه 
و شهرسازی و استانداران با شهرداری‌ها برای ارایه به موقع پروانه 
ساختمان برای تسهیل در اجرای نهضت ملی مسکن تاکید کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، رستم قاسمی وزیر راه و شهرسازی در 
نشست بررسی وضعیت پیشرفت و اقدامات انجام شده نهضت 
ملی مسکن با تاکید بر زمین که ۲۳ آبان با حضور معاونان وی در 
ساختمان دادمان و مدیران کل راه و شهرسازی استان‌ها به شکل 
ویدئوکنفرانسی برگزار شد، بر رفع مشکلات برخی از استان‌ها در 
تامین اراضی موردنیاز نهضت ملی مسکن، تسریع در صدور پروانه 
و تسهیل در ساخت و ساز با مشارکت استانداری‌ها، شهرداری‌ها و 
سازمان‌های نظام مهندسی ساختمان و تعیین سازنده‌ها، تاکید کرد.
وزیر راه و شهرسازی با تاکید بر اینکه مدیران کل راه و شهرسازی 
استان‌ها در مشارکت با معاونان و مدیران ستادی و همچنین سایر 
دستگاه‌ها در اجرای قانون جهش تولید مسکن اهتمام داشته باشند، 
گفت: تلاش‌های فراوانی توسط ســازمان‌ها، شرکت‌های تابعه 
و معاونان در تکمیل بانک زمین، تغییــر کاربری‌ها و الحاق‌های 
اراضی موردنیاز اجرای نهضت ملی مسکن انجام شده است که این 
تلاش‌ها تا حصول به نتیجه تداوم دارد.عضو کابینه دولت سیزدهم 
ضمن تاکید بر اینکه مدیران راه و شهرسازی اجرای نهضت ملی 
مســکن و خودمالکی را در برنامه اولویت‌دار خود قرار بدهند، 
افزود: در حال حاضر و بر اساس آمار، سالانه ۲۰ درصد ساخت 
و ساز کشور توسط بخش خصوصی انجام می‌شود که وزارت راه 
و شهرسازی حمایت‌های لازم را برای افزایش این میزان از بخش 
خصوصی خواهد داشت.قاســمی تصریح کرد: در قانون جهش 
تولید مسکن و تسهیلاتی که به اجرای نهضت ملی مسکن تعلق 
گرفته است، حمایت از بخش خصوصی در تولید مسکن پیش‌بینی 
شده است و ما نیز در وزارت راه و شهرســازی بر آن تاکید ویژه 
داریم.عضو کابینه دولت سیزدهم با تاکید بر اینکه باید کم کردن 
بار دولت در بخش مســکن در اولویت‌های بخش‌های مختلف 
وزارت راه و شهرسازی باشد، توضیح داد: حتی‌المقدور ساخت 
و ساز به خود مردم واگذار شود و دولت در این کار تسهیل‌کننده 
باشد. تجربه‌های مثبت مسکن مهر و اقدام ملی مسکن که کار مثبتی 
در کشور بود، حتما در ساخت و ســاز نهضت ملی مسکن مورد 
توجه قرار بگیرد. همچنین معایب اجرای مســکن مهر در کشور 
در ساخت‌و‌سازهای جدید مورد نظر باشــد تا از آنها بهره‌مندی 

کامل انجام بشود.

معاون حمــل و نقل شــهرداری تهــران جزئیات 
همکاری شــهرداری با کشــورهای خارجی برای 
توســعه ناوگان حمل و نقل عمومی ازجمله خرید 
واگن مترو و اتوبــوس را تشــریح کرد.به گزارش 
اقتصادســرآمد، مجتبی شــفیعی معاون حمل و نقل و ترافیک 
شهرداری تهران در گفتگو با مهر، در خصوص استفاده شهرداری 
از فرصت و همکاری‌های بین‌المللی برای تأمین منابع و توسعه 
حمل و نقل عمومی گفت: در گذشته منابعی در شهرداری وجود 
داشت و دوســتان مدیریت هزینه می‌کردند که منابع نیز اغلب 
منابع داخلی شهرداری و قدری در دوره‌هایی کمک‌های دولتی 
بوده اســت.وی افزود: اما در حال حاضر چون منابع موجود در 
شهرداری کفاف نیازها را نمی‌دهد، یک حوزه تأمین منابع نیز فعال 
شده اســت. یک کمیته نیز برای تأمین منابع پایدار در شهرداری 
تشکیل شده که مدیریت شهری در حال مذاکره و برنامه‌ریزی در 
آن هستند.شفیعی با بیان اینکه یکی از منابع پیشنهادی این کمیته 
برای تأمین منابع در حوزه‌های مختلف به ویژه توسعه و نوسازی 
ناوگان حمل و نقل عمومی، اســتفاده از ال ســی های روسیه 
است، بیان کرد: این مذاکرات از طریق معاونت مالی و اقتصادی 
شهرداری در حال دنبال شدن است.معاون حمل و نقل شهرداری 
تهران ادامه داد: ما نیز نیازها و پیشــنهادات خود را به این کمیته 
ارائه می‌کنیم و آنها برای همکاری با این پیشنهادها تصمیم‌گیری 
می‌کنند.شفیعی در پاسخ به این ســوال که در سال آینده آیا قرار 
است تعامل جدیدی با کشورهای خارجی برای توسعه ناوگان 
عمومی وجود داشته باشد یا خیر گفت: پیشنهادات مختلفی در 
حوزه تأمین منابــع داریم و یکی از آنها بحث فاینانس روســیه 
است. حتی پیشنهادات دیگری برای همکاری با کشورهای دیگر 
و استفاده از روش‌های مختلف همکاری در حوزه موجود است 
که در حال بررسی هستیم.وی افزود: بخشی از این همکاری‌های 
بین‌المللی وابسته به تعامل دولت اســت و در بخشی از آنها نیز 
شهرداری مســتقیماً در حال مذاکره اســت.معاون حمل و نقل 
شهرداری درباره کشورهای مدنظر برای تعامل در حوزه توسعه 
حمل و نقل عمومی عنوان کرد: کشورهای مختلف با روش‌های 
مختلفی مدنظر است. از میان کشورهای اروپایی نیز فعلًا روسیه 
مدنظر است.شفیعی درباره موضوع مذاکرات با کشورهای دیگر 
گفت: در حوزه حمل و نقل عمومــی مباحث مختلفی از جمله 
خرید واگن برای توســعه و نوســازی خطوط مترو، اتوبوس، 
سیســتم‌های برقی و حتی اجرای پروژه‌ها موضوع مذاکرات و 

همکاری‌ها است.

رئیس‌ ســازمان راهداری و حمل و نقل جاده‌ای با 
اشــاره به بررسی انجام ســفرهای زمینی از طریق 
حمل و نقل عمومی جاده‌ای به ســوریه و ترکیه، 
گفت: در حال بررســی این موضوع هستیم و در آینده نزدیک 
امکان ســفر جاده‌ای با حمل و نقل عمومی به این کشورهای 
همسایه فراهم می‌شــود.‌‌به گزارش  اقتصاد سرآمد، داریوش 
امانی در نشست خبری‌ اظهار داشت: ‌سالانه 240 میلیون نفر از 
طریق ناوگان حمل و نقل عمومی جاده‌ای جابه‌جا می‌شوند.وی 
با اشاره به بررسی انجام سفرهای زمینی از طریق حمل و نقل 
عمومی جاده‌ای به سوریه و ترکیه، اظهار کرد: در حال بررسی 
این موضوع هســتیم و در آینده نزدیک امکان سفر جاده‌ای با 

حمل و نقل عمومی به این کشورهای همسایه فراهم می‌شود.
رئیس‌ سازمان راهداری و حمل و نقل جاده‌ای  اضافه کرد‌: از 
اول آذر امسال پذیرش مسافر در اتوبوس‌ها و ناوگان حمل و 
نقل عمومی جاده‌ای بر اساس کارت واکسیناسیون خواهد بود.

امانی دربــاره تغییر قیمت بلیت اتوبوس بــا توجه به پذیرش 
100 در‌صدی مسافران از آذر امســال، بیان کرد: در ایام شیوع 
کرونا قیمت بلیت اتوبوس افزایش چندانی  نداشــت و طبق 
برآوردهای صورت گرفته شرکت‌های حمل و نقل جاده‌ای در 
این دوره حدود 3 هزار میلیارد تومان زیان و خسارت دیدند.
رئیس‌ سازمان راهداری و حمل و نقل جاده‌ای  گفت: در اوایل 
شــیوع ویروس کرونا، ســفر برای مدتی تعطیل شد و پس از 
سر گرفته شدن ســفرها، پروتکل‌های بهداشتی اعمال شد و 
پذیرش مسافر در ناوگان اتوبوسی، مینی‌بوسی و سواری کرایه 
سواری، بر اســاس پروتکل ها محدود شد و کاهش پیدا کرد، 
در این شرایط جابه‌جایی مســافران برای شرکت‌های حمل و 
نقلی صرفه اقتصادی نداشــت اما همه شرکت‌ها به وظایف و 
مسئولیت‌های خود متعهد بودند.وی درباره آخرین وضعیت 
نوسازی ناوگان کامیونی از محل تولید داخل بیان کرد‌: ‌تلاش 
کرده‌ایم از ظرفیت تولید داخل‌ برای نوسازی ناوگان کامیونی 
استفاده شود، سازمان راهداری و حمل و نقل جاده‌ای همواره 
به دنبال حمایت از تولیدکنندگان داخلی بوده اســت، قرارداد 
تولید 1000 دستگاه کامیون با یک تولیدکننده داخل )ماموت( 
و قرارداد تولید 5000 دستگاه کامیون دیگر با ‌ایران خودرو امضا 
شد و به دنبال تامین منابع مالی این قراردادها هستیم.امانی اظهار 
کرد: همچنین در قراردادی با شــرکت هپکو در حوزه ساخت 
تجهیزات راهداری، تأمین منابع مالی انجام شــد تا ‌خط تولید 

این کارخانه فعال شود.

تاکید وزیر برتعامل مدیران کل راه و شهرسازی و استانداران با شهرداری‌ها

صدور به موقع پروانه ساختمان برای 
تسهیل در اجرای نهضت ملی مسکن

تشریح جزئیات توسعه ناوگان حمل و نقل عمومی پایتخت

همکاری شهرداری با کشورهای خارجی 
برای توسعه حمل و نقل عمومی

امانی:  بدهی 13 هزار میلیاردی راهداری به پیمانکاران

  نوسازی 6 هزار دستگاه کامیون فرسوده
 از محل تولیدات داخل


