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راه و مسکن4
اخبار

 حمایت جدی مجلس از طرح ساخت مسکن
 در بودجه سال آینده

ایزدپناه باتوجه به نقش مولد مسکن در اقتصاد کشور گفت: مجلس این آمادگی 
را دارد که با تمــام توان از طرح نهضت ملی مســکن حمایت کند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، عبدالله ایزدپناه عضو کمیسیون تلفیق مجلس ، با اشاره به اهمیت 
طرح نهضت ملی مسکن که یکی از برنامه های دولت سیزدهم در طی ۴ سال 
است، اظهار داشــت: مجلس آمادگی دارد در صورتی که دولت بخواهد برای 
ارائه هر خدماتی بــه مردم از آن حمایت کند. در بودجــه ۱۴۰۱ که در اختیار 
مجلس قرار گرفته، کمیسیون تلفیق بررسی بودجه را شروع کرده است و قطعا 
همکاری با دولت و رفع مشــکلات مردم در راس قرار دارد و با نظر مساعد 
مجلس همراه خواهد بود.عضو کمیسیون تلفیق مجلس در ادامه گفت: دربحث 
بودجه ۱۴۰۱ مجلس به جد از طرح ساخت مسکن حمایت خواهد کرد؛ چراکه 
در کنار ساخت مسکن اشتغال نیز ایجاد خواهد شد و ده ها کارخانه و شرکت 
فعال می شود و به این طریق نیروی کار بیشتری وارد بازار کار خواهد شد. اگر 
در کشوری حوزه مسکن فعالیتی نداشته باشد، تولید و اشتغال لطمه می خورد و 
شاید کمتر حوزه ای به اندازه مسکن می تواند در امر تولید و اشتغال موثر باشد. 
مجلس این آمادگی را دارد که با تمام توان از طرح نهضت ملی مسکن حمایت 
کند.ایزد  پناه افزود: انتظار داریم وزیر راه و شهرسازی با توجه به سوابق اجرایی 

که دارند همه زمینه های راه و شهر سازی را فعال کنند.

رییس سازمان هواپیمایی کشوری خبرداد 
ATR دعوای حقوقی ایران علیه ایرباس و

رییس سازمان هواپیمایی کشوری با اشاره به اقدام حقوقی ایران در برابر این 
اقدام ایرباس و ای تی ار گفت: ما به این اعتراض داریم و دعوای حقوقی را دنبال 
می کنیم اما هر بار این موضوع مطرح می شود آن را به تحریم ارتباط می دهند.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد محمدی بخش معاون وزیر راه و شهرسازی 
درباره هواپیماهایی که به دلیل نبود قطعات دو جانبه زمین گیر هستند،به ایلنا 
اظهار داشت: هواپیمایی که به دلیل نبود قطعه ای با استفاده دو جانبه زمین گیر 
باشــد نداریم.وی تاکید کرد: چرخه تامین قطعات هواپیما جزو موارد تحریم 
هســتند و این چرخه ارتباطی به قطعات دو جانبه ندارد که مشکلات متوجه 
این بخش باشد.رییس ســازمان هواپیمایی کشوری با اشــاره به تعهدات دو 
شرکت ایرباس و ای تی آره برای ارایه قطعات مورد نیاز گفت: در قراردادهای 
خرید هواپیما قطعا پیوست فنی و پشتیبانی وجود داشته است و اساسا در هر 
قراردادی این موضوعات دیده می شود.محمدی بخش ادامه داد: قراردادهای 
خرید هواپیما قراردادهای دو روزه نیست بلکه یک قرار داد طولانی مدت است 
و هر دو شرکت ای تی ار و ایرباس براساس قرارداد و قوانین بین المللی موظف 
هستند این پشتیبانی و تامین قطعات را انجام دهند اما در حال حاضر این تعهد 
را  متوقف کرده اند.وی با اشاره به اقدام حقوقی ایران در برابر این اقدام ایرباس 
و ای تی ار گفت: ما به این اعتراض داریــم و دعوای حقوقی را دنبال می کنیم 
اما هر بار این موضوع مطرح می شــود آن را به تحریم ارتباط می دهند.رییس 
سازمان هواپیمایی کشوری تاکید کرد: این بحثی است که ایکائو باید آن را به 
عنوان سند بالادستی دنبال کند و موضوع ایمنی و جان مردم است و شرکت های 
ایرباس و ای تی ار نباید جان مردم را مستمسک موضوعات تحریمی قرار دهند.
محمدی بخش افزود: قرارداد بین المللی بین ایران و این شرکت ها منعقد شده و 
همه آن را پذیرفته اند بنابراین طرف قرارداد باید طبق قرارداد قطعات مورد نیاز 

هواپیماهای خریداری شده را تحویل دهند.

به اندازه ۱۰ سال آینده در قشم زمین فروختند 
عمده درگیری و پرونده های قضایی  منطقه آزاد قشم 

مربوط به فروش زمین در سال های گذشته است
سرپرست منطقه آزاد قشم اظهار داشــت: تامین مالی از محل فروش اراضی 
بدترین شیوه مدیریتی است و به تعبیری در قشم به اندازه ۱۰ سال آینده زمین 
فروخته شده اســت و امروز عمده درگیری و پرونده های قضایی ما مربوط به 
فروش زمین در سال های گذشته اســت.به گزارش اقتصادسرآمد، افشار فتح 
اللهی در نشست با اشاره به برنامه های منطقه آزاد قشم برنامه های کوتاه مدت، 
میان مدت و بلندمدت منطقه آزاد قشــم تا افق ۱۴۰۴ و ۱۴۰8 اظهار داشت: 
منطقه آزاد قشــم تا به امروز هیچ برنامه مطالعاتی و توســعه ای نداشته و این 
برنامه ها منطبق بر واقعیت ها هستند.سرپرســت منطقه آزاد قشم در پاسخ به 
سوال خبرنگار ایلنا مبنی بر درآمدزایی از محل فروش اراضی در مناطق آزاد 
اظهار داشت:  تامین مالی از محل فروش اراضی بدترین شیوه مدیریتی است 
و به تعبیری در قشم به اندازه ۱۰ ســال آینده زمین فروخته شده است و امروز 
عمده درگیری و پرونده های قضایی ما مربوط به فروش زمین در ســال های 
گذشته است.وی تاکید کرد:  به هیچ عنوان فروش زمین نخواهیم داشت و آن را 
مساوی با خام فروشی می دانیم و برای تامین منابع به دنبال روش های جدید از 
طریق ابزار نوین هستیم و به هیچ وجه زمین نمی فروشیم مگر اینکه برای پروژه 
خاصی باشد.وی با اشاره به اسناد معروف به رفســنجان گفت: پیش از اینکه 
قشم منطقه ازاد شود در خانه ای در رفسنجان اسناد مالکیت اراضی برای قشم 
صادر شده است که این اسناد اساسا بیشــتر از وسعت منطقه آزاد قشم هستند 
و ما این اسناد را غیرواقعی می دانیم چراکه در این اسناد فقط متراژ آمده و هیچ 
ابعاد و نقشه ای وجود ندارد.وی در پاسخ به این سوال ایلنا که این نقشه ها در 
اختیار چه کسانی هستند گفت: همانطور که گفتم این نقشه ها قبل از منطقه آزاد 
شدن قشم صادر شــده اند و اکثر آن در اختیار بومی ها قرار دارد و کمیته ای را 
برای بررسی این نقشه ها و اسناد تشکیل داده ایم.سرپرست منطقه ازاد قشم در 
پاسخ به سوال خبرنگار ایلنا مبنی بر تعیین تکلیف پروژه پل خلیج فارس اظهار 
داشت: سیاست ما این است که پروژه پل خیج فارس در این دولت ساخته شود 
و ردیف بودجه ای برای آن در بودجه ۱۴۰۱ دیده شده است.وی ادامه داد: برای 
ساخت پل خلیج فارس به 3۰۰ میلیون یورو بودجه و اعتبارات نیاز داریم و این 
یک پروژه ملی در سطح کشور محسوب می شــود از این رو بودجه ای دولتی 

برای آن در نظر گرفته شده است.

 شرایط کنونی بسیار سخت است
 ارسال تجهیزات مترو به سایر شهرها عملی نیست 

رییس شورای اسلامی شــهر تهران با بیان اینکه ناوگان مترو تهران به صورت 
امانت تجهیزات به قم ارســال کرده گفت: اگر تجهیزات مترو به اندازه کافی 
باشد، می توانیم به سایر شهرها کمک کنیم ولی اکنون که شرایط بسیار سخت 
است، قاعدتاً کمک به سایر شهرها عملی نیســت.به گزارش اقتصادسرآمد، 
مهدی چمران در حاشیه جلسه شورای شهر با اشــاره به ارسال تجهیزات به 
ناوگان مترو تهران به خبرنگاران گفت: ایــن کمک به آن معنا که فکر می کنید 
نیست و به شهرهای دیگر هم برای مترو کمک شده به عنوان مثال یک واگن را 
برای تست می برند و سپس واگن را برمی گردانند.وی افزود: تهران به شدت 
منتظر تجهیزات مترو است و اگر تجهیزات تهیه شود، می توانیم به سایر شهرها 
نیز کمک کنیم.رییس شورای شهر تهران ادامه داد: اما در حال حاضر که مترو در 
شرایط سختی است این موضوع عملی نیست اما موضوع قرض دادن تجهیزات 
بحث دیگری اســت.وی درباره اختصاص ۵ هزار میلیــارد تومان بودجه به 
حمل و نقل عمومی نیز گفت: این اعتبار هنوز به طور رسمی در بودجه دولت  
اعلام نشده و بعید می دانم مجلس هم بتواند چنین کمک بزرگی را انجام دهد 
اما تلاش خواهیم کرد تا این موضوع محقق شــود.چمران با اشاره بر اصلاح 
بودجه در مجلس نیز گفت: هنوز در این زمینه تصمیمی در مجلس گرفته نشده 
نمایندگان پیشنهاداتی ارائه داده اند و کمیسیون ها تخصصی در حال بررسی 
هســتند.وی ادامه داد: امکان بازنگری بودجه وجود دارد اما دولت و مجلس 
عدم در تلاشند سقف بودجه حفظ شود است و این امر کار را سخت می کند 
مگر اینکه مجلس با تدبیری از ردیف هــای اعتباری دیگری به بودجه مترو و 
شــهرداری اضافه کند.چمران درباره حضور زاکانی شهردار تهران در هیات 
دولت نیز گفت: آقای زاکانی در هیئت دولت از بسیاری از اصلاحات بودجه به 
نفع شهرداری دفاع کردند.وی با اشاره بر موضوع اتوبوس خوابی نیز گفت: این 
موارد بحث های حاشیه ای است و اجازه این کار نباید داده شود.رییس شورای 
شهر تهران با اشاره به پدیده پارکینگ خوابی و اجاره پارکینگ ها برای خواب 
نیز گفت: قاعدتاً این موضوع به راهنمایی و رانندگی بازمی گردد البته شهرداری 
هم در این زمینه بی مسئولیت نیست اما این موارد موردی است و بیشتر شامل 

کسانی است که از شهرستان ها می آیند و باید رسیدگی شود. 

حرکت قطار دوم در کریدور ITI با همکاری ایران، پاکستان و ترکیه
پس از انجام عملیات موفق حمل قطار اول در مسیر کریدور ITI، حرکت قطار دوم از مورخ 8 دی از مبدا کشور پاکستان با هماهنگی گمرکات، راه آهن و فورواردرهای مسئول در 
کشورهای ایران، پاکستان و ترکیه انجام شد.به گزارش اقتصادسرآمد، پس از انجام عملیات موفق حمل قطار اول در مسیر کریدور ITI، حرکت قطار دوم توسط ۲۴ واگن مسقف 
پاکستانی از مورخ 8 دی از مبدا پاکستان با هماهنگی گمرکات، راه آهن و فورواردرهای مسئول در کشورهای ایران، پاکستان و ترکیه صورت پذیرفته است.در این پروژه، ۵۲۵ تن 
محموله پودر سنگ تالک در بسته بندی ۵۰ کیلوگرمی از بندر خشک آزاخل در پاکستان به مقصد استانبول در کشور ترکیه به مسافت ۶ هزار و ۴۴۰ کیلومتر از طریق مسیر ریلی 
ایران حمل می شود.این محموله توسط ۲۴ دستگاه واگن پاکستانی از مبدا آزاخل کشور پاکســتان وارد مرز میرجاوه کشور ایران شده و پس از رسیدن به ایستگاه زاهدان و انجام 
تشریفات گمرکی تحت رویه ترانزیت و با انجام عملیات ترنسشیپمنت، به واگن های مسقف اروپایی منتقل و تحت بارنامه CIM با عبور از مرز رازی وارد کشور ترکیه می شود 

و تا مقصد نهایی در استانبول حمل خواهد شد.

نگاه

 مشکلات ریز و درشت حوزه حمل و نقل
 در نبود کامیون های تازه نفس

آمارها از وجود ۶ هزار و ۵۰۰ دستگاه کامیون 
در گمرک کشــور خبر می دهند؛ در حالی که 
رانندگان با وجود مشکلات متعدد برای فعالیت 
در این حوزه، از فقدان ورود کامیون های جدید به چرخه 
حمل و نقل جاده ای گلایه دارند.به گزارش اقتصاد سرآمد، 
حمل و نقل مقوله ای مهم و قابــل توجه ای در حیات هر 
جامعه ای اســت و حمل و نقل های درون شهری تا حمل 
و نقل های جاده ای، ریلی، دریایــی و هوایی بخش قابل 

توجهی از نیازهای جامعه را پاسخ می دهد.
خطوط مختلف حمل و نقل در کنار سهولت در جابه جایی، 
اشتغالزایی و ایجاد شــغل برای حرفه های گوناگون را نیز 
به همراه دارند. جاده، به عنوان اولین مسیر ارتباط بین افراد 
و مکانهای مختلف از اهمیت بالایی برخوردار است. پس 
از پیشرفت ماشین ها و بهبود جاده ها، قطارهای شهری و 

بین شهری به دایره حمل و نقل اضافه شدند.
جابه جایی سهم بیشــتری از بار توسط قطار و امکان عبور 
از مناطق مختلف و فراهم آوردن فرصت سفر برای گروه 
بیشتری از مردم سبب محبوبیت حمل و نقل ریلی در بخش 
های باری و جاده ای شد و بعد از دوره ای هواپیماها نیز به 

چرخه حمل و نقل وارد شدند.
 جاده های استان سمنان شاهرگ های حیاتی 

حمل و نقل کشور
حمل و نقل در استان سمنان به ۲ طریق جاده ای و ریلی و 
در برخی مواقع از طریق خطوط هوایی انجام می شــود و 
چهار جاده اصلی کشور از این اســتان گذر می کند. مرکز 
اســتان نیز از طریق ۹ جاده امکان دسترسی به استان های 
همجوار را فراهم می کند.یکی از پرحادثه ترین جاده های 
کشور، مسیر تهران-مشــهد با گذر از استان سمنان است 
که طبق آمارهای اعلامی در ۶ ماه نخســت ۱۴۰۰ شــمار 

تصادفات در این محور به ۱۲ هزار می رسد.
کارشناســان حوزه راه،  نبود جذابیت های بصری، وجود 
نواقص جاده ای، طولانی بودن مسیر، بی توجهی به نصب 
اعلام اخطار و تابلوهای راهنمایی و رانندگی را از مهمترین 

دلایل تصادفات برشمردند.
به بهانه ۲۶ آذرماه روز حمل و نقل به بررسی وضعیت حمل 
و نقل جاده ای استان سمنان به عنوان یکی از پر ترددترین 

مسیرها نگاه بخش های مختلف و مرتبط پرداخته ایم.
نیاز حیاتی بخش تولید به حمل و نقل

رئیس انجمن مدیران صنایع استان سمنان در گفت و گو با 
ایرنا بیان کرد: تولیدکنندگان با مشکل نبود ماشین های باری 
برای جابه جایی تولیدات خود مواجه هستند و این درحالی 
است که حدود ۶ هزار و ۵۰۰ دســتگاه کامیون در گمرک 
ها منتظر ترخیص هستند.رستم ســعدالهی اظهارداشت: 
فرسودگی ناوگان حمل و نقل و نرخ بالای کرایه مشکلات 
بســیاری را برای تولیدکنندگان ایجاد کرده که با ورود این 

کامیون ها ناوگان حمل ونقل جاده ای بهبود می یابد.
۶۰ درصد خودروهای سنگین سمنان فرسوده است

رئیس اتحادیه کامیون داران ســمنان در گفت و گو با ایرنا 
بیان کرد: محدودیت سوخت گیری در روز، افزایش قیمت 
روزانه لوازم یدکی و لاستیک و نبود حمایت های بیمه ای 
مناسب، از مشــکلات مهم رانندگان و حمل و نقل باری 
اســت.مجتبی مومن آبادی تصریح کــرد: یک طرفه بودن 
برخی از محورهای اســتان و افزایش تــردد کامیون ها از 
بندرعباس و بندرامام در آزادراه قم-گرمسار در کنار افزایش 
میزان تردد روزهای تعطیل با وجود ظرفیت کم جاده های 
استان مشکل ساز است.وی افزود: بســیاری از رانندگان 
باتجربه و قدیمی به دلیل نبود حمایت های بازنشســتگی 
مناسب همچنان فعال هستند، با استقبال و ورود نسل جوان 
میانگین سنی رانندگان در استان سمنان ۴۵ سال است.مومن 
آبادی با اشــاره به توقف کامیون ها در گمرک خاطرنشان 
کرد: ۱۵۰ شــرکت برای انجام امور واگذاری این کامیون 
ها تعیین شدند و افزایش ۲ برابری اسقاط و حق العمل در 

کنار کارشکنی حوزه های مرتبط مشکلاتی به همراه دارد.
وی اضافه کرد: این کامیون ها سرمایه های ارزشمند ناوگان 
حمل ونقل جاده ای هستند که باید هر چه سریع تر تعیین 

تکلیف شده و در اختیار رانندگان قرار گیرد.
رانندگان مسافربری کنترل می شوند

رئیس اداره حمل و نقل مســافر و کالا اداره کل راهداری 
و حمل و نقل جاده ای اســتان ســمنان در گفــت و گو با 
ایرنا بیان کرد: اســتفاه از اتوبوس ها پس از شیوع ویروس 
کرونا به دلیل قرطینه ها و تعطیلــی های بلندمدت کاهش 
چشــمگیری یافت و برای حل مشکلات مالی ۴۰ دستگاه 
اتوبوس فروخته شد و شمار اتوبوس های استان سمنان به 
۱۱۰ رسید.مجید عرفانی ادامه داد: سن متوسط اتوبوسهای 
ناوگان حمل و نقل عمومی اســتان ســمنان ۱۵ سال و در 
مرز فرسودگی است که به دلیل قیمت ۷۰میلیارد ریالی هر 
دستگاه اتوبوس، امکان ورود اتوبوس های جدید به چرخه 
حمل و نقل جاده ای اســتان ســمنان کم است.وی افزود: 
کاهش تعداد اتوبوس های مسافربری و رکود، سبب خروج 
تعداد قابل توجهی از رانندگان باتجربه مسافربری و ورود به 
حوزه حمل و نقل کالا شد.عرفانی با اشاره به کنترل مستمر 
رانندگان مســافربری استان ســمنان افزود: نحوه استقرار 
راننده و تصویر کامل چهره وی به وســیله نصب دوربین 
بر روی داشبورد و پشت فرمان ماشین در سامانه "پردازش 
نظارت ترافیک جاده ای" کنترل می شود و به محض تخلف 
در سراسر کشــور با راننده برخورد می شود. رئیس اداره 
حمل و نقل مسافر و کالا استان سمنان، بیشترین تصادفات 
خودروهای سنگین را مربوط به رانندگان غیربومی دانست 
و ابرازداشت: طول راه های استان سمنان به طول حدود ۶ 
استان کشور است که خستگی ، خواب آلودگی رانندگان 
در میانه راه سبب بروز حوادث و تصادفات می شود.عرفانی 
در خصوص رعایت دستورالعمل های بهداشتی در حمل و 
نقل مسافر افزود: رانندگان موظف به استفاده از ۵۰ درصد 
ظرفیت اتوبوس برای حمل مســافر بودند و در مسیرهای 
زیر چهارســاعت امکان اضافه کردن مسافر را داشتند.وی 
افزود: حدود ۴۰ مرتبه با شرکت های مسافربری متخلف به 
خاطر رعایت نکردن دستورالعمل های بهداشتی برخورد 

شده است.ایرنا

گروه راه و ســاختمان - معصومه 
ملایی - شهر تهران با بیش از ده میلیون 
نفر جمعیت، متراکم ترین شــهر ایران 
است. توســعه بی رویه ساخت وساخت در شهر 
تهران و همچنین ترغیب مردم به خرید خودروی 
شــخصی باعث شــد تا خیلی زود و در جریان 
ســال های دهه هشــتاد، نبود پارکینگ به یکی از 
معضلات اصلی شهروندان تبدیل شود. شهرداری 
و شورای شهر در این ســال ها طرح ها و لوایحی 
به منظور تاکید بر تامین پارکینگ در ســطح شهر 
مصوب کردند کــه آخرین آن مربوط بــه »الزام 
شــهرداری تهران به ارایه برنامه عملیاتی احداث 
پارکینگ عمومی در شــهر تهران و پارکینگ های 
زیر ســطحی با رویکرد مشــارکتی شده است،« 
اما خروجی تمامی تاکیــدات، قفل و زنجیرهایی 
است که در بیرون از منازل مسکونی و برای حفظ 
جای پارک بــه در و دیوار خانه های شــهروندان 
آویزان می شود. بخشی از معضلات و مشکلاتی 
که ما در حوزه پارکینگ در شــهر تهران داریم به 
فرهنگ زیست شــهری ما باز می گردد و باید آن 
را اصلاح کنیم. البته این رافع مسئولیت شهرداری 
تهران نیست و باید نسبت به توسعه اماکنی برای 
پارکینگ اقدام کند. معضــل کمبودجای پارک و 
نبود پارکینگ از معضلات شــهر تهران است که 
تاکنون رفع نشده و حالا علیرضا زاکانی از نهضت 
پارکینگ ســازی خبر داده و اعضای شورای شهر 
هم می گویند تا 3 هفته دیگر طرحی جامع در این 
زمینه ارائه می دهند. کمبود جای پارک و پارکینگ 
از معضلات همیشــگی تهران است سالانه  تعداد 
زیادی خــودرو به مجموعــه خودروهای تهران 
افزوده می شود و روز به روز به مشکل کمبودجای 
پارک دامن زده شده اســت. کمبود جای پارک  و 
پارکینگ مستقیم و غیر مســتقیم بر نظم ترافیکی 
تاثیر گذار است و همین پارک های آشفته  موجب  
افزایش  ترافیک خواهد شــد و افزایش ترافیک 
هم تشدید آلودگی هوا و سایر مشکلات زیست 
محیطی و روانشــناختی را برای شــهروندان به 

همراه دارد. در دوره های مختلف مدیریت شهری 
برنامه هایی به عنوان راهــکار کاهش این معضل 
ارائه شده ولی آنطور که باید به نتیجه نرسیده است 
اما علیرضا زاکانی از زمانی که در شهرداری عهده 
دار مسوولیت به عنوان شهردار پایتخت شد، تأکید 
کرد در تهــران نیازمند نهضت پارکینگ ســازی 

هستیم.
پارکینگ براساس کاربری اراضی

یک کارشناس شهرســازی و حمل ونقل شهری 
با پرداختن به این موضوع کــه، پارکینگ و جای 
پارک یکی از مســائل مهم شــهری در پایتخت 
محســوب می شــود به رونامه اقتصادســرآمد، 
گفت: شــهرداری ها باید نیاز شهروندان به پارک 
خودروهای خود را براســاس کاربری اراضی که 
از قبل مشخص شــده فراهم کنند و همچنین بر 
مدیریت بهینه فعالیت این پارکینگ ها نظارت کنند.

مدیریت و ساخت پارکینگ وظیفه ذاتی 
شهرداری ها

کارشناس شهری با بیان اینکه مدیریت و ساخت 
پارکینگ در تمامی شهرهای جهان مربوط به حوزه 
شهرداری ها اســت،  گفت: عملکرد پراکنده بین 

مدیریت پارکینگ ها مشــهود اســت و در برخی 
مواقع شــاهدیم، خدمــات پارکینگ هــا به نحو 
مطلوب انجام نمی شــود یعنی بعضا شهروندان 
از ظرفیــت پارکینگ های موجــود اطلاع ندارند 
یا درباره ســاعات کاری آنها اطلاعاتی در اختیار 

شهروندان قرار نگرفته است.
علل عقب ماندگی سرانه پارکینگ در ایران

وی با یــادآوری این نکته که تعــداد پارکینگ ها 
به اندازه مطلوب نیســت و نسبت به سرانه عقب 
هستیم، افزود: قیمت زمین و نیز عوارض پرداختی 
برای ساخت پارکینگ ها چندان منطقی، عقلایی 
و اقتصادی نیســت و بنابراین بخش خصوصی 
تمایل زیادی بــرای ورود به ایــن عرصه ندارد. 
چنانچه این روند ادامه یابد کم کم باید با ساخت 
پارکینگ های جدید خداحافظی کنیم.  به گفته این 
کارشناس شهری به دلیل بالا بودن قیمت ساخت 
پارکینگ ها در نتیجه هزینه استفاده از پارکینگ های 
خصوصی بسیار بالاســت و برای شهروندان به 
صرفه نیســت که از این پارکینگ ها استفاده کنند.
یکی از بحث های جدی در بحث قیمت ها شناور 

کردن قیمت پارکینگ ها است.

خودرو محوربودن نگاه مدیران شهری 
او با بیان اینکه تاکنون نگاه مدیران شهری خودرو 
محور بوده و همین امر مشــکلات بسیاری برای 
شهر و شــهروندان به وجود آورده است، تصریح 
کرد: اکنون شهرهای دنیا به سمت انسان محوری 
حرکت می کنند و کم بودن تعداد خودرو ها نسبت 
به انســان ها به عنوان یکی از شاخصه های خوب 

شهری به شمار می رود. 
به عقیده کارشناسان شهری، در کشورهای پیشرفته 
قبل از آنکه خودرو وارد چرخه تولید و اســتفاده 
شــود، ابتدا ســرانه فضای خیابان ها و جاده ها و 
پارکینگ تعریف و آماده می شود حتی سازندگان 
مسکن مجبورند برای هر واحد آپارتمان دو واحد 
پارکینگ یا بیشــتر پیش بینی کنند، این در حالی 
است که در تهران اغلب ساختمان ها فاقد پارکینگ 
کافی برای ساکنان آن هســتند در چنین شرایطی 
گرایش خانواده ها به خرید دو یــا چند خودرو، 
مشکل پارک در حاشیه خیابان ها و افزایش ترافیک 

را هر روز بیشتر می کند.
این روزها بحث طرح ترافیک یکی از بحث های 
مورد توجه رسانه ها و مســوولان شهری است. 
با توجه بــه لایحه طرح ترافیک ســال ۹8 مناطق 
طرح زوج و فرد نیز مشــمول پرداخت عوارض 
می شود. هر چند هنوز این لایحه در شورای شهر 
تهران مورد بررســی قرار نگرفته است، اما به نظر 
می رسد، بهترین سیاست این است که شهرداری 
به منظور تشویق شهروندان بابت اینکه خودروی 
کمتــری وارد مناطق مرکزی شــود، نرخ توقف 
در پارکینگ هــای داخل طرح اصلــی را بالاتر از 
بقیه پارکینگ ها تعیین می کند. به گفته مســئولان 
شهری، در مورد پارک حاشــیه ای نیز این مسئله 
در مدل جدید مدنظر است تا ســرمایه گذاران با 
کارهای اقتصادی امکان فروش پارکینگ طبقاتی 
را برایشان فراهم کنیم و از طرفی برای شهروندان 
این امکان فراهم شود که جای پارک داشته باشند 
و به موضوع کمبود پارک حاشــیه ای یا پارکینگ 

پایان دهیم.

مدیریت و ساخت پارکینگ وظیفه ذاتی شهرداری ها؛» اقتصاد سرآمد« گزارش می دهد

علل عقب ماندگی سرانه پارکینگ در ایران

برگزیده

رستم قاسمی وزیر راه وشهرسازی به مهم ترین  مسائل 
موجود در حوزه راه و مســکن پرداخت.به گزارش 
اقتصادسرآمد، رستم قاسمی، وزیر راه وشهرسازی به 
تشریح مهم ترین مسائل موجود در حوزه راه و مسکن پرداخت. 
وی در ایــن برنامه ضمن تســلیت ایام فاطمیه و گرامیداشــت 
سالگرد شهادت شهید مقاومت سردار دل ها حاج قاسم سلیمانی، 
پاسخگوی ســوالات در حوزه وزارتخانه مطبوع خود شد.وزیر 
راه وشهرســازی درخصوص اتصال ریلی شلمچه-بصره با بیان 
اینکه این اتصال برای ایران و عراق هم از نظر مســائل ترانزیتی، 
جابه جایی مسافر به ویژه در ایام اربعین و ارتباط دو کشور بسیار 
مهم است، گفت: بارها این موضوع مورد تاکید مسئولان دو کشور 
بوده که در این راستا تفاهم نامه های مختلفی نیز در دوره هایی به 
امضا رسیده است.قاسمی با اشاره به سفر اخیر الکاظمی به تهران 
اظهار داشت: در این نشست برگزار شده به این نکته اشاره شد که 
تفاهم نامه هایی که تاکنون بین دو کشور منعقد شده است، تاریخ 
اجرایی ندارند و تنها  در زمان هــای مختلف تفاهم های مختلفی 
منعقد شده است.وی با بیان اینکه در آخرین جلسه قرار بر عملیاتی 
شــدن این تفاهم نامه و تعیین تاریخ برای اجرای آن شد، تصریح 
کرد: در این راستا بناســت که ظرف مدت دو ماه شرکت پروژه 
مشترک بین راه آهن جمهوری اسلامی ایران و راه آهن عراق برای 
سرمایه  گذاری و همچنین مقوله نگهداری و بهره برداری از پروژه 
در دوره های مختلف تشکیل شــود.به گفته قاسمی، تاکنون مدیر 
پروژه و همچنین افرادی که باید شــرکت را ثبت کنند مشخص 
شده اند.وزیر راه وشهرسازی با اشــاره به اینکه باید 3۲ کیلومتر 
مسیر ریلی میان شلمچه و بصره برای اتصال این دو کشور احداث 
شــود، گفت: مهم ترین و طولانی ترین بخش ساخت این  مسیر 
ریلی، ایجاد پل میان دو کشــور اســت؛ بنابراین توافق شد ابتدا 
پل را شروع کنیم. حتی پذیرفتیم تا قبل از تشکیل شرکت پروژه 
مشارکتی،  طرف عراقی،  منطقه پل را به ما تحویل دهند تا مطالعات 
و سپس عملیات اجرایی آن را آغاز کنیم.قاسمی با یادآوری اینکه 
دو طرف پل در کشور عراق قرار دارد، افزود: بر این اساس در یک  
ماه آینده بناست که نیروهای متخصص در دو سوی پل برای شروع 
عملیات مطالعاتی و اجرایی مستقر شوند.وزیر راه وشهرسازی با 
اشاره به قرارگیری این 3۲ کیلومتر مســیر ریلی در کشور عراق، 
اظهار داشت: نیازمند دریافت اســتعلام های لازم هستیم به ویژه 
اینکه بخشی از مسیر نیاز به پاکسازی مین دارد. بر این اساس مقرر 
شده است که در چند روز آینده گروهی را برای پاکسازی مسیر 

از مین اعزام کنیم.

عضو هیئت علمی مرکــز تحقیقات راه، مســکن و 
شهرســازی گفت: حفره ایجاد شــده در نسیم شهر 
در فاصلــه ۲۲ کیلومتری از میــدان آزادی تهران بود 
که هشداری برای پایتخت اســت.به گزارش اقتصاد 
سرآمد،۹ دی ماه حفره 3۰ متر مربعی به عمق ۲ متر در نسیم شهر به 
علت فرونشست زمین ایجاد کرد. گفته شده که محل فروریزش، 
قنات قدیمی این شهر بوده است که در نشســت به شکل ایجاد 
حفره در خیابان خودنمایی کرده است این فرونشست در فاصله 
۲۲ کیلومتری میــدان آزادی تهران رخ داده که هشــداری برای 
پایتخت محسوب می شــود.علی بیت اللهی رئیس بخش زلزله و 
فرونشست مرکز تحقیقات راه، مسکن و شهرسازی با بیان اینکه 
عمق فرونشست آن گونه که در فضای مجازی مطرح شد نبوده و 
بزرگنمایی صورت گرفته است به مهر گفت: محدوده فرونشست 
زمین نســیم شــهر بین مســیر دو رودخانه کرج در شرق محل 
فرونشست و شــادچای در غرب آن در فاصله ۵ کیلومتری از هر 
کدام صورت گرفته است؛ این دو رودخانه در شهر جدید اندیشه 
به هم پیوسته و به دریاچه نمک قم سرریز می شود.وی با بیان اینکه 
بخشی از فرونشست به حیاط ســاختمان مسکونی مجاور محل 
اصلی ریزش زمین سرایت کرده، ادامه داد: عمق قنوات نسیم شهر 
۶ متر است که عامل اصلی ریزش زمین در این شهر استان تهران 
محسوب می شود. اما خاک حفره ایجاد شده به طور کامل تا عمق 
۶ متری ریزش نداشته و بعد از دو متر ریزش به علت ایجاد تونل، 
جلوی آن گرفته شده است.وی با تاکید بر اینکه ریزش نسیم شهر 
۲۴ ساعت پس از وقوع حادثه با بتن و ملات سیمان و خاک پر شد، 
ادامه داد: به نظر می رسد برای پر کردن حفره های این چنینی باید از 
مواد طبیعی مانند پوکه، پودر پوکه و همچنین توده های بتنی سنگین 
استفاده شــود. بخصوص که بتن از وقوع فرونشست های بعدی 
جلوگیری خواهد کرد.در همین رابطه منصور درجاتی، مدیرکل 
بحران استان تهران نیز همین موضوع را تایید کرده و به ایسنا گفت:  
حادثه ای که در نسیم شهر رخ داد، فرونشست نبود. منشا این حادثه 
انسان ساز بود و اصلا یک حادثه یا پدیده طبیعی نبود. وی با بیان 
اینکه در پی این حادثه و حفره ایجاد شده در بخش هایی از خیابان 
و حیاط یک منزل مسکونی، آپارتمانی چهار واحدی به طور موقت 
تخلیه شد،  اظهارکرد:  این اقدام برای بررسی بیشتر و دقیق تر حادثه 
انجام شده است. در بررسی های اولیه نیز این موضوع محرز شد 
که فرونشستی رخ نداده و مداخلات انسانی دلیل آن بوده که حالا 
احتمالا یا لوله آب دچار شکستگی شــده یا مواردی دیگر که در 

نهایت منجر به ریزش سطح زمین شده است.

عضو هیات رئیســه کمیســیون عمران مجلس گفت: 
ســازمان امور مالیاتــی و وزارت راه باید بــا تعامل و 
هماهنگی یک شیوه مناســب برای اجرای قانون مالیات 
بر خانه های خالی اتخاذ کنند و به بهانه  تراشی، مقصر جلوه دادن نهاد 
دیگر و پاسکاری پایان دهند.به گزارش اقتصادسرآمد، آرا شاوردیان 
در رابطه با وضعیت اجاره بها مسکن گفت: با توجه به آمارهای اعلامی 
از سوی بانک مرکزی، طی یک سال اخیر نرخ اجاره بها مسکن، بیش 
۵۰ درصد افزایش داشته است و این افزایش در کنار رشد سایر اقلام 
ضروری و اساسی، زندگی مردم را با مشکلات زیادی مواجه کرده که 
نشان دهنده انفعال دستگاه های اجرایی و ناظر در مدیریت و ساماندهی 
بازار مسکن است.این نماینده مردم در مجلس شورای اسلامی با بیان 
اینکه افزایش قیمت مسکن تابعی از مجموعه علت های مختلف است 
که باید مورد بررسی قرار گرفته و بر آن ها تدبیر جدی صورت بگیرد، 
تصریح کرد: بی تردید یکی از مهم ترین علت های جهش قیمت مسکن 
طی سال های اخیر تبدیل شدن آن از کالای مصرفی به سرمایه ای بوده 
که نواسانات نرخ ارز، قیمت مصالح ســاختمانی و تورم موجود در 
جامعه نیز به آن دامن می زند. این مسئله موجب هجوم سرمایه گذاران 
به این بازار شــده و هر فردی که ســرمایه ای را به دست می آورد با 
هدف کسب سود و با خیال آسوده از عدم پرداخت مالیات در اولین 
گام اقدام به خرید مسکن جدید می کند.شــاوردیان با تاکید به اینکه 
سرمایه گذاران باید به سمت سرمایه گذاری در حوزه تولید و ساخت 
مسکن ترغیب شوند ادامه داد: برای خارج کردن تقاضاهای سرمایه ای 
از بازار مســکن، مولفه های مختلفی وجود داشته از جمله استفاده از 
ابزارهای مالیاتی در کنار سرعت بخشیدن به ساخت و عرضه مسکن 
و رفع عقب ماندگی تولید خانه در کشور که به برقراری تعادل در بازار 
کمک می کند؛ همچنین اعمال مالیات هایی همچون مالیات بر خانه های 
خالی و مالیات بر عایدی ســرمایه که موجب کاهــش تب افزایش 
قیمت ها در بازار اجاره بهای مسکن می شود.نماینده مسیحیان ارمنی 
شمال ایران در مجلس در پاسخ به ســوال خبرنگار خبرگزاری خانه 
ملت در خصوص علت عدم اجرای قانون مالیات بر خانه های خالی، 
اظهار کرد: متاسفانه علی رغم گذشت یک سال از زمان تصویب قانون 
مالیات بر خانه های خالی، این قانون به مرحله اجرا نرسیده و هنوز میان 
نحوه ارائه اطلاعات خانه های خالی شناسایی شده میان وزارت راه و 
سازمان امور مالیاتی اختلاف نظر است.وی خاطرنشان کرد: ماه هاست 
مردم در انتظار اجرایی شدن قانون مجلس و اخذ مالیات از واحدهای 
خالی و احتکار کنندگان مسکن هستند؛ به هیچ عنوان قابل قبول نیست 
که دستگاه های اجرایی و متولی بعد از گذشت یک سال هنوز در شیوه 

ارائه اطلاعات و نحوه اخذ مالیات با چالش مواجه باشند.

تشریح مهم ترین مسائل موجود در حوزه راه و مسکن

لزوم احداث ۳۲ کیلومتر مسیر ریلی 
برای اتصال ایران و عراق

درباره فرونشست بزرگنمایی شد

 حفره  نسیم شهر هشدار جدی
 به تهران است

تاخیر در اجرای قانون مالیات بر خانه های خالی پذیرفته نیست

 سازمان مالیاتی به بهانه  تراشی 
و پاسکاری پایان دهند


