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گزارش

5 اقتصاد دریایی

جذب کامیون های ترک  به بنادر گیلان در دوره مناقشات 
ارمنستان و آذربایجان

مدیرکل بنادر و دریانوردی گیلان اظهار داشت: اتفاقا در همان زمان جنگ بین 
ارمنستان و آذربایجان توانستیم کامیون هایی به مقصد روسیه را از طریق کشتی 
رو -رو انتقال دهیم. به طوری که حتی کامیون های ترکیه که راهی روسیه بودند 
به دلیل بروز مشکلات در مرز ارمنستان و اذربایجان، به سمت بنادر گیلان آمدند 

اما در ادامه در جذب این کامیون ها موفقیت قابل توجهی نداشتیم.
به گزارش اقتصادسرآمد، حمیدرضا آبایی درباره عملکرد بنادر تجاری استان 
گیلان درباره افزایش حمل بار و تصمیمات اخذ شده برای رونق این بنادر در 
سفر اخیر رییس جمهوری به همراه وزیر راه و شهرسازی و مدیرعامل سازمان 
بنادر و دریانوردی، اظهار داشت: با توجه به نگرش دولت و تصمیمات مسئولان 
رده بالای کشور و آشنایی آنها با امکانات، تجهیزات و ظرفیت های بندر انزلی، 
همچنین سابقه این بندر در دریای خزر،  اقداماتی برای رونق هر چه بیشتر بندر 
انزلی و سایر بنادر استان گیلان در دستور کار قرار بگیرد.وی ادامه داد: پس از 
بازدید وزیر راه و شهرســازی به همراه مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی 
توانستیم درباره اقدامات در بحث استفاده از ظرفیت های کشتی های رو-رو، 
کانتینری، اتصال به شبکه ریلی، تقویت پسکرانه ها به یک جمع بندی برسیم و 
وزیر راه و شهرسازی هم در بازدید از این بندر در مورد رونق تجاری بنادر گیلان 
و فعالسازی ظرفیت ها تاکید کرد.مدیرکل بنادر و دریانوردی گیلان با بیان اینکه 
بندر انزلی از باسابقه ترین و فعال ترین بنادر کشور بوده اما در حال حاضر  افتی 
در جایگاه خود داشته، گفت: برای اینکه بتوانیم بندر انزلی را به رونق تجاری 
سال های قبل بازگردانیم، باید اســتفاده از تمام ظرفیت های موجود از جمله 
اتصال به شبکه ریلی، افزایش عملیات کانتینری و کانتینر یخچالی را در دستور 
کار قرار دهیم.در این میان موضوع مورد اهمیت برای رونق بنادر خزر استفاده 

از کشتی های رو- رو است و باید در این حوزه هم گام های اساسی برداریم.   
آبایی افزود: کشتی های رو-رو برای ما نه تنها از جهت جابه جایی کامیون های 
حامل محمولات صادراتی و وارداتی بلکه از لحــاظ جابه جایی خودروهای 
ترانزیتی بسیار حائز اهمیت هستند و هر چند که در حال استفاده از ظرفیت های 
این حوزه هســتیم اما باید این ظرفیت را گســترش دهیم.   البته بر خلاف نظر 
مسئولین کشــتیرانی خزر که می گویند کشــتی رو- رو در اولویت قرار ندارد 
ما معتقدیم وجود اینگونه کشــتی ها برای حمل کامیون های حامل محمولات 
ترانزیتی یک فرصت مناسب محسوب می شــود و یک شرایط رقابتی با جاده 

ایجاد می کند.
وی در پاسخ به این سوال که گفته می شــود در تردد سه کشتی رو-رو به بندر 
انزلی تنها 48 دستگاه کامیون حمل شــده و همین موضوع باعث غیراقتصادی 
بودن اســتفاده از کشــتی رو – رو بوده، تاکید کرد: در طول یک سال گذشته 
برای جابه جایی 98 دســتگاه کامیون از ظرفیت کشــتی رو –رو استفاده شد. 
ما هم معتقدیم باید به سمت کشــتی رو-رو با ظرفیت بالاتر برویم چرا که به 
طور قطع جابه جایی کامیون ها و کالا با کشــتی رو-رو با ظرفیت بیشتر باعث 
کاهش کرایه های حمل  می شود اما مشکل مهم این است که برنامه زمان بندی 
و منظم برای حرکت کشــتی های رو- رو نداریم و تردد کشتی های رو-رو با 
برنامه ریزی انجام نمی شود.مدیرکل بنادر و دریانوردی گیلان با بیان اینکه در 
این شرایط رانندگان کامیون از زمان دقیق تردد کشــتی ها اطلاع ندارند و این 
باعث می شود جاده را به مسیر دریایی ترجیح دهند، گفت: اگر سازمان توسعه 
تجارت به کشــتی های رو-رو ای که به صورت منظم و برنامه ای تردد دارند، 
یارانه و سوبسید ارائه دهند می توان حمل از طریق از این کشتی ها را افزایش داد.

اگرکشتی های رو- رو حتی برای یک کامیون دقیقا در زمان مقرر حرکت کنند، 
صاحبان بار، فورواردرها، ترانزیت کنندگان به این خط منظم اعتماد می کنند و 
نسبت به حمل بار از این مسیر تمایل بیشتری خواهند داشت.        آبایی در پاسخ 
به این سوال که چرا نمی توان برای کشــتی های رو-رو برنامه زمان بندی شده 
داشت، اظهار داشت: یکی از دلایلی اصلی این است که خط فعال در این حوزه 
در بندر انزلی یک خط خارجی اســت و در حال حاضر کشتی با پرچم ایران 
در این خط  وجود ندارد بنابراین کشتی باید توسط خطوط ایرانی چارتر شود 
که بتوانیم برنامه های زمان بندی شده را به شــرکت اعلام کنیم.  وی ادامه داد: 
واقعیت این است که برای کشتی خارجی و شرکت خارجی سود در اولویت 
قرار دارد و برای آن ملیت ایران یا هر کشور دیگری مهم نیست اما اگر بتوانیم 
کشتی رو- رو با پرچم ایران داشته  باشیم امکان برنامه ریزی دقیق تر با توجه به 

شرایط و اقتضائات به دست می آید.
مدیرکل بنادر و دریانوردی گیلان افزود: در حال حاضر کشتی رو-رو با پرچم 
ایران نداریم. تا کنون دو کشتی رو- رو به بندر انزلی آمده اند و در خط روسیه 
و قزاقستان تردد داشــته اند که برنامه ریزی برای این کشتی ها سخت است و 
برای تردد منظم از بنادر شمالی باید کشتی رو-رو با پرچم ایران داشته باشیم.    
آبایی درباره دلایل شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران برای عدم خرید 
کشتی رو-رو گفت: نگرشی که وجود دارد این است که خرید کشتی رو- رو 
به صرفه نیست و همین حمل و نقل را می توان از طریق کانتینر و به وسیله تریلی 
یا کانتینربرها انجام داد. در واقع شــرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران به 
عنوان شــرکت حمل کننده، به عملیات حمل و نقل نگاهی مبتنی بر درآمد و 
هزینه  دارد اما سازمان بنادر و دریانوردی این موضوع را به صورت کلان می بیند 
و منافع کشور را به درآمد و هزینه ترجیح می دهد. از این رو ما به دنبال راه اندازی 
کشتی رو-رو با پرچم ایران هستیم. اگر چه کشتی رو- رو در کوتاه مدت صرفه 
اقتصادی ندارد اما به طور قطع حمل با رو-رو در بلند مدت  به صرفه تر است.

وی درباره پرداخت یارانه از سوی سازمان توسعه تجارت به خطوط کشتیرانی 
برای جبران زیان ناشی از حمل منظم کالا هر چند با حجم کم تاکید کرد: سازمان 
توسعه تجارت فعلا برای خطوط لاینری یارانه مورد نظر را اختصاص می دهد و 
آن هم فقط برای کشتی هایی که به سمت آکتائو و روسیه حرکت می کنند اما در 
خواست ما این بوده که ان یارانه حتما به کشتی های برنامه ای و منظم اختصاص 
داده شود و این انگیزه ای خواهد بود تا کشتی ها در همان زمان مقرر و ساعت 
اعلام شده حرکت کنند.مدیرکل بنادر و دریانوردی گیلان ادامه داد: درخواست 
ما این اســت که این یارانه باید به کشــتی هایی که به صورت منظم و لاینری 
بین ایران – قزاقستان، روســیه  و حتی آذربایجان و ترکمستان هم تردد دارند، 
اختصاص یابد. این یارانه باید به کشــتی هایی اختصاص پیدا کند که علی رغم 
بارگیری با حجم کم در تاریخ  و ســاعت از قبل اعلام شده، حرکت می کنند و 
باید مابه التفاوت و زیان این کشتی ها برطرف شــود تا انگیزه ای برای فعالیت 
در بنادر شمالی را داشته باشند.    آبایی همچنین درباره اخرین تصمیمات برای 
لایروبی بندر آستارا اظهار داشــت: لایروبی بندر آستارا توسط سازمان بنادر و 
دریانوردی در حال انجام است. در روند لایروبی این بندر با مشکلاتی از جمله 
شرایط  جوی و شرایط دریای خزر مواجه بودیم که قرار بر این است در لایروبی 
از امکانات سازمان بنادر بیشتر از گذشته  استفاده شود.وی ادامه داد: موضوع این 
است که لایروب هاپرساکشن در دریای خزر وجود ندارد و برای استفاده از هاپر 
شرکت حشمت رود )پیمانکار منتخب اداره کل بنادر و دریانوردی استان گیلان 
برای لایروبی بندر آستارا(  هم با مشکلاتی مواجه هســتیم از این رو تصمیم 
گرفته شده این است که امکانات ســازمان بنادر برای لایروبی این بندر به کار 
گرفته شود و این دستور باید از سازمان مرکزی به اداره بنادر گیلان ابلاغ شود تا 

در ظرف مدت زمان مناسب لایروبی انجام و تکمیل شود.
مدیرکل بنادر و دریانوردی گیلان با اشــاره به عملکرد بندر آستارا در ۱۰ ماه 
امسال تاکید کرد: با همین سطح آب، بندر آستارا عملکرد خوبی داشته به طوری 
که از نظر افزایش تردد تعداد کشتی رشــد 8 درصدی و از لحاظ عملکرد در 

صادرات افزایش ۱۲ درصدی را رقم زده است. ایلنا

فنس های اردوگاه معلولان بابلسر در 
راستای آزادسازی ساحل دریا برداشته 

شده است
مدیرکل روابط عمومی اســتانداری مازنــدران گفت: 
اردوگاه معلولان بهزیستی بابلســر به هیچ وجه تخریب 
نشده و دست نخورده اســت و صرفاً فنس هایی که مانع 
دسترسی عموم مردم به ساحل دریا بود در راستای اجرای 
دستور شــخص رئیس جمهور تخریب شــده است.به 
گزارش اقتصادسرآمد، نوربخش درباره ادعای تخریب 
اردوگاه معلولان بابلسر در استان مازندران اظهار کرد: این 
اردوگاه تنها اردوگاه معلولان در استان مازندران نیست و 
چند اردوگاه دیگر نیز در این استان وجود دارد.وی ادامه 
داد: استاندار مازندران اجازه هیچ تخریبی در این محدوده 
نداده است و حتی آلاچیق های اردوگاه که در حریم 6۰ 
متر دریا قرار دارند، تخریب نشده اند و شخص استاندار 
تأکید داشــت که این آلاچیق ها اموال بیت المال است و 
نباید تخریب شــود تا هم مردم و هم معلولان مستقر در 
اردوگاه بتوانند از آنها استفاده کنند.مدیرکل روابط عمومی 
استانداری مازندران با بیان اینکه فنسِ پلاژ بانک تجارت 
به طول 45۰ متر هم تخریب شده است، تصریح کرد: در 
مورد اردوگاه معلولان فقط فنس کشی این اردوگاه به طول 
6۰۰ متر تخریب شد که از ورود مردم به ساحل ممانعت 
می کرد؛ قسمت هایی هم سنگچین شده بود که این مسیر 
سنگچین هم تخریب شد تا حریم 6۰ متر رعایت شود و 
مسیر برای مردم باز شــود.نوربخش متذکر شد: اردوگاه 
بهزیستی بابلسر به هیچ وجه تخریب نشده و دست نخورده 
است و صرفاً فنس هایی که مانع دسترسی عموم مردم به 
ساحل دریا بود در راستای اجرای دستور شخص رئیس 

جمهور، تخریب شده است.

دستور قضایی برای ترخیص فوری دو 
کشتی حامل 1۳4 هزار تن جو وارداتی

رئیس کل دادگســتری هرمزگان از صدور دستور ویژه 
قضایی برای پهلوگیری فوری دو کشتی حامل ۱۳4 هزار 
تن جو وارداتی و ترخیص محموله های آنها پس از چهار 
ماه بلاتکلیفی در دریا خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد،  
مجتبی قهرمانی در ســی و چهارمین بازدید خود از بندر 
شــهید رجایی بندرعباس ضمن بازرسی از قسمت های 
مختلف این مجتمع بندری، گمرک، اســکله ها وانبارها، 
اقدامات انجام شــده به منظور مقابله با قاچاق در بندر و 
گمرک شهیدرجایی را شــخصاً مورد بررسی قرار داد و 
علاوه بر ارائه توصیه های لازم خطاب به مسئولان مربوطه 
به منظور تشدید تدابیر پیشگیرانه و مقابله ای، دستورهای 
ویژه  صادر کرد.وی با اشاره به دســتور مهم رئیس قوه 
قضاییه برای پیگیری و نظارت بر نحوه ورود، نگهداری و 
ترخیص کالا در گمرکات کشور و سازمان اموال تملیکی 
و ضرورت تعیین تکلیف آنها در سریع ترین زمان ممکن، 
اظهار داشت: در اجرای سیاست های کلان دستگاه قضایی 
و از باب نظارت بر حقوق عامه در جریان بازدید از بندر 
شــهید رجایی بندرعباس، تصمیم هــای لازم به منظور 
شتاب بخشی به روند ترخیص کالاهای اساسی اتخاذ شدو 
بر این اساس، دستگاه های متولی مکلف شدند نسبت به 
بسیج تمامی امکانات برای ترخیص فوری اقلام دپو شده 
در محوطه و انبارهای گمرک و بندر شــهید رجایی، به 
سرعت اقدام کنند.در ادامه این بازدید که مدیرکل بنادر و 
کشتیرانی استان هرمزگان، معاون اجتماعی و پیشگیری از 
وقوع جرم دادگستری استان، مدیرکل دامپزشکی، مدیرکل 
پشتیبانی امور دام و جمعی از مسئولان قضایی و اجرایی 
نیز حضور داشــتند، تصمیم های لازم به منظور تشدید 
اقدامات نظارتی در جهت کنترل ورود و خروج به بندر و 
تسریع در جهت تعیین تکلیف و ترخیص کالاهای اساسی 
دپو شده در بنادر، گمرکات و در کشتی ها و لنگرگاه ها 
اتخاذ و به مسئولان مربوطه ابلاغ شد.وی درباره صدور 
دستور ویژه قضایی برای نمونه برداری فوری از دو کشتی 
حامل ۱۳4 هزار تن جو وارداتی جهت ترخیص محموله 
های آنها پس از چهار ماه بلاتکلیفــی در دریا افزود: در 
بازدید صورت گرفته از بندر شــهید رجایی بندرعباس 
و پس از کسب اطلاع از عدم تدبیر برای پهلوگیری این 
کشتی ها و عدم ترخیص محموله های بزرگ جو وارداتی 
مورد نیاز کشور، دســتورات ویژه قضایی به منظور رفع 
موانع موجود و تســریع در پهلوگیری این کشــتی ها و 

ترخیص محموله هایشان صادر شد. 

واردات کالا های اساسی از بندر امام 
خمینی از 1۵ میلیون تن گذشت

مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان گفت: در ۱۰ ماهه 
نخست ســال جاری، ۱5 میلیون و ۱۲5 هزار و 6۳6 تن 
انواع کالا های اساسی از بندر امام خمینی )ره( وارد کشور 
شده اســت.به گزارش اقتصادســرآمد، عادل دریس به 
ماناافزود: این میزان واردات کالا های اساسی در مقایسه 
با مدت مشابه پارسال ۲۰ درصد افزایش نشان می دهد.
وی گفت: هم اکنون شــش فروند کشتی حامل کالا های 
اساسی در اســکله بندر امام خمینی )ره( درحال تخلیه 
هستند.  گندم، روغن و شکر خام، ذرت، سویا، کنجاله و 
جو مهمترین اقلام کالا های اساسی وارداتی از بندر امام 
خمینی )ره( بوده است.  دریس اظهار داشت: طبق برنامه 
واردات کالا های اساســی )نهاده های دامی و غلات( از 
طریق بندر امام خمینی )ره( ادامه خواهد داشت.مدیرکل 
بنادر و دریانوردی خوزستان در ادامه افزود: بخش اعظم 
کالا های اساسی با ناوگان حمل و نقل جاده ای و ریلی به 
نقاط مختلف کشور حمل شــده است.حدود 85 درصد 
حجم کالا های اساسی مورد نیاز کشور از طریق بندر امام 
خمینی )ره( وارد کشور می شــود.بر اساس آمار رسمی 
حدود 4.5 میلیون تن کالای اساســی در انبار های بندر 
امام خمینی )ره( نگهداری می شود.پارســال حدود ۱4 
میلیون تن کالای اساسی از طریق بندر امام خمینی )ره( 
وارد کشور بود.خشکسالی شــدید بی سابقه در نیم قرن 
اخیر میزان واردات کالا های اساســی به خصوص گندم 

را افزایش داده است.

افتتاح 1۹ پروژه سازمان بنادر در دهه فجر به ارزش 6۸0 میلیارد تومان 
عضو هیات عامل و معاون مهندسی و توسعه امور زیربنایی سازمان بنادر و دریانوردی از افتتاح ۱9 پروژه این سازمان به ارزش بیش از 68۰ میلیارد تومان در دهه مبارک فجر خبر 
داد.به گزارش اقتصادسرآمد، محمدرضا اله یار ، اعلام کرد از ۱9 پروژه قابل بهره برداری در دهه فجر سه پروژه مربوط به بندر امام خمینی)ره(،  یک پروژه مربوط به بندر سجافی، 
 یک پروژه مربوط به بنادر چوئبده و اروندکنار، یک پروژه مربوط به بندر آبادان، یک پروژه مربوط به بندر خمیر، است.وی خاطرنشان کرد: ۲ پروژه مربوط به بندر شهیدرجایی، 
یک پروژه مربوط به بندر لنگه، یک پروژه مربوط به بندر شهیدحقانی، یک پروژه مربوط به بندر سیریک، یک پروژه مربوط به بندر گناوه، یک پروژه مربوط به بندر بوشهر، است.
به گفته الهیار، یک پروژه مربوط به بندر شهیدکلانتری، یک پروژه مربوط به بندر چابهار، یک پروژه مربوط به بندر انزلی، یک پروژه مربوط به بنادر انزلی،  شهیدرجایی و بوشهر و 

یک پروژه نیز مربوط به بنادر تابعه هرمزگان،  سیستان و بلوچستان و خوزستان در دهه فجر امسال مورد بهره برداری قرار می گیرد.

گروه اقتصاد دریا -  محمد آیتی -در ایران، ظرفیت های 
بالا و درآمدزایی وجود دارند که اگــر ویژه به آن ها نگاه 
شود و بتوان برایشان برنامه بلندمدت ارائه داد، اوضاع و 

احوال اقتصاد کشور به مراتب بهتر از گذشته خواهد شد.
یکی از این ظرفیت ها »اقتصاد دریا« اســت. اقتصاد دریامحور که در 
اصطلاح جهانی به آن اقتصاد آبی گفته می شــود، در واقع اســتفاده 
پایدار از منابع و گستره های آبی اعم از اقیانوس ها، دریاها، دریاچه ها 
ســواحل و جزایر، برای رشــد اقتصادی، بهبود وضعیت معیشت و 

ایجاد مشاغل است.
واژه »اقتصــاد آبــی« برگرفته از رنــگ آبی گســتره های دریایی و 
دربرگیرنده فعالیت های اقتصادی مربوط عرصه های آبی و سواحل و 
طیفی وسیع از بخش های مستقر و نوظهور است. گستره فعالیت های 
اقتصادی آبی فراتر از فعالیت های سنتی مانند شیلات، گردشگری و 
حمل و نقل دریایی تعریف شــده و مستلزم صنایع نوظهور از جمله 
انرژی های تجدیدپذیر، آبزی پروری، فعالیت های استخراج در دریا، 

بیوتکنولوژی و زیست هواشناسی دریایی است.
کشــور ایران نیز با توجه به موقعیت ژئوپلیتیک خــود در منطقه و 
جهان دارای نقشی کلیدی و حساس اســت، از همین رو و با توجه 
به دارا بودن بیش از 58۰۰ کیلومتر خطوط ســاحلی، دسترســی به 
دریا در شمال و جنوب، دسترســی به آب های آزاد )اقیانوس هند(، 
مجاورت با منطقه استراتژیک خلیج فارس و تنگه هرمز و قرار گرفتن 
در کریدورهای ترانزیتی بین المللی بایستی به دنبال توسعه پایدار با 
رویکرد دریایی باشد، تعبیری که تحت عنوان »توسعه دریا محور« به 
آن اشاره می شود.اما پرسش های اصلی این است که آیا ایران توانسته 

از این ظرفیت به خوبی استفاده کند؟ اگر »نه« دلیل آن چیست؟
از این رو به سراغ اقبال شاکری، عضو کمیسیون عمران مجلس رفتیم 

تا نظرات او را در این باره جویا شویم.
او به اقتصاد ســرآمد گفت: کمیســیون عمران مجلس یازدهم نگاه 
ویژه ای به اقتصاد دریا در ایران دارد. در همین راســتا، دو، ســه بار 
جلسات جدی برگزار کردیم که یکی از این جلسات با رییس سازمان 

بنادر و دریانوردی بوده است.
نماینده تهران افزود: کمیســیون عمران، همــه وقت خود را صرف 
جلسه در این باره نکرده است؛ ما دو، سه بازدید از این ظرفیت ها در 

استان های جنوبی کشور آن هم در یک ماه و نیم گذشته داشته ایم.
گستردگی وزرات راه و شهرسازی باعث شده که به اقتصاد دریا 

توجه لازم نشود
عضو کمیســیون عمران مجلس تصریح کرد: حقیقتاً ظرفیت بزرگی 

در حوزه اقتصاد دریا در کشور وجود دارد که متاسفانه معطل مانده 
است و خیلی نتوانســته ایم از آن خروجی مثبتی دریافت کنیم. شاید 
گستردگی وزرات راه و شهرسازی باعث شــده تا آن طور که باید و 
شاید به اقتصاد دریا توجه لازم نشــود. به هر تقدیر، هر دلیلی وجود 
داشته باشــد باید بدانیم هر وقت در این باره جدی وارد شویم و کار 
کنیم، موفقیت محسوب می شــود و وقت کشی بیشتر از این، به هیچ 

وجه قابل قبول نیست.
شاکری با اشاره به اینکه اقتصاد دریا، قدرت برقراری توسعه متوازن 
در کشــور را دارد، گفت: اکثر ارتباطات ترانزیتی ایران از چابهار و 
مناطق اطراف آن است، پس توسعه و ارائه خدمات به این مناطق، از 

واجبات است.
وی اظهار داشــت: وزیر محترم راه و شهرســازی باید قوی ترین، 
مقتدرترین و بابرنامه ترین افراد تشکیلات خود را در سازمان بنادر و 

دریانوردی قرار دهد تا این ظرفیت فوق العاده بالا فعال شود. 
 در درآمدزایی و اشتغال زایی حوزه دریا، عملکرد 

شایسته ای نداریم
این عضو کمیسیون عمران مجلس یادآور شد: ما در برخی صنعت ها 

پیشــرفت های خوبی داشــتیم، اما در درآمدزایی و بــه تبع آن، 
اشتغال زایی از حوزه دریا، عملکرد شایســته ای از خود به جای 

نگذاشتیم.
شاکری در پاسخ به اینکه چاره کار چیســت؟ گفت: اول از همه 
بدانیم که هر کار بخواهیم انجام دهیم، راه حلش در داخل اســت، 
یعنی اینکه نباید نگاه مان به خارج از مرزها باشــد و التماس دیگر 
کشورها را بکنیم؛ این رویکرد اشــتباه محض است. پس باید به 
نیروهای داخلی که در این عرصه تجربه و سابقه گرانبهایی دارند، 
اعتماد کرد. درخواســت این افراد باید در زمان مشخصی توام با 
پاسخ های منطقی شود. در دولت گذشــته، نگاه ها به دستان دیگر 
کشورها بود، اما در دولت جدید، رویکردها تغییر پیدا کرده و قرار 

بر کار جهادی است.
نماینده تهران در پایان خاطرنشان کرد: دولت سیزدهم، نوپاست. ما 
انتظار داریم آن ها بیایند و بگویند که این ظرفیت ها را درک کردند 
و برنامه هایشان را اعلام کنند. این اتفاق، خواست مردم و مجلس 
است. تصورم بر این اســت با تلاش هایی که در حال شکل گیری 

است در ماه ها و سال های آتی، نتایج بهتری را دریافت کنیم.

شاکری،عضو کمیسیون عمران مجلس درباره اهمیت اقتصاد دریا در ایران به »اقتصاد سرآمد« می گوید:

قوی ترین نیروها باید در سازمان بنادر و دریانوردی باشند

برگزیده ها

گوناگون

 سرپرست معاونت دریایی سازمان بنادر و دریانوردی با اشاره 
به برگزاری نمایشــگاه بین المللی صنایع دریایی، گفت: دریا 
یکی از مزیت ها و فرصت های بزرگ توســعه کشور است و 
سازمان بنادر به عنوان مرجع حاکمیت دریایی کشور از هرگونه رویدادی که 
به توسعه حمل و نقل دریایی کشور منجر شود حمایت می کند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، حســین عباس نژاد افزود: با هدف ارائه آخرین دستاوردها 
و ظرفیت های بخش های مختلف صنعت دریایی کشــور در ســال تولید، 
پشتیبانی ها و مانع زدایی ها، برگزاری دوازدهمین نمایشگاه بین المللی صنایع 
دریایی و دریانوردی ایران در جزیره کیش به عنوان یک نمایشگاه تخصصی 
دریایی و بندری می تواند شرایط بهتری را برای بخش خصوصی در حوزه 
دریایی فراهم کند تا شرکت های فعال در این عرصه اقتصادی کشور بتوانند 
پررنگتر نقش آفرینی کنند.این مقام مسئول در سازمان بنادر و دریانوردی با 
بیان اینکه سازمان بنادر با امضای تفاهم نامه ای برگزاری نمایشگاه ها را به 
بخش های خصوصی واگذار کرده است، گفت: در سال های گذشته به دلیل 
شیوع ویروس کرونا این نمایشگاه برگزار نشد و امسال فعالان عرصه دریایی، 
بخش خصوصی و دولتی خواستار برگزاری این نمایشگاه در جزیره کیش 
شدند.سرپرست معاونت امور دریایی ســازمان بنادر و دریانوردی یادآور 
شد: با وجود ســواحل طولانی، دریا یکی از مزیت ها و فرصت های بزرگ 
توسعه کشور است و سازمان بنادر به عنوان مرجع حاکمیت دریایی کشور 
از هرگونه رویدادهایی که به توسعه حمل و نقل دریایی کشور و نیز دور زدن 
تحریم ها منجر شود، همواره حمایت خواهد کرد.سرپرست معاونت امور 
دریایی سازمان بنادر و دریانوردی بیان کرد: سازمان بنادر با این نگاه و استفاده 
از حداکثری از توان و ظرفیت های داخلی و بر اساس منویات و رهنمودهای 
مقام معظم رهبری در این نمایشــگاه حضوری پر رنگ خواهد داشت، تا 
زمینه های حضور بخش ها و فعالان مختلف حوزه دریایی برای تامین نیازها 
و تحقق خودکفایی در صنعت حمل و نقل دریایی کشور بیش از پیش فراهم 
شود.عباس نژاد گفت: وقتی یک نمایشگاهی به صورت بین المللی برگزار 
می شود، ارتباط مطلوبی بین تولیدکنندگان و طراحان داخلی با بخش های 
خارجی از منظر انتقال تکنولوژی، بازاریابی، فروش و غیره برقرار می شود 
تا بازارهای بین المللی به بازارهای داخلی متصل و تبادلات اقتصادی بین 
بخش های داخلی و خارجی برقرار شود.وی به دستاوردهای دوازدهمین 
نمایشگاه بین المللی صنایع دریایی و دریانوردی ایران در جزیره کیش اشاره 
کرد و افزود: برگزاری این نمایشگاه در سطح بین المللی مزیت های زیادی 
برای توسعه صنعت دریایی کشور دارد، چرا که در صورت لغو تحریم های 
ظالمانه پتانسیل ها و ظرفیت های دریایی کشور به خوبی خود را نشان خواهد 
داد و با توجه به پیشرفت های خوبی که در صنعت دریایی کشور در سال های 
اخیر شاهد بودیم در این نمایشگاه  پیشرفت های یاد شده به فعالان عرصه 

های دریایی و بندری ارائه خواهد شد.

رئیس اتاق مشــترک بازرگانی ایران و قزاقســتان سه 
راهبرد جدی برای افزایش سهم کشتیرانی و تجارت 
دریایی ایران در دریای خزر را تشــریح کرد و گفت: 
ســازمان بنادر و دریانوردی همــواره بر نقش آفرینی 
مناسب ایران در کریدور شمال-جنوب تأکید داشته است.به گزارش 
اقتصادسرآمد، امیر عابدی در رابطه با ضرورت توسعه روابط تجاری 
و اقتصادی با کشورهای همسایه و به ویژه کشورهای حاشیه دریای 
خزر و رویکرد سازمان بنادر و دریانوردی مبنی بر استفاده از ظرفیت 
های دریایی و بندری ایران در این راستا، اظهارداشت: توسعه روابط 
تجاری با کشورهای عضو اتحادیه اوراســیا، از جمله کشورهای 
حوزه دریای خــزر، اقدامی مؤثر در جهت مقابلــه با تحریم های 
ظالمانه است و این بستر فراهم می شود تا ایران نقش پررنگ تری 
در اقتصاد قابل توجه کشورهای عضو اتحادیه اوراسیا داشته باشد.

وی ادامه داد: از ســوی دیگر با توسعه روابط تجاری با کشورهای 
حاشیه خزر، کریدور ترانزیتی شمال- جنوب نیز تقویت می شود و 
امکان دسترسی به بازار شرق اروپا برای ایران مهیا خواهد شد.رئیس 
اتاق مشترک بازرگانی ایران و قزاقســتان به لزوم توجه به حضور 
کشورهای مهمی مانند روسیه در مجاورت دریای خزر، پتانسیل 
اقتصادی دریای خزر و زیرساخت های بندری ایجاد شده در حاشیه 
جنوبی این دریا اشاره و خاطرنشــان کرد: این موارد باید به عنوان 
راهبرد جدی برای افزایش مبادلات تجاری کشور مورد توجه قرار 
گیرد تا از طریق آن سهم ایران در دریای خزر در مقوله کشتیرانی و 
تجارت دریایی افزایش پیدا کند.عابدی با بیان اینکه ممکن است 
از طریق دریای خزر و از مســیر کانال ولــگا-دن به آب های آزاد 
در دریای ســیاه راه پیدا کرد، گفت: این اتفاق نشــان دهندۀ نقش 
استراتژیک کشور در مسیر کریدورهای بین المللی موجود خواهد 
بود و در صورت استفاده بهینه از ظرفیت های دریایی و بندری در 
شمال کشور، زمینه رونق فعالیت های ترانزیتی نیز فراهم می شود.

وی ادامه داد: یکی از پتانسیل های بالقوه ای که در دریای خزر وجود 
دارد، موضوع گردشگری دریایی و تردد مسافر بین بنادر حاشیه این 
دریا است که می تواند ارزآوری خوبی برای کشور به همراه داشته 
باشد.رئیس اتاق مشــترک بازرگانی ایران و قزاقستان در رابطه با 
رویکرد سازمان بنادر و دریانوردی در توسعه همکاری اقتصادی با 
کشورهای همسایه از جمله کشورهای شمالی دریای خزر با توجه 
به ظرفیت های دریایی و بندری کشور، عنوان کرد: توسعه پسکرانه 
های بندری، افزایش ظرفیت بنادر شــمال کشــور و به روزآوری 
تجهیزات تخلیــه و بارگیری این بنادر، همــواره جزء برنامه های 

سازمان بنادر و دریانوردی کشور بوده است.

معاون اجرایی رییس جمهور در جریان بازدید از 
سواحل انزلی با اشاره به مناطقی از سواحل که در 
اختیار نیروهای نظامی و انتظامی قرار دارد، گفت: 
دستگاه های نظامی و انتظامی نیز باید براساس دستور مقام 
معظم رهبری همانند دستگاه اجرایی عمل کنند و طبق قانون 

حریم سواحل را رعایت نمانید.
به گزارش اقتصادسرآمد،  سید صولت مرتضوی در بازدید 
از طرح شنای بانوان منطقه آزاد انزلی اظهارد اشت: نهادهای 
نظامی و انتظامی اگر مبحث خاصی داشته باشد باید سلسله 
مراتب رعایت شود و به طور حتم با همکاری یکدیگر این 

مسئله را حل و فصل خواهیم کرد.
وی همچنین در تماس تلفنی با مدیرکل منابع طبیعی استان 
گیلان گفت: زمیــن این طرح در حریم دریا واقع شــده و 
به نظام و دولت تعلق دارد نباید حریم دریا مســدود شود. 
مرتضوی افزود: دســتگاههای اجرایی وابسته به دولت و 
اجرایی ظرف ۲۰ روز باید این دستور را اجرا کنند. دستگاه 
های متعلق بــه دولت و بخش خصوصی کــه بعضا نیاز به 
طرح دعوا در مراجع قضایی دارد با شــدت و قوت توسط 
مسئولان دســتگاه قضایی، منابع طبیعی و جهاد کشاورزی 
پیگیری شده تا مشکلات حل و فصل شود. معاون اجرایی 
رییس جمهور تاکید کرد: از بخش خصوصی نیز می خواهم 
همراهی بیشتری داشته باشند. آزادسازی ساحل حتماً انجام 
خواهد شــد.مرتضوی مخاطب دســتور رییس جمهور را 
دستگاههای اجرایی دانســت و گفت: آن دسته از مجموعه 
هایی که به دستگاه اجرایی تعلق دارد وابسته به دستگاه های 
اجرایی اســت مانند منطقه آزاد ضرب الاجل ۲4 ســاعته 
مشخص کردیم تا نسبت به آزاد ســازی حرایم اقدام کنند.

وی خاطر نشان کرد: قطعاً اســتاندار گیلان دستور پیگیری 
و آزادســازی را دنبال خواهند کرد .معاون اجرایی رئیس 
جمهور  از برگزاری نشستی با دستگاه های اجرایی نیز خبر 
داد و گفت: عصر امروز جلســه ای با دستگاه های اجرایی 
برگزار خواهد شد و مشکلات آنها بررسی می شود. به گفته 
وی شهرداری ها نیز بخشی که در محدوده خدمات شهری 
واقع است موظف هستند با ضابط ساختمانی بازدید داشته 
باشند و اجازه ندهند ساخت و ســازی صورت گیرد .۱۲ 
کیلومتر از نوار ســاحلی بندر انزلی در دست دستگاه های 
 اجرایی و 6 کیلومتر در دســت ارگانهای نظامی و انتظامی

 است.

سرپرست معاونت دریایی سازمان بنادر خبرداد

 برگزاری نمایشگاه بین المللی دریایی 
با رویکرد تحقق خودکفایی در دریا 

رئیس اتاق مشترک بازرگانی ایران و قزاقستان 

 سه راهبرد افزایش سهم کشتیرانی
 و تجارت دریایی ایران در کاسپین

معاون اجرایی رییس جمهور در جریان بازدید از سواحل انزلی

دستگاههای نظامی و انتظامی طبق 
قانون حریم سواحل را رعایت کنند
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