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رهاسازي 710 هزار قطعه بچه ماهي بومي در 
رودخانه كارون شهرستان شوشتر

رئيس اداره شيلات شهرستان شوشتر، گفت: عمليات رهاسازي 710 هزار 
قطعه بچه ماهي بومي گونه بني و شيربت در رودخانه كارون شهرستان 
شوشتر با موفقيت اجرايي شــد.به گزارش اقتصادسرآمد، مهدي پور در 
همين راســتا گفت: پيش از ظهر امروز رهاســازي 710 هزار قطعه بچه 
ماهي بومي گونه بني و شــيربت در رودخانه كارون شهرستان شوشتر با 
حضور فرمانداري، همكاران اداره حفاظت محيط زيست اين شهرستان 
صورت گرفت.وي افزود: اين طرح هر ساله در منابع آبي شوشتر با هدف 
حفظ و بازسازي ذخاير آبزيان اشــتغال جوامع محلي اجرايي مي شود.

براساس اين گزارش، از ابتداي فصل رهاسازي بچه ماهيان بومي در استان 
خوزستان در سال جاري تاكنون اين طرح در منابع آبي از جمله، تالاب 
شادگان، رودخانه كرخه و شاوور، سد تنظيمي گتوند و حميديه اجرايي 
شده است و ساير مناطق مستعد نيز تا پايان دوره از اجراي اين طرح بهره 

مند خواهند شد.   

امكان سنجي صادرات غذاي آبزیان ایران به روسیه
در ديدار ولاديميرلابينوف معاون نخســت وزير و وزير كشــاورزي و 
شيلات ايالت كارليا روسيه با معاون توسعه آبزي پروري سازمان شيلات 
ايران درباره صادرات خوراك آبزيان، تخم چشــم زده به ايالت مذكور 
بحث و تبادل نظر به عمل آمد.به گزارش اقتصادســرآمد، در اين ديدار 
طرف ايراني ضمن اشــاره به ظرفيت هاي داخل كشور در زمينه غذاي 
آبزيان و تخم چشــم زده آمادگي خود را براي صادرات اين محصولات 
به روســيه و ايالت كارليا اعلام نمود.طرف روسي از خريد غذاي آبزيان 
از ايران استقبال نمود و مقرر شد موضوع از طريق بخش هاي خصوصي 

دو كشور پيگيري شود.

برگزاری مانور عملیاتی اطفاء حریق در بندر كنگان
مسئول ايمنی و آتش نشــانی اداره كل بنادر و دريانوردی استان بوشهر 
گفت: با توجه به فراگير شــدن فصل گرما و افزايش دمای هوا و احتمال 
وقوع آتش ســوزی در بنادر، مانور عملياتی اطفاء حريق در بندر كنگان 
انجام شــد.به گزارش اقتصادســرآمد، حيدر مجدنيا  با اشاره به اجرای 
مانور عملياتی اطفاء حريق در بندر كنگان اظهار داشت: با توجه به فراگير 
شدن فصل گرما و افزايش دمای هوا كه موجب بهره گيری از سيستم های 
خنک كننده با استفاده غير مجاز از موتور های بنزينی در شناور های چوبی 
و فايبرگلاس می شود و بر اساس ســوابق علل آتش سوزی های قبل كه 
اكثر تهديدات آتش ســوزی از نوع الكتريســته بوده، با برنامه ريزی و 
طراحی سناريوی از قبل پيش بينی شــده جهت حفاظت و تامين ايمنی 
شناوران مستقر در اســكله، مانور عملياتی اطفاء حريق در بندر كنگان 
برگزار شد.مســئول ايمنی و آتش نشــانی اداره كل بنادر و دريانوردی 
استان بوشهر افزود: در اين مانور ضمن ارزيابی توان عملياتی و آمادگی 
نيرو های عملياتی ايمنی و آتش نشانی بندر، ايجاد هماهنگی بيشتر ميان 
تيم های پشتيبانی و قسمت های اداری از جمله مجموعه مديريتی، يگان 
حفاظت بندر، امور دريايی و ساير ارگان های شهری از ديگر اهداف بوده 
است.وی بيان كرد: در اين مانور عملياتی آتش نشانان با آمادگی كامل و 
برنامه ريزی دقيق مانور را طبق سناريوی طراحی شده و در زمان مقرر و 
همچنين با رعايت تمامی اصول و استاندارد های لازم با موفقيت به پايان 
رساندند.مجدنيا اضافه كرد: در اين مانور عملياتی فرمانداری شهرستان 
كنگان، پليس مرزبان دريايی، سازمان آتش نشانی شهرداری، هلال احمر، 
اورژانس جاده ای، محيط زيســت و تعاونی لنجداران به عنوان تيم های 

پشتيبان عملياتی حضور فعال داشتند.

 ازدحام بنادر جهانی هنوز با شرایط 
عادی فاصله دارد

در حال حاضر ده و نيم درصد از ناوگان جهانی به دليل تأخير های زنجيرۀ 
تامين و لجســتيک كالا تحت تأثير ازدحام بنادر قــرار دارند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، در گزارش مؤسسه Sea-Intelligence دانماركی در 
اين  زمينه آمده است اگرچه از ژانويه ۲0۲۲ تا كنون سه درصد از ازدحام 
بنادر كاسته شده، اما همچنان ده و نيم درصد ناوگان جهانی درگير ازدحام 
بنادر هســتند.آلن مورفی مدير عامل اين مؤسسه با اشاره به اينكه تجزيه 
و تحليل داده های دريافتی حاكی از آن اســت كه ازدحام بنادر با شرايط 
عادی هنوز فاصله دارد گفت: اگرچه نمی توان با قاطعيت گفت ازدحام 
بنادر يک بحران دريايی است، اما در اكثر بنادر آمريكا، چين، آلمان، هلند 
و كره جنوبی هنوز ازدحام مشاهده می شود، اما كشور های اسپانيا، ايتاليا 
و يونان پيشرفت هايی را در اين زمينه كسب كرده اند.وی افزود: صنعت 
حمل و نقل كانتينری از ماه های پايانی سال ۲0۲1 با مشكل ازدحام بنادر 
مواجه شد كه اوج آن در بنادر آمريكا مشاهده شد و انتظار می رفت كه با 
ورود به سال ۲0۲۲ موضوعی به نام ازدحام بنادر در ناوگان جهانی كاسته 
شده باشد.وی در پايان گفت: موضوع ازدحام بنادر در يک ماه گذشته در 
اروپا تا حدودی بهبود يافته و علی رغم اين كاهش همچنان سطح ازدحام 
بالا است و به نظر می رسد ناوگان جهانی همچنان با اين مشكل دست و 

پنجه نرم ميكند.

هیاتعلمیپژوهشگاهملیاقیانوسشناسی
ماهواره ها بهترین روش برای پایش دائمی 

محیط های آبی
از آنجايی كه انواع آبزيان از پلانكتون ها تا نهنگ ها برای زيســت ما مهم 
هســتند؛ از اين رو پايش دائمی محيط های آبی بسيار ضروری است كه 
در اين راستا استفاده از ماهواره ها و سنجش از راه دور از بهترين روش ها 
در اين زمينه به شــمار می رود.به گزارش اقتصادسرآمد، دكتر غلامرضا 
محمدپور از اعضای هيات علمی پژوهشگاه ملی اقيانوس شناسی و علوم 
جوی در وبينار ذرات معلق و آلودگی ميكروپلاســتيک ها در محيط های 
دريايی كه به مناســبت روز جهانی اقيانوس به صورت مجازی در محل 
پژوهشگاه برگزار شد، گفت: وجود آبزيان و پلانكتون ها و فيتوپلانكتون ها 
برای زيست ما بسيار ضروری است، به گونه ای كه پايش فيتوپلانكتون ها، 
آبزيان و گونه های زيستی در خليج فارس و دريای عمان موجب مديريت 
بهتر خواهد شد.وی افزود: نمونه آن برخورد نهنگ ها به موتور كشتی ها و 
شناورها و مردن آنها و وارد شدن جسد آنها به سواحل است و از آنجايی 
كه نهنگ ها نقش مهمی در پايداری محيط زيست ما دارند، پايش گونه های 
زيستی دريايی می تواند از بروز چنين رخدادهايی در محيط آبی جلوگيری 
كند.محمدپور با اشاره به نقش پلانكتون ها و فيتوپلانكتون ها در زنجيره 
زيستی محيط های آبی، خاطر نشان كرد: هر جايی كه پلانكتون ها حضور 
دارند، ماهيان بزرگتر و نهنگ ها و ســاير آبزيان را به سوی خود می كشند 
و به منظور حفظ و حفاظت از محيط های آبی بررسی ذرات معلق بسيار 
حياتی است.اين محقق پژوهشگاه ملی اقيانوس شناسی و علوم جوی به 
بيان روش های رصد و پايش ذرات معلــق پرداخت و گفت: يكی از اين 
روش ها، روش سنجش از راه دور است كه می توان با هزينه های كم و يا 
بدون هزينه به طور دائمی ذرات معلق و وضعيت آبزيان منطقه ای را پايش 
كرد.وی به اجــرای پروژه های جهانی در اين زمينه اشــاره كرد و يادآور 
شد: پروژه های بســيار در سطح دنيا اجرايی می شــود كه متاسفانه ايران 
در هيچ كدام از اين طرح ها ســهمی ندارد.محمدپور نمونه اين پروژه ها 
را طرح ارزيابی هواريزها به منظور پايش شــرايط آب و هوايی ساحلی 
و فيتوپلانكتون ها ذكر كرد و ادامــه داد: ۳0 درصد از بارش های كل كره 
زمين به دليل وجود فيتوپلانكتون ها است؛ چرا كه وقتی اين موجودات در 
سطح آب شناور هستند در صورت مواج شدن دريا، وارد جريان های هوا 
می شوند و از آنجايی كه اين جانداران، آب دوست و نم دوست هستند، به 
صورت ذره  هسته ای چگالش ابر عمل می كنند.به گفته وی در حال حاضر 
در اين زمينه پروژه مشــتركی ميان اسِا )ســازمان فضايی اروپا( و ژاكسا 

)آژانس كاوش های هوافضای ژاپن( در حال اجرا است.

سومین همایش ملی علوم زیستی دریای مكران برگزار می شود
ســومين همايــش ملــی علــوم زيســتی دريــای مكــران روز دوشــنبه، ۳0 خــرداد، 1401 لغايــت ســه شــنبه، ۳1 خــرداد، 1401 بــه وســيله دانشــگاه دريانــوردی و 
علوم دريايی چابهــار و تحت حمايت ســيويليكا در شــهر چابهار برگــزار می شــود.مرجع دانش اعلام كــرده، با توجه به ايــن كه اين همايــش به صورت رســمی برگزار می 
گردد، كليــه مقالات ايــن كنفرانــس در پايــگاه ســيويليكا و نيــز كنسرســيوم محتــوای ملی نمايــه خواهد شــد و شــما می توانيــد بــا اطمينان كامــل، مقــالات خود را 
 در اين همايــش ارائه نمــوده و از امتيــازات علمی ارائه مقالــه كنفرانس بــا دريافت گواهــی كنفرانس اســتفاده نماييد.حــوزه های تحت پوشــش: علوم دريايی و اقيانوســی

برگزار كننده: دانشگاه دريانوردی و علوم دريايی چابهار و تحت حمايت سيويليكا - شهر برگزاری: چابهار-  محور كنفرانس:  زيست شناسی دريا-   شيلات-   زيست فناوری دريايی-   
شيمی دريا-   محيط زيست دريايی-   اقيانوس شناسی- بر اساس داده های مرجع دانش)سيويليكا(، دانشگاه دريانوردی و علوم دريايی چابهار، دانشكده ای دولتی است كه در رتبه ۲۲۳ 

از نظر توليد علم در كل كشور و رتبه 8۲ در ميان دانشگاه های دولتی قرار دارد. آمار مقالات منتشر شده اين مركز علمی، 1179 را نشان می دهد. 

نگاه

  بندرهای نوپای شرق هرمزگان
 درحال توسعه برای درآمدزایی

بندرهای شهيد باهنر، شهيد حقانی، پشت شهر و 
نخل ناخدای بندرعباس، كريان، تياب و كلاهی 
ميناب، سيريک و جاسک جزو بندرهای شرق 
هرمزگان بوده كه به جز بندرشهيد باهنر باتوجه 
به اينكه اين بندرهای نوپا در مراحل اوليه درآمد كمی دارند 
و يا درآمد ندارد، نياز به توسعه زيرساختی برای درآمدزايی 

است.
وی در خصوص ظرفيت های سرمايه گذاری در بندرتياب 
نيز گفت: اين بندر از جمله بنادر كوچک با بازدهی بالاست 
كه عمليات احداث و تعميرات اسكله های آن از سال گذشته 
آغاز و درحال  حاضر مراحل تكميلی خود را سپری می كند.
مدير بنادر و دريانوردی شرق هرمزگان اظهارداشت: با توجه 
به دسترس بودن زيرســاخت ها برای احداث انبارهای كالا 
و جهش در طرح های توســعه ای، زمينه های مناسبی برای 
واگذاری اين بندر با قراردادهايی مانند)BOT ( به سرمايه 
گذار را داراست.محمدحسينی يادآورشد: بندر سيريک كه 
عمليات احداث اسكله چند منظوره شمع و عرشه آن در حال 
اتمام و بهره برداری است با عملكردی افزون بر ۲۲ هزار تن 
در سال 1400 از فرصت مناسبی برای كاپوتاژ مواد معدنی به 

ساير جزاير برخوردار است.
به گفته وی، خور آذينی در شهرستان سيريک و خور تياب 
ميناب نيز از ديگر مناطق گردشگری بكر در سواحل مكران 
هستند كه با توجه به اكوسيســتم موجود در آن ها، تدوين 
و اجرای طرح هــای مطالعاتی ويژه ای را از ســوی بخش 
دولتی و خصوصی می طلبد.ثبت ركورد جابه جايی كالا در 
بندرهای شرق هرمزگان طی ۲0 سال گذشته  بندرهای نوپای 
شرق هرمزگان درحال توسعه برای درآمدزايی بواسطه نياز 
روزافزون به صادرات و واردات كالا، دولت سيزدهم برنامه 
توسعه و تكميل طرح های بندرگاهی را در بنادر فعال و حياتی 
هرمزگان به دست گرفته است و بر روی آن ها سرمايه گذاری 
بيشتری انجام داده تا بتوان سرريز ظرفيت تخليه وبارگيری 
دراين بندرها انجام شود.در سال گذشته ۲ ميليون و ۶۳4 هزار 
و ۵7۲ تن كالای نفتی و غيرنفتی در بندرهای شرق هرمزگان 
تخليه و بارگيری شــده اســت كه اين ميزان با افزايش ۲7 
برابری نسبت به سال ماقبل آن، طی ۲0 سال گذشته بی سابقه 
بوده اســت.مديربنادر و دريانوردی شرق هرمزگان در اين 
راستا گفت: در اين مدت يک ميليون و 794 هزار و ۲1۶ تن 
كالای غيرنفتی و 840 هزار و ۳۵۶ تن كالای نفتی از بندرهای 
شرق هرمزگان تخليه و بارگيری شده است كه به ترييب 1۳ 
و 74 درصد نسبت به سال 1۳99 افزايش داشته است.محمد 
حسينی يادآورشد: پارسال ۲ ميليون و 1۳8 هزار تن كالای 
نفتی با افزايش 1۲ درصدی از بندرشهيد باهنر، ۲۳8 هزار و 
874 تن با افزايش 9۳ درصدی از بندرجاســک، ۲۲ هزار و 
۶۲۶ تن با افزايش ۵9۲ درصدی از بندرســيريک و هشت 
هزار و 19۶ تن با رشــد ۳۶ درصدی از بنــدر تياب ميناب 
تخليج و بارگيری صورت گرفته اســت.وی ابرازداشــت: 
همچنين در مدت يكسال گذشــته يک ميليون و 401 هزار 
و 979 تن كالای غيرنفتی از بندرهای شــرق هرمزگان به 
كشــورهای حوزه خليج فارس، عمان و آفريقا صادر شد 
كه بندرشــهيد باهنر با صادرات يک ميليون و ۲17 هزار و 
8۳7 تن بيشترين ميزان نسبت به بندرهای شرق استان را به 
خود اختصاص داده است.به گفته مدير بنادر و دريانوردی 
شهيد باهنر، برنج، خشكبار، مصالح ساختمانی، ماشين آلات 
صنعتی از مهم تريــن كالاهای صادراتی بندرهای شــرق 
هرمزگان بوده است.وی همچنين از پهلوگيری 11 هزار و 
40۵ فروند انواع شناور از بندرهای شرق هرمزگان خبر داد 
و گفت: از اين تعداد ۳۶7 فروند بالای يكهزار تن و 11 هزار 
و ۳8 فروند زير يكهزار تن می باشد كه نسبت به سال گذشته 
4۵ درصد افزايش داشته است.مدير بنادر و دريانوردی شهيد 
باهنر همچنين با اشاره به آمار سفرهای دريايی در سال 1400 
گفت: با كاهش همه گيری ويــروس كرونا و تاكيد بر لزوم 
رعايت پروتكل های بهداشــتی و مراقبتی، سه ميليون و 99 
هزار و ۶۶۶ هزار مسافر در بندرهای شرق هرمزگان طی سال 
گذشته جابه جا شد كه مسيرهای دريايی بندر شهيد حقانی 
به جزيره های قشم و هرمز و مسير بين المللی شهيد باهنربه 

شارجه بيشترين آمار را به خود اختصاص داده است.
نگاهیبهمزیتها،امکاناتوزیرساختهایبندرهای

شرقهرمزگان
يكی از مهم ترين زيرساخت های توسعه اقتصادی در مناطق 
مرزی،  بندرهای فعال و مجهز به امكانات و تجهيزات روز دنيا 
است كه می توانند باتوجه به شرايط  تحريم ها سهم بسزايی 
در صادرات و توسعه كشور داشته باشند.بندرهای كوچک 
هرمزگان به ويژه در شرق اســتان نقطه قوت در اقتصاد دريا 
محور محسوب می شوند كه می توان در شرايط  تحريم  ها از 
همه ظرفيت های آن برای رشد و توسعه بيشتر اقتصاد استفاده 
كرد.بندرهای شهيد باهنر، شهيد حقانی، هرمز، تياب، سيريک 
و جاســک در زيرمجموعه اداره بنادر و دريانوردی شهيد 
باهنر و بنادر شرق اســتان هرمزگان قرار دارند كه بيشترين 
فعاليت های تجــاری از طريق بنادر شــهيد باهنر، تياب و 
جاسک صورت می گيرد. بندر شهيد باهنر در شرق هرمزگان 
از موقعيت ممتاز جغرافيايی در دسترســی به آب های آزاد 
جهان از طريق خليج فارس، اتصــال به راه های بين المللی، 
نزديكی به منطقه آزاد قشــم، جزيره ها و بندرهای تجاری 
خليج فارس برخوردار بوده كه آن را به پايگاهی راهبردی و 
منحصر به فرد پس از مجتمع بندری شهيد رجايی تبديل كرده 
است.وجود ظرفيت های لازم برای صادرات ميوه و تره بار به 
عنوان بزرگترين پايانه صادراتی ميوه  و تره بار كشور، وجود 
ظرفيت های لازم برای صادرات ميعانات گازی به عنوان تنها 
پايانه صادرات ميعانات گازی، خطــوط منظم حمل و نقل 
دريايی كانتينر يخچالی به بنادر حاشيه خليج فارس، وجود 
خطوط منظم جابه جايی مسافر به كشورهای حاشيه خليج 
فارس، نزديكی به مراكز خريد، دارای بالاترين استانداردها در 
خصوص نگهداری، ايمن و امن كالاهای ورودی و خروجی 
در بندر، نزديكی به جزاير قشم، هرمز و غيره، كمترين فاصله 
دريايی با بنادر مهم از جمله جبل علی، شارجه و دبی، نزديكی 
به صنايع توليدی، صنعتی و پتروشــيمی، امكان پهلوگيری 
كشتی های بزرگ با حداكثر آبخور 11.۵ متر از ظرفيت ها و 

مزيت های بندرشهيد باهنر است.

گروهدانشدریا- بخش نخســت گفت و گوی اختصاصی 
تحريرهه اقتصادسرآمد با اســتاد دكتر حميد زراعت گر، رييس دانشكده 
مهندسی دريا دانشگاه اميركبير را در شــماره پيش روزنامه اقتصادسرآمد، 
خوانديد، حسب اهميت موضوع، بخش دوم و پايانی را تقديم می كنيم با 
اين اميد كه نگاه مردم، مجلس و دولت از خشكی محور به سمت دريامحور 

بچرخد و از نعمات بسيار بالای اقتصاد دريا بهره مند شويم:
افکارعمومیوشناختاقتصاددریا

اقتصادسرآمد:افکارعمومی،نســبتبهرشتههایحوزهدریاغریب
وناآشناست.بررسیروزنامهاقتصادســرآمدباگفتوگوباجمعی
ازدانشــجویانوخانوادههاحکایتداردکهاطلاعازعلومدریاییبه
شدتمحدوداست.مهندسیدریاناشناختهاستودانشجویاناغلب
باشناختلازموکافی،اینرشتهراانتخابنمیکنندوقدرمسلم،این
نقصباعثکاهشاثربخشیخروجیهاخواهدشد.حالسوالاین
استکهچرااطلاعاتکافی–مانندرشتههایدیگریچونپزشکی،
حقوقو...-درمیانخانوادههاوورودیهایکنکورنیســتیابسیار

اندکاست؟
بايد توجه بدهم كه اساسا كسی كه در مهندسی دريا تحصيل می كند، اصلا به 
دريا يا كشتی وارد نمی شود و در دريا زندگی نمی كند! و كنار دريا قرار می 
گيرد؛ زيرا تمام كارخانجات كشتی سازی، تعميرات كشتی، ساخت سكو 
و... در كنار دريا)در ساحل( قرار دارند؛ و حتا بعضا دفاتر طراحی در مراكز 
استان ها قرار می گيرند. بنابراين، خانواده مستحضر باشند كه فرزندانشان كه 
مهندسی دريا را برای ادامه تحصيل انتخاب می كنند، لزوما وارد دريا نشده 

و در دريا زندگی نمی كنند. 
البته دريا رفتن و دريانوردی گرچه جزو كارهای سخت است؛ اما لذت و 
زيبايی خودش را دارد؛ ولی هر چه باشد شامل حوزه مهندسی دريا نمی شود 
و در حوزه دريانوردی، مهندسی كشتی و... قرار می گيرد كه خانواده ها برای 
راهنمايی فرزندان خود برای انتخاب رشته بايد به اين نكات توجه بفرمايند. 
محل كار مهندس دريا جنوب و شمال ايران و تهران ومراكز استان هاست. 
مراكز تحقيقاتی و دانشگاهی در شهرهای ساحلی و بعضا در مراكز استان 

ها  است. 
بزرگترين كارخانه كشتی سازی ما ايزوايكو)isoico( است در بندرعباس، 

كه با ظرفيت بسيار بالا، كشتی های  كوچک و بزرگ و سكو می سازد.
شركت صدرا در جنوب و در جزيزه صدرا هست كه اين هم ظرفيت بالايی 
در ساخت سكو و كشتی دارد و بخشی هم در نكاح دارد كه ساخت و تعمير 
كشــتی انجام می دهد. غير از اين ها، تعداد زيادی شركت های كوچک و 
بزرگ ديگر داريم كه آن ها ساخت و ساز كشتی و سكو را در برنامه دارند و 

همگی هم در سواحل هستند. 
شركت های طراحی و مهندســی علاوه بر استان های ساحلی، در تهران و 
مراكز استان ها هستند و خانواده ها و كسانی كه علاقه مند به انتخاب رشته در 
حوزه مهندسی دريا هستند می توانند با مراجعه به اين شركت ها اطلاعات 
كافی به دست آورده و با خيال آسوده تری، فرزندان خود را راهنمايی و يا 

انتخاب رشته كنند. 
وضعیتکشتیسازیدرایران

اقتصادسرآمد:ازاینتوضیحشــمااستفادهمیکنمتابپرسموضعیت
کلیکشتیسازیمااکنونچگونهاستوبهطورمشخصتابعقوانین

بینالمللیهستیاخیر؟
كشتی ها و فعاليت های مرتبط با كشتی ها و بنادر، فعاليت شان فعاليتی بين 
المللی است؛ به اين مفهوم كه كشتی به عنوان يک محصول، بين بنادر جهان 

رفت و آمد كند؛ بنابراين، تابع يک سلســله قوانين بين المللی است. چون 
كشتی ها يک محصول بين المللی هســتند و  كار بين المللی می كنند، تابع 
قوانين خاص بين المللی هم هستند. اين قوانين حاكم بر طراحی، ساخت 
وحمل و نقل است؛ بنابراين آنچه در ايران می سازيم، و آنچه كه بهره برداری 
می كنيم و آنچه كه پشتيبانی می كنيم، بايد كاملا مانند ديگر محصولات در 

دنيا و كاملا در چارچوب استانداردها و قوانين بين المللی باشد كه هست. 
دلیلغفلتازاقتصاددریا

اقتصادسرآمد:اگربپذیریمکهظرفیتبسیاربزرگیدراقتصاددریابرای
ایرانوجوددارد؛امااینظرفیتبزرگوکمنظیر،چندانموردتوجه
قرارنگرفتهاستوازآنغفلتشدهاست؛بهنحویکهتنها2درصد
سهمماازاینسرمایهبسیارعظیماست.اگراینسخندرستباشد،دلیل

بیتوجهیتصمیمسازانوتصمیمگیرانرابهاقتصاددریاچیست؟
به نظر من سوال خيلی خيلی خوبی است و فرصت مناسبی است كه در اين 

باره سخن بگوييم. 
اقتصاد يک كشور از بخش های مختلفی تشكيل شده است. با توجه به قابليت 
ها، منابع و مزيت های نسبی هر كشور، اقتصاد آن كشور تعريف می شود. 
ايران در بخش كشاورزی، صنعت ، خدمات و نفت و گاز، هر كدام سهمی از 
اقتصاد ايران را تشكيل می دهند. در بخش صنعت و خدمات دريا، ظرفيتی 
كه برای ايران وجود دارد، ظرفيت بسيار بسيار بسيار زيادی است. من بر كلمه 

بسيار تاكيد كردم و سه بار آن را با آگاهی  و دقت، تكرار كردم. 
هم در شمال و هم در جنوب، ظرفيت های نهفته عظيمی وجود دارد كه هر 
كدام از آنها فعال شوند، سهم قابل توجهی از اقتصاد كل ايران را به دوش می 
كشند. مثال های متعدد و فراوانی می توان مطرح كرد؛ برای مثال: خشكسالی 
يک پديده در ايران است و در فللات مركزی به طور جدی اين اتفاق دارد می 
افتد؛ ايران چه بايد بكند كه هم از اين خشكسالی بگذرد و هم كشورش را به 
درستی توسعه بدهد، اشتغال ايجاد كرده و ظرفيت های اقتصادی را به كار 
بگيرد؟ بايد برود به سمت دريا. كدام دريا و كدام سمت؟ هر دو سمت! اشتباه 
می كنيم اگر خيال كنيم كه فقط بايد به سمت جنوب برويم. ما دو دريا داريم 
و هر كدام ظرفيت های بزرگی دارند. سواحل طولانی داريم در جنوب ايران 
كه دست نخورده است. سواحل مكران و حتا غير مكران يعنی از بندرعباس 
به سمت بوشهر، بخش های بزرگی از ســواحل بكر هستند. و همه و همه 
ظرفيت های بالا و همه جور دارند: از منابع شيلات و داخلی دريا تا انتقال 
صنايع آب بر به آن سواحل، كشاورزی پايه دريا، حمل و نقل بر پايه دريا، 
توسعه گردش گری دريا و... در جنوب و حتا در شمال كشور ممكن است. 
شمال می تواند قطب گردش گری دريايی نه فقط در داخل بلكه درسطح بين 
الملل می تواند باشد؛ اما اكنون استفاده از دريا در آنجا هم بسيار محدود- در 
حد شنا كردن يا اســتفاده محدود از قايق های بسيار قديمی- است و بستر 

لازم گردش گری)توريست( ايجاد نشده است. 
گردش مالی توريسم دريايی جهان بيش از صد ميليارد دلار است. اين رقم 
بسيار بزرگی است. سی درصد اين مبلغ به ساخت و توليد و هفتاد درصد 
آن به خدماتی است كه به مردم داده می شود. تركيه كه از كشورهای نزديک 
ما از نظر فرهنگی و سواحل است، حدود ۵00 ميليون دلار درآمد توريست 
دريايی دارد؛ اما متاســفانه ما در ايران تقريبا توريست دريايی نداريم- اگر 
هم هست سهم بسيار ناچيزی است-  و سهم چندانی از اين اقتصاد بزرگ 
نصيب ما نمی شود. سهم گردشگری)توريست( در اقتصاد جهان بين ۶ تا 
10درصد است كه اين مقدار بر اساس آمار مركز آمار ايران ارائه داده، حدود 
1.۲ درصد در ايران است. در دل اين 1.۲درصد، سهم توريست دريايی تقريبا 
صفر است. سواحل مكران و غير مكران و سواحل شمال ايران ظرفيت های 

عظيم و نهفته برای توسعه دارند. گردشگری يک نمونه بود كه ذكر كردم كه 
اگر فعال شود، می توانيم به تبع، صنايع وابسته را فعال كنيم و به توسعه پايدار 

با اشتغال زايی بالا برسيم.
فرض كنيد كه گردشــگری دريايی فقط منجر شــود به ساخت قايق های 
كوچک. همين يک مورد، چقدر در اشتغال، بهبود ساخت و سازهای سواحل 
و گردش مالی منجر می شود؟ حال تصور كنيد كه تمامی ابعاد صنايع دريايی 

و منافع سواحل به كار گرفته شود؛ آن گاه به چه مزيتی خواهيم رسيد؟
اقتصاددریادرسایرکشورها؟

اقتصادسرآمد:وضعیتاقتصاددریادرسایرکشورهاچگونهاست؟به
نظرمیرسدکهکشورهایدیگرسرمایهگذاریبسیاربزرگیبراقتصاد

دریاداشتهاندورشدشتابندهایدراینرابطهداشتهودارند.
چين با برنامه ريزی موفقی كه از ســال 1999 داشت، به سرعت سهم يک 
درصدی خود را بالا برد. كره جنوبی و ژاپن به ۳0درصد سهم از بازار اقتصاد 
دريا رسيده اند. كشورهای اروپايی كه سهم خود را به دليل توليد ارزان در 
كشورهای ديگر از دست دادند، به ساخت و سازهای ويژه و توليد كشتی 
های خاص روی آوردند كه از تكنولوژی روز بهره مند هستند. مثلا ايتاليا 
و فرانسه سهم بزرگی از ساخت كشتی های مســافربری را دارا هستند كه 
كشتی های  فوق العاده پيچيده ای هستند از نظر طراحی و ساخت. بخشی از 
كشورهايی كه تكنولوژی روز دنيا را داشتند، ساخت كشتی را تعطيل كرده 
و به سراغ ساخت تجهيزات رفتند. هلند يكی از آن كشورهاست كه بدنه را 
خودش نمی سازد؛ بلكه بدنه را در كشــورهای ديگر توليد و با تجهيزات 
اختصاصی خود، آن را تجهيز می كند. نروژ هم تقريبا به همين سبک عمل می 
كند. حتا كشورهايی كه از سواحل طولانی هم برخوردار نيستند اما صاحب 
تكنولوژی هستند، به سراغ ساخت تجهيزات با فناوری روز رفته و موفق 
شده اند. ما به عنوان كشور ايران، قابليت در ساخت كشتی های ساده تر و 
معمول است زيرا ساخت تجهيزات، نياز به زمان دارد و نيز، صرفه اقتصادی 
ندارد و بهتر است وارد شوند. در حوزه كشتی های كانتينر بر، نفت كش 
و ... قابليت داريم و قابليت خوبی هم داريم. همه اين كشورهايی كه به 
خاطر رقابت، كشتی سازی را تعطيل كنند و به توليد تجهيزات يا كشتی 
های خاص روی بياورند، يک بخش از كشتی سازی را حفظ كرده اند و 
آن بخش نظامی آن هاست. به خاطر اين كه دراين باره نمی توانند وابسته 
باشند. ايران در دهه 40 شروع كرد؛ در دهه ۵0 در حال شكل گيری بود؛ 
دهه ۶0 و بعد از جنگ، اولين ساخت و ســازها ی جدی كشتی سازی 
صورت گرفت، در انتهای دهه 70 و اوايل دهه 80 رشد كرد و ما تعداد 
قابل توجهی كشتی تجاری ســاختيم. با برخورد به تحريم ها و رقابت 
شديد جهانی، و مواجهه شديم با ضعف های درونی در رابطه با فنون، 
علوم و مهارت ها و نيز بازار داخلی و مصرف داخلی به شــدت كاهش 
يافت، كارخانجات هم دچار مشكل شدند و به ناچار، بخشی از بازار را 
به كشورهای چين و كره واگذار كرديم و در نتيجه، كشتی سازی ما كه به 

سرعت رسيده بود، دچار افت در توليد شوند. 
 به دليل تحريم ها، با مشكل زمان بندی در طراحی و توليد مواجه شديم؛ 
زيرا كشتی ســاز الزاما تمامی اجزای يک كشتی را نمی سازد؛ بلكه بدنه 
را می سازد و با تجهيزات از كشورهای مختلف تامين و نهايی می كند. 
تحريم ها مانع تحقق زمان بندی شــد و مشتری ها به سمت كشورهای 
ديگر رفتند. اين يک قاعده است برای تمامی كشتی سازی ها در جهان 
كه يک بخش را خودش می سازد و بخش های ديگر تجهيزاتی را وارد 
كند؛ مشكل در تامين تجهيزات، زمان بندی ساخت و ساز را از بين برد. 

توصیهبهتصمیمسازانوتصمیمگیران
اقتصادسرآمد:برایتاکیدبهمواردبالا،بهعنوانیکاستادنخبهو
رییسدانشکدهمهندسیدریا،توصیهصریحوروشنومستقیمشمابه
نمایندگانمحترممجلسشورایاسلامیونیزدولتمحترمبهعنوان
ارکانقانونگذاری،برنامهریزیواجراکهمیتوانندبســیارموثر

باشنددرتوجهبهاقتصاددریاچیست؟
در برنامه توسعه بعدی و همچنين در بودجه كشور كه از قوانين مهم كشور 
است، توسعه دريا محور، سهم قابل توجهی به خودش اختصاص دهد؛ 
زيرا ظرفيت اقتصاد دريا، بسيار بالاست و منافع آن به سرعت به كل كشور 
می رسد. استفاده ای كه الان از اقتصاد دريا می كنيم، بسيار محدود و ناچيز 
است. بزرگ ترين و توسعه يافته ترين شهرهای ما بايد مانند دنيا، در كنار 
سواحل باشد. اگر سريع به اقتصاد دريا با تمام توان ورود نكنيم، خسارت 
می بينيم. اگر با برنامه وارد بهره برداری از اقتصاد دريا نشويم، نيازها مردم 
را وادار به ورود به اين حوزه می كند و بدون برنامه و ناهمگن عمل خواهد 
شــد. برای مثال به مازندران كه طبق آمار ۳.۵ ميليون جمعيت داشت، 
اكنون همين مقدار مهاجر دارد. انتظار می رود طی دو دهه آينده، حدود 
۲0 ميليون نفر ديگر مهاجرت كند. انتظار من اين است كه با برنامه ريزی 
دولت، بخش مهمی از فلات مركزی به سواحل جنوبی ايران مهاجرت 

كند. اين مستلزم برنامه ريزی است و اقدام زودهنگام. 
اگر ما به عنوان قانون گذار، قوانين لازم و به عنوان مجری، برنامه لازم را 
نداشته باشيم و زمان را از دست بدهيم، اتفاق ها به صورت كنترل نشده 
رخ خواهد داد و ناچار، وارد بحران بزرگی خواهيم شد. لازم است برنامه 
داشته باشيم تا به همه فرصت مناسب برای تصميم گيری و حركت منظم 
و مستمر به سمت سواحل بدهيم و همزمان، توسعه متوازن و موفقی در 

جنوب و شمال داشته باشيم. 

درگفتگوی» اقتصادسرآمد« با دكتر زراعت گر رییس دانشكده مهندسی دریا دانشگاه امیركبیرمطرح شد

سهم قابل توجهی را به اقتصاددریا اختصاص دهید

معاون اقتصادی اســتاندار گيلان خواستار لايروبی هر چه سريع 
تر بندر آستارا شــد و تصريح كرد: برای استفاده بهينه از ظرفيت 
های بنادر استان بايد تمام شــرايط لازم برای رونق اقتصادی را 

فراهم كنيم.
به گزارش اقتصادسرامد،ســيد محمد اسحاقی در مراسم تكريم 
و معارفه مديركل بنادر و دريانوردی اســتان گيلان، اظهار كرد: 
عدالت محوری و فساد ســتيزی از اركان مهم در دولت سيزدهم 
است.وی با اشــاره به اينكه دولت سيزدهم طرحی را در راستای 
مردمی سازی و پرداخت عادلانه يارانه ها به مرحله اجرا رساند، 
افزود: ميدان داری مردم با پيشتازی جوانان برای اقامه عدل و قسط 
از ديگر اركان مهم در دولت ســيزدهم است.سرپرست معاونت 
هماهنگی امور اقتصادی اســتانداری گيــلان تصريح كرد: همه 
مديران و مســئولان بايد بدانند خيزش علمی برای توليد ثروت 
و اقتدار نظام جمهوری اسلامی ايران است.اسحاقی با بيان اينكه 
خانواده مداری از ديگر اركان مهم دولت است، افزود: در قوانين 
و مقررات و ضوابط به اين مقوله پرداخته شده است.وی با تاكيد 
بر اينكه ما ماموريم و مســئول و بايد شــبانه روز برای رفاه حال 

مردم تلاش كنيم، گفت: بنادر از ظرفيت خاصی در استان گيلان 
دارا می باشد و بايد با اســتفاده از اين ظرفيت خوش بدرخشيم.
سرپرست معاونت هماهنگی امور اقتصادی استانداری گيلان در 
پايان خواستار لايروبی هر چه سريع تر بندر آستارا شد و تصريح 
كرد: برای اســتفاده بهينه از ظرفيت های بنادر اســتان بايد تمام 
شرايط لازم برای رونق اقتصادی را فراهم كنيم.تعلل در تكميل 
خط آهن فرصت های اقتصادی را از بين می بردحجت الاســلام 
والمسلمين سيد عبدالجواد شمس الدين، امام جمعه بندرانزلی نيز، 
ضمن تسليت سالگرد رحلت بنيانگذار انقلاب اسلامی همچنين 
گراميداشــت دهه كرامت، اظهار كرد: امروز در جنگ اقتصادی 
تحميلی هستيم و بايد آنچه كه در توان داريم از سخت افزار و نرم 
افزار برای مقابله با دشمن در اين جنگ در خدمت بگيريم كه اين 
مسئله را در تاكيد مقام معظم رهبری در نامگذاری سال ها نيز می 
توان ديد.وی با اشاره به نامگذاری امسال، افزود: تحقق اين شعار 
الزاماتی دارد كه يكی از آنها استفاده از شيوه های نوين و كارآمد 
برای اداره كشور است كه در مديريت ها نيز اين مسائل مورد توجه 
بايد باشد و مجموعه های كشــور در مسير دانش بنيان و اشتغال 

آفرين حركت كنند.امام جمعه بندرانزلــی با تاكيد بر اينكه بنادر 
نيز بايد شيوه های نوين را در دستور كار داشته و به دنبال جذب 
سرمايه گذار و تجار باشد، گفت: در استان و شهرستان انزلی بايد 

از ظرفيت دريا و بنادر استفاده بهينه داشته باشيم.

معاوناقتصادیاستاندارگیلانخواستارشد

رونق اقتصادی گیلان با استفاده بهینه از ظرفیت های بنادر

بخش دوم


