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رهاسازي 710 هزار قطعه بچه ماهي بومي در 
رودخانه كارون شهرستان شوشتر

رئيس اداره شيلات شهرستان شوشتر، گفت: عمليات رهاسازي 710 هزار 
قطعه بچه ماهي بومي گونه بني و شيربت در رودخانه كارون شهرستان 
شوشتر با موفقيت اجرايي شــد.به گزارش اقتصادسرآمد، مهدي پور در 
همين راســتا گفت: پيش از ظهر امروز رهاســازي 710 هزار قطعه بچه 
ماهي بومي گونه بني و شــيربت در رودخانه كارون شهرستان شوشتر با 
حضور فرمانداري، همكاران اداره حفاظت محيط زيست اين شهرستان 
صورت گرفت.وي افزود: اين طرح هر ساله در منابع آبي شوشتر با هدف 
حفظ و بازسازي ذخاير آبزيان اشــتغال جوامع محلي اجرايي مي شود.

براساس اين گزارش، از ابتداي فصل رهاسازي بچه ماهيان بومي در استان 
خوزستان در سال جاري تاكنون اين طرح در منابع آبي از جمله، تالاب 
شادگان، رودخانه كرخه و شاوور، سد تنظيمي گتوند و حميديه اجرايي 
شده است و ساير مناطق مستعد نيز تا پايان دوره از اجراي اين طرح بهره 

مند خواهند شد.   

امكان سنجي صادرات غذاي آبزيان ايران به روسيه
در ديدار ولاديميرلابينوف معاون نخســت وزير و وزير كشــاورزي و 
شيلات ايالت كارليا روسيه با معاون توسعه آبزي پروري سازمان شيلات 
ايران درباره صادرات خوراك آبزيان، تخم چشــم زده به ايالت مذكور 
بحث و تبادل نظر به عمل آمد.به گزارش اقتصادســرآمد، در اين ديدار 
طرف ايراني ضمن اشــاره به ظرفيت هاي داخل كشور در زمينه غذاي 
آبزيان و تخم چشــم زده آمادگي خود را براي صادرات اين محصولات 
به روســيه و ايالت كارليا اعلام نمود.طرف روسي از خريد غذاي آبزيان 
از ايران استقبال نمود و مقرر شد موضوع از طريق بخش هاي خصوصي 

دو كشور پيگيري شود.

برگزاری مانور عملیاتی اطفاء حریق در بندر کنگان
مسئول ایمنی و آتش‌نشــانی اداره کل بنادر و دریانوردی استان بوشهر 
گفت: با توجه به فراگیر شــدن فصل گرما و افزایش دمای هوا و احتمال 
وقوع آتش‌ســوزی در بنادر، مانور عملیاتی اطفاء حریق در بندر کنگان 
انجام شــد.به گزارش اقتصادســرآمد، حیدر مجدنیا  با اشاره به اجرای 
مانور عملیاتی اطفاء حریق در بندر کنگان اظهار داشت: با توجه به فراگیر 
شدن فصل گرما و افزایش دمای هوا که موجب بهره‌گیری از سیستم‌های 
خنک کننده با استفاده غیر‌مجاز از موتور‌های بنزینی در شناور‌های چوبی 
و فایبرگلاس می‌شود و بر اساس ســوابق علل آتش‌سوزی‌های قبل که 
اکثر تهدیدات آتش‌ســوزی از نوع الکتریســته بوده، با برنامه ریزی و 
طراحی سناریوی از قبل پیش‌بینی شــده جهت حفاظت و تامین ایمنی 
شناوران مستقر در اســکله، مانور عملیاتی اطفاء حریق در بندر کنگان 
برگزار شد.مســئول ایمنی و آتش‌نشــانی اداره کل بنادر و دریانوردی 
استان بوشهر افزود: در این مانور ضمن ارزیابی توان عملیاتی و آمادگی 
نیرو‌های عملیاتی ایمنی و آتش نشانی بندر، ایجاد هماهنگی بیشتر میان 
تیم‌های پشتیبانی و قسمت‌های اداری از جمله مجموعه مدیریتی، یگان 
حفاظت بندر، امور دریایی و سایر ارگان‌های شهری از دیگر اهداف بوده 
است.وی بیان کرد: در این مانور عملیاتی آتش نشانان با آمادگی کامل و 
برنامه ریزی دقیق مانور را طبق سناریوی طراحی شده و در زمان مقرر و 
همچنین با رعایت تمامی اصول و استاندارد‌های لازم با موفقیت به پایان 
رساندند.مجدنیا اضافه کرد: در این مانور عملیاتی فرمانداری شهرستان 
کنگان، پلیس مرزبان دریایی، سازمان آتش نشانی شهرداری، هلال احمر، 
اورژانس جاده ای، محیط زیســت و تعاونی لنجداران به عنوان تیم‌های 

پشتیبان عملیاتی حضور فعال داشتند.

 ازدحام بنادر جهانی هنوز با شرایط 
عادی فاصله دارد

در حال حاضر ده و نیم درصد از ناوگان جهانی به دلیل تأخیر‌های زنجیرۀ 
تامین و لجســتیک کالا تحت تأثیر ازدحام بنادر قــرار دارند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، در گزارش مؤسسه Sea-Intelligence دانمارکی در 
این  زمینه آمده است اگرچه از ژانویه ۲۰۲۲ تا کنون سه درصد از ازدحام 
بنادر کاسته شده، اما همچنان ده و نیم درصد ناوگان جهانی درگیر ازدحام 
بنادر هســتند.آلن مورفی مدیر‌عامل این مؤسسه با اشاره به اینکه تجزیه 
و تحلیل داده‌های دریافتی حاکی از آن اســت که ازدحام بنادر با شرایط 
عادی هنوز فاصله دارد گفت: اگرچه نمی‌توان با قاطعیت گفت ازدحام 
بنادر یک بحران دریایی است، اما در اکثر بنادر آمرکیا، چین، آلمان، هلند 
و کره‌جنوبی هنوز ازدحام مشاهده می‌شود، اما کشور‌های اسپانیا، ایتالیا 
و یونان پیشرفت‌هایی را در این زمینه کسب کرده‌اند.وی افزود: صنعت 
حمل‌و‌نقل کانتینری از ماه‌های پایانی سال ۲۰۲۱ با مشکل ازدحام بنادر 
مواجه شد که اوج آن در بنادر آمرکیا مشاهده شد و انتظار می‌رفت که با 
ورود به سال ۲۰۲۲ موضوعی به نام ازدحام بنادر در ناوگان جهانی کاسته 
شده باشد.وی در پایان گفت: موضوع ازدحام بنادر در یک ماه گذشته در 
اروپا تا حدودی بهبود یافته و علی‌رغم این کاهش همچنان سطح ازدحام 
بالا است و به نظر می‌رسد ناوگان جهانی همچنان با این مشکل دست و 

پنجه نرم مکیند.

هیات علمی پژوهشگاه ملی اقیانوس‌شناسی
ماهواره‌ها بهترین روش برای پایش دائمی 

محیط‌های آبی
از آنجایی که انواع آبزیان از پلانکتون‌ها تا نهنگ‌ها برای زیســت ما مهم 
هســتند؛ از این رو پایش دائمی محیط‌های آبی بسیار ضروری است که 
در این راستا استفاده از ماهواره‌ها و سنجش از راه دور از بهترین روش‌ها 
در این زمینه به شــمار می‌رود.به گزارش اقتصادسرآمد، دکتر غلامرضا 
محمدپور از اعضای هیات علمی پژوهشگاه ملی اقیانوس‌شناسی و علوم 
جوی در وبینار ذرات معلق و آلودگی مکیروپلاســتیک‌ها در محیط‌های 
دریایی که به مناســبت روز جهانی اقیانوس به صورت مجازی در محل 
پژوهشگاه برگزار شد، گفت: وجود آبزیان و پلانکتون‌ها و فیتوپلانکتون‌ها 
برای زیست ما بسیار ضروری است، به گونه‌ای که پایش فیتوپلانکتون‌ها، 
آبزیان و گونه‌های زیستی در خلیج فارس و دریای عمان موجب مدیریت 
بهتر خواهد شد.وی افزود: نمونه آن برخورد نهنگ‌ها به موتور کشتی‌ها و 
شناورها و مردن آنها و وارد شدن جسد آنها به سواحل است و از آنجایی 
که نهنگ‌ها نقش مهمی در پایداری محیط زیست ما دارند، پایش گونه‌های 
زیستی دریایی می‌تواند از بروز چنین رخدادهایی در محیط آبی جلوگیری 
کند.محمدپور با اشاره به نقش پلانکتون‌ها و فیتوپلانکتون‌ها در زنجیره 
زیستی محیط‌های آبی، خاطر نشان کرد: هر جایی که پلانکتون‌ها حضور 
دارند، ماهیان بزرگتر و نهنگ‌ها و ســایر آبزیان را به سوی خود میک‌شند 
و به منظور حفظ و حفاظت از محیط‌های آبی بررسی ذرات معلق بسیار 
حیاتی است.این محقق پژوهشگاه ملی اقیانوس‌شناسی و علوم جوی به 
بیان روش‌های رصد و پایش ذرات معلــق پرداخت و گفت: کیی از این 
روش‌ها، روش سنجش از راه دور است که می‌توان با هزینه‌های کم و یا 
بدون هزینه به طور دائمی ذرات معلق و وضعیت آبزیان منطقه‌ای را پایش 
کرد.وی به اجــرای پروژه‌های جهانی در این زمینه اشــاره کرد و یادآور 
شد: پروژه‌های بســیار در سطح دنیا اجرایی می‌شــود که متاسفانه ایران 
در هیچ کدام از این طرح‌ها ســهمی ندارد.محمدپور نمونه این پروژه‌ها 
را طرح ارزیابی هواریزها به منظور پایش شــرایط آب و هوایی ساحلی 
و فیتوپلانکتون‌ها ذکر کرد و ادامــه داد: ۳۰ درصد از بارش‌های کل کره 
زمین به دلیل وجود فیتوپلانکتون‌ها است؛ چرا که وقتی این موجودات در 
سطح آب شناور هستند در صورت مواج شدن دریا، وارد جریان‌های هوا 
می‌شوند و از آنجایی که این جانداران، آب‌دوست و نم‌دوست هستند، به 
صورت ذره‌ هسته‌ای چگالش ابر عمل میک‌نند.به گفته وی در حال حاضر 
در این زمینه پروژه مشــترکی میان اسِا )ســازمان فضایی اروپا( و ژاکسا 

)آژانس کاوش‌های هوافضای ژاپن( در حال اجرا است.

سومین همایش ملی علوم زیستی دریای مکران برگزار می شود
ســومین همایــش ملــی علــوم زیســتی دریــای مکــران روز دوشــنبه، 30 خــرداد، 1401 لغایــت ســه شــنبه، 31 خــرداد، 1401 بــه وســیله دانشــگاه دریانــوردی و 
علوم دریایی چابهــار و تحت حمایت ســیویلکیا در شــهر چابهار برگــزار می شــود.مرجع دانش اعلام کــرده، با توجه به ایــن که این همایــش به صورت رســمی برگزار می 
گردد، کلیــه مقالات ایــن کنفرانــس در پایــگاه ســیویلکیا و نیــز کنسرســیوم محتــوای ملی نمایــه خواهد شــد و شــما می توانیــد بــا اطمینان کامــل، مقــالات خود را 
 در این همایــش ارائه نمــوده و از امتیــازات علمی ارائه مقالــه کنفرانس بــا دریافت گواهــی کنفرانس اســتفاده نمایید.حــوزه های تحت پوشــش: علوم دریایی و اقیانوســی

برگزار کننده: دانشگاه دریانوردی و علوم دریایی چابهار و تحت حمایت سیویلکیا - شهر برگزاری: چابهار-  محور کنفرانس:  زیست شناسی دریا-   شیلات-   زیست فناوری دریایی-   
شیمی دریا-   محیط زیست دریایی-   اقیانوس شناسی- بر اساس داده های مرجع دانش)سیویلکیا(، دانشگاه دریانوردی و علوم دریایی چابهار، دانشکده ای دولتی است که در رتبه 223 

از نظر تولید علم در کل کشور و رتبه 82 در میان دانشگاه های دولتی قرار دارد. آمار مقالات منتشر شده این مرکز علمی، 1179 را نشان می دهد. 

نگاه

 ​بندرهای نوپای شرق هرمزگان
 درحال توسعه برای درآمدزایی

بندرهای شهید باهنر، شهید حقانی، پشت شهر و 
نخل ناخدای بندرعباس، کریان، تیاب و کلاهی 
میناب، سیریک و جاسک جزو بندرهای شرق 
هرمزگان بوده که به جز بندرشهید باهنر باتوجه 
به اینکه این بندرهای نوپا در مراحل اولیه درآمد کمی دارند 
و یا درآمد ندارد، نیاز به توسعه زیرساختی برای درآمدزایی 

است.
وی در خصوص ظرفیت‌های سرمایه‌گذاری در بندرتیاب 
نیز گفت: این بندر از جمله بنادر کوچک با بازدهی بالاست 
که عملیات احداث و تعمیرات اسکله‌های آن از سال گذشته 
آغاز و درحال  حاضر مراحل تکمیلی خود را سپری میک‌ند.
مدیر بنادر و دریانوردی شرق هرمزگان اظهارداشت: با توجه 
به دسترس بودن زیرســاخت‌ها برای احداث انبارهای کالا 
و جهش در طرح‌های توســعه‌ای، زمینه‌های مناسبی برای 
واگذاری این بندر با قراردادهایی مانند)BOT ( به سرمایه 
گذار را داراست.محمدحسینی یادآورشد: بندر سیریک که 
عملیات احداث اسکله چند منظوره شمع و عرشه آن در حال 
اتمام و بهره‌برداری است با عملکردی افزون بر ۲۲ هزار تن 
در سال ۱۴۰۰ از فرصت مناسبی برای کاپوتاژ مواد معدنی به 

سایر جزایر برخوردار است.
به گفته وی، خور آذینی در شهرستان سیریک و خور تیاب 
میناب نیز از دیگر مناطق گردشگری بکر در سواحل مکران 
هستند که با توجه به اکوسیســتم موجود در آن‌ها، تدوین 
و اجرای طرح‌هــای مطالعاتی ویژه‌ای را از ســوی بخش 
دولتی و خصوصی می‌طلبد.ثبت رکورد جابه جایی کالا در 
بندرهای شرق هرمزگان طی ۲۰ سال گذشته ​بندرهای نوپای 
شرق هرمزگان درحال توسعه برای درآمدزایی بواسطه نیاز 
روزافزون به صادرات و واردات کالا، دولت سیزدهم برنامه 
توسعه و تکمیل طرح‌های بندرگاهی را در بنادر فعال و حیاتی 
هرمزگان به دست گرفته است و بر روی آن‌ها سرمایه گذاری 
بیشتری انجام داده تا بتوان سرریز ظرفیت تخلیه وبارگیری 
دراین بندرها انجام شود.در سال گذشته ۲ میلیون و ۶۳۴ هزار 
و ۵۷۲ تن کالای نفتی و غیرنفتی در بندرهای شرق هرمزگان 
تخلیه و بارگیری شــده اســت که این میزان با افزایش ۲۷ 
برابری نسبت به سال ماقبل آن، طی ۲۰ سال گذشته بی سابقه 
بوده اســت.مدیربنادر و دریانوردی شرق هرمزگان در این 
راستا گفت: در این مدت یک میلیون و ۷۹۴ هزار و ۲۱۶ تن 
کالای غیرنفتی و ۸۴۰ هزار و ۳۵۶ تن کالای نفتی از بندرهای 
شرق هرمزگان تخلیه و بارگیری شده است که به ترییب ۱۳ 
و ۷۴ درصد نسبت به سال ۱۳۹۹ افزایش داشته است.محمد 
حسینی یادآورشد: پارسال ۲ میلیون و ۱۳۸ هزار تن کالای 
نفتی با افزایش ۱۲ درصدی از بندرشهید باهنر، ۲۳۸ هزار و 
۸۷۴ تن با افزایش ۹۳ درصدی از بندرجاســک، ۲۲ هزار و 
۶۲۶ تن با افزایش ۵۹۲ درصدی از بندرســیریک و هشت 
هزار و ۱۹۶ تن با رشــد ۳۶ درصدی از بنــدر تیاب میناب 
تخلیج و بارگیری صورت گرفته اســت.وی ابرازداشــت: 
همچنین در مدت کیسال گذشــته یک میلیون و ۴۰۱ هزار 
و ۹۷۹ تن کالای غیرنفتی از بندرهای شــرق هرمزگان به 
کشــورهای حوزه خلیج فارس، عمان و آفریقا صادر شد 
که بندرشــهید باهنر با صادرات یک میلیون و ۲۱۷ هزار و 
۸۳۷ تن بیشترین میزان نسبت به بندرهای شرق استان را به 
خود اختصاص داده است.به گفته مدیر بنادر و دریانوردی 
شهید باهنر، برنج، خشکبار، مصالح ساختمانی، ماشین آلات 
صنعتی از مهم تریــن کالاهای صادراتی بندرهای شــرق 
هرمزگان بوده است.وی همچنین از پهلوگیری ۱۱ هزار و 
۴۰۵ فروند انواع شناور از بندرهای شرق هرمزگان خبر داد 
و گفت: از این تعداد ۳۶۷ فروند بالای کیهزار تن و ۱۱ هزار 
و ۳۸ فروند زیر کیهزار تن می‌باشد که نسبت به سال گذشته 
۴۵ درصد افزایش داشته است.مدیر بنادر و دریانوردی شهید 
باهنر همچنین با اشاره به آمار سفرهای دریایی در سال ۱۴۰۰ 
گفت: با کاهش همه‌گیری ویــروس کرونا و تایکد بر لزوم 
رعایت پروتکل‌های بهداشــتی و مراقبتی، سه میلیون و ۹۹ 
هزار و ۶۶۶ هزار مسافر در بندرهای شرق هرمزگان طی سال 
گذشته جابه‌جا شد که مسیرهای دریایی بندر شهید حقانی 
به جزیره های قشم و هرمز و مسیر بین‌المللی شهید باهنربه 

شارجه بیشترین آمار را به خود اختصاص داده است.
نگاهی به مزیت ها، امکانات و زیرساخت های بندرهای 

شرق هرمزگان
کیی از مهم‌ترین زیرساخت‌های توسعه اقتصادی در مناطق 
مرزی،  بندرهای فعال و مجهز به امکانات و تجهیزات روز دنیا 
است که می‌توانند باتوجه به شرایط  تحریم ها سهم بسزایی 
در صادرات و توسعه کشور داشته باشند.بندرهای کوچک 
هرمزگان به ویژه در شرق اســتان نقطه قوت در اقتصاد دریا 
محور محسوب می‌شوند که می توان در شرایط  تحریم  ها از 
همه ظرفیت‌های آن برای رشد و توسعه بیشتر اقتصاد استفاده 
کرد.بندرهای شهید باهنر، شهید حقانی، هرمز، تیاب، سیریک 
و جاســک در زیرمجموعه اداره بنادر و دریانوردی شهید 
باهنر و بنادر شرق اســتان هرمزگان قرار دارند که بیشترین 
فعالیت‌های تجــاری از طریق بنادر شــهید باهنر، تیاب و 
جاسک صورت می‌گیرد. بندر شهید باهنر در شرق هرمزگان 
از موقعیت ممتاز جغرافیایی در دسترســی به آب‌های آزاد 
جهان از طریق خلیج فارس، اتصــال به راه‌های بین المللی، 
نزدکیی به منطقه آزاد قشــم، جزیره‌ها و بندرهای تجاری 
خلیج فارس برخوردار بوده که آن را به پایگاهی راهبردی و 
منحصر به فرد پس از مجتمع بندری شهید رجایی تبدیل کرده 
است.وجود ظرفیت های لازم برای صادرات میوه و تره بار به 
عنوان بزرگترین پایانه صادراتی میوه  و تره بار کشور، وجود 
ظرفیت های لازم برای صادرات میعانات گازی به عنوان تنها 
پایانه صادرات میعانات گازی، خطــوط منظم حمل و نقل 
دریایی کانتینر یخچالی به بنادر حاشیه خلیج فارس، وجود 
خطوط منظم جابه جایی مسافر به کشورهای حاشیه خلیج 
فارس، نزدکیی به مراکز خرید، دارای بالاترین استانداردها در 
خصوص نگهداری، ایمن و امن کالاهای ورودی و خروجی 
در بندر، نزدکیی به جزایر قشم، هرمز و غیره، کمترین فاصله 
دریایی با بنادر مهم از جمله جبل علی، شارجه و دبی، نزدکیی 
به صنایع تولیدی، صنعتی و پتروشــیمی، امکان پهلوگیری 
کشتی های بزرگ با حداکثر آبخور ۱۱.۵ متر از ظرفیت ها و 

مزیت های بندرشهید باهنر است.

گروه دانش دریا - بخش نخســت گفت و گوی اختصاصی 
تحریرهه اقتصادسرآمد با اســتاد دکتر حمید زراعت گر، رییس دانشکده 
مهندسی دریا دانشگاه امیرکبیر را در شــماره پیش روزنامه اقتصادسرآمد، 
خواندید، حسب اهمیت موضوع، بخش دوم و پایانی را تقدیم می کنیم با 
این امید که نگاه مردم، مجلس و دولت از خشکی محور به سمت دریامحور 

بچرخد و از نعمات بسیار بالای اقتصاد دریا بهره مند شویم:
افکار عمومی و شناخت اقتصاد دریا

اقتصاد سرآمد: افکار عمومی، نســبت به رشته های حوزه دریا غریب 
و ناآشناست. بررسی روزنامه اقتصاد ســرآمد با گفت و گو با جمعی 
از دانشــجویان و خانواده ها حکایت دارد که اطلاع از علوم دریایی به 
شدت محدود است. مهندسی دریا ناشناخته است و دانشجویان اغلب 
با شناخت لازم و کافی، این رشته را انتخاب نمی کنند و قدر مسلم، این 
نقص باعث کاهش اثربخشی خروجی ها خواهد شد. حال سوال این 
است که چرا اطلاعات کافی –مانند رشته های دیگری چون پزشکی، 
حقوق و...- در میان خانواده ها و ورودی های کنکور نیســت یا بسیار 

اندک است؟
باید توجه بدهم که اساسا کسی که در مهندسی دریا تحصیل می کند، اصلا به 
دریا یا کشتی وارد نمی شود و در دریا زندگی نمی کند! و کنار دریا قرار می 
گیرد؛ زیرا تمام کارخانجات کشتی سازی، تعمیرات کشتی، ساخت سکو 
و... در کنار دریا)در ساحل( قرار دارند؛ و حتا بعضا دفاتر طراحی در مراکز 
استان ها قرار می گیرند. بنابراین، خانواده مستحضر باشند که فرزندانشان که 
مهندسی دریا را برای ادامه تحصیل انتخاب می کنند، لزوما وارد دریا نشده 

و در دریا زندگی نمی کنند. 
البته دریا رفتن و دریانوردی گرچه جزو کارهای سخت است؛ اما لذت و 
زیبایی خودش را دارد؛ ولی هر چه باشد شامل حوزه مهندسی دریا نمی شود 
و در حوزه دریانوردی، مهندسی کشتی و... قرار می گیرد که خانواده ها برای 
راهنمایی فرزندان خود برای انتخاب رشته باید به این نکات توجه بفرمایند. 
محل کار مهندس دریا جنوب و شمال ایران و تهران ومراکز استان هاست. 
مراکز تحقیقاتی و دانشگاهی در شهرهای ساحلی و بعضا در مراکز استان 

ها  است. 
بزرگترین کارخانه کشتی سازی ما ایزواکیو)isoico( است در بندرعباس، 

که با ظرفیت بسیار بالا، کشتی های  کوچک و بزرگ و سکو می سازد.
شرکت صدرا در جنوب و در جزیزه صدرا هست که این هم ظرفیت بالایی 
در ساخت سکو و کشتی دارد و بخشی هم در نکاح دارد که ساخت و تعمیر 
کشــتی انجام می دهد. غیر از این ها، تعداد زیادی شرکت های کوچک و 
بزرگ دیگر داریم که آن ها ساخت و ساز کشتی و سکو را در برنامه دارند و 

همگی هم در سواحل هستند. 
شرکت های طراحی و مهندســی علاوه بر استان های ساحلی، در تهران و 
مراکز استان ها هستند و خانواده ها و کسانی که علاقه مند به انتخاب رشته در 
حوزه مهندسی دریا هستند می توانند با مراجعه به این شرکت ها اطلاعات 
کافی به دست آورده و با خیال آسوده تری، فرزندان خود را راهنمایی و یا 

انتخاب رشته کنند. 
وضعیت کشتی سازی در ایران

اقتصاد سرآمد: از این توضیح شــما استفاده می کنم تا بپرسم وضعیت 
کلی کشتی سازی ما اکنون چگونه است و به طور مشخص تابع قوانین 

بین المللی هست یا خیر؟
کشتی ها و فعالیت های مرتبط با کشتی ها و بنادر، فعالیت شان فعالیتی بین 
المللی است؛ به این مفهوم که کشتی به عنوان یک محصول، بین بنادر جهان 

رفت و آمد کند؛ بنابراین، تابع یک سلســله قوانین بین المللی است. چون 
کشتی ها یک محصول بین المللی هســتند و  کار بین المللی می کنند، تابع 
قوانین خاص بین المللی هم هستند. این قوانین حاکم بر طراحی، ساخت 
وحمل و نقل است؛ بنابراین آنچه در ایران می سازیم، و آنچه که بهره برداری 
می کنیم و آنچه که پشتیبانی می کنیم، باید کاملا مانند دیگر محصولات در 

دنیا و کاملا در چارچوب استانداردها و قوانین بین المللی باشد که هست. 
دلیل غفلت از اقتصاد دریا

اقتصاد سرآمد:اگر بپذیریم که ظرفیت بسیار بزرگی در اقتصاد دریا برای 
ایران وجود دارد؛ اما این ظرفیت بزرگ و کم نظیر، چندان مورد توجه 
قرار نگرفته است و از آن غفلت شده است؛ به نحوی که تنها 2 درصد 
سهم ما از این سرمایه بسیار عظیم است. اگر این سخن درست باشد، دلیل 

بی توجهی تصمیم سازان و تصمیم گیران را به اقتصاد دریا چیست؟
به نظر من سوال خیلی خیلی خوبی است و فرصت مناسبی است که در این 

باره سخن بگوییم. 
اقتصاد یک کشور از بخش های مختلفی تشیکل شده است. با توجه به قابلیت 
ها، منابع و مزیت های نسبی هر کشور، اقتصاد آن کشور تعریف می شود. 
ایران در بخش کشاورزی، صنعت ، خدمات و نفت و گاز، هر کدام سهمی از 
اقتصاد ایران را تشیکل می دهند. در بخش صنعت و خدمات دریا، ظرفیتی 
که برای ایران وجود دارد، ظرفیت بسیار بسیار بسیار زیادی است. من بر کلمه 

بسیار تایکد کردم و سه بار آن را با آگاهی  و دقت، تکرار کردم. 
هم در شمال و هم در جنوب، ظرفیت های نهفته عظیمی وجود دارد که هر 
کدام از آنها فعال شوند، سهم قابل توجهی از اقتصاد کل ایران را به دوش می 
کشند. مثال های متعدد و فراوانی می توان مطرح کرد؛ برای مثال: خشکسالی 
یک پدیده در ایران است و در فللات مرکزی به طور جدی این اتفاق دارد می 
افتد؛ ایران چه باید بکند که هم از این خشکسالی بگذرد و هم کشورش را به 
درستی توسعه بدهد، اشتغال ایجاد کرده و ظرفیت های اقتصادی را به کار 
بگیرد؟ باید برود به سمت دریا. کدام دریا و کدام سمت؟ هر دو سمت! اشتباه 
می کنیم اگر خیال کنیم که فقط باید به سمت جنوب برویم. ما دو دریا داریم 
و هر کدام ظرفیت های بزرگی دارند. سواحل طولانی داریم در جنوب ایران 
که دست نخورده است. سواحل مکران و حتا غیر مکران یعنی از بندرعباس 
به سمت بوشهر، بخش های بزرگی از ســواحل بکر هستند. و همه و همه 
ظرفیت های بالا و همه جور دارند: از منابع شیلات و داخلی دریا تا انتقال 
صنایع آب بر به آن سواحل، کشاورزی پایه دریا، حمل و نقل بر پایه دریا، 
توسعه گردش گری دریا و... در جنوب و حتا در شمال کشور ممکن است. 
شمال می تواند قطب گردش گری دریایی نه فقط در داخل بلکه درسطح بین 
الملل می تواند باشد؛ اما اکنون استفاده از دریا در آنجا هم بسیار محدود- در 
حد شنا کردن یا اســتفاده محدود از قایق های بسیار قدیمی- است و بستر 

لازم گردش گری)توریست( ایجاد نشده است. 
گردش مالی توریسم دریایی جهان بیش از صد میلیارد دلار است. این رقم 
بسیار بزرگی است. سی درصد این مبلغ به ساخت و تولید و هفتاد درصد 
آن به خدماتی است که به مردم داده می شود. تریکه که از کشورهای نزدیک 
ما از نظر فرهنگی و سواحل است، حدود 500 میلیون دلار درآمد توریست 
دریایی دارد؛ اما متاســفانه ما در ایران تقریبا توریست دریایی نداریم- اگر 
هم هست سهم بسیار ناچیزی است-  و سهم چندانی از این اقتصاد بزرگ 
نصیب ما نمی شود. سهم گردشگری)توریست( در اقتصاد جهان بین 6 تا 
10درصد است که این مقدار بر اساس آمار مرکز آمار ایران ارائه داده، حدود 
1.2 درصد در ایران است. در دل این 1.2درصد، سهم توریست دریایی تقریبا 
صفر است. سواحل مکران و غیر مکران و سواحل شمال ایران ظرفیت های 

عظیم و نهفته برای توسعه دارند. گردشگری یک نمونه بود که ذکر کردم که 
اگر فعال شود، می توانیم به تبع، صنایع وابسته را فعال کنیم و به توسعه پایدار 

با اشتغال زایی بالا برسیم.
فرض کنید که گردشــگری دریایی فقط منجر شــود به ساخت قایق های 
کوچک. همین یک مورد، چقدر در اشتغال، بهبود ساخت و سازهای سواحل 
و گردش مالی منجر می شود؟ حال تصور کنید که تمامی ابعاد صنایع دریایی 

و منافع سواحل به کار گرفته شود؛ آن گاه به چه مزیتی خواهیم رسید؟
اقتصاد دریا در سایر کشورها؟

اقتصاد سرآمد: وضعیت اقتصاد دریا در سایر کشورها چگونه است؟ به 
نظر می رسد که کشورهای دیگر سرمایه گذاری بسیار بزرگی بر اقتصاد 

دریا داشته اند و رشد شتابنده ای در این رابطه داشته و دارند. 
چین با برنامه ریزی موفقی که از ســال 1999 داشت، به سرعت سهم یک 
درصدی خود را بالا برد. کره جنوبی و ژاپن به 30درصد سهم از بازار اقتصاد 
دریا رسیده اند. کشورهای اروپایی که سهم خود را به دلیل تولید ارزان در 
کشورهای دیگر از دست دادند، به ساخت و سازهای ویژه و تولید کشتی 
های خاص روی آوردند که از تکنولوژی روز بهره مند هستند. مثلا ایتالیا 
و فرانسه سهم بزرگی از ساخت کشتی های مســافربری را دارا هستند که 
کشتی های  فوق العاده پیچیده ای هستند از نظر طراحی و ساخت. بخشی از 
کشورهایی که تکنولوژی روز دنیا را داشتند، ساخت کشتی را تعطیل کرده 
و به سراغ ساخت تجهیزات رفتند. هلند کیی از آن کشورهاست که بدنه را 
خودش نمی سازد؛ بلکه بدنه را در کشــورهای دیگر تولید و با تجهیزات 
اختصاصی خود، آن را تجهیز می کند. نروژ هم تقریبا به همین سبک عمل می 
کند. حتا کشورهایی که از سواحل طولانی هم برخوردار نیستند اما صاحب 
تکنولوژی هستند، به سراغ ساخت تجهیزات با فناوری روز رفته و موفق 
شده اند. ما به عنوان کشور ایران، قابلیت در ساخت کشتی های ساده تر و 
معمول است زیرا ساخت تجهیزات، نیاز به زمان دارد و نیز، صرفه اقتصادی 
ندارد و بهتر است وارد شوند. در حوزه کشتی های کانتینر بر، نفت کش 
و ... قابلیت داریم و قابلیت خوبی هم داریم. همه این کشورهایی که به 
خاطر رقابت، کشتی سازی را تعطیل کنند و به تولید تجهیزات یا کشتی 
های خاص روی بیاورند، یک بخش از کشتی سازی را حفظ کرده اند و 
آن بخش نظامی آن هاست. به خاطر این که دراین باره نمی توانند وابسته 
باشند. ایران در دهه 40 شروع کرد؛ در دهه 50 در حال شکل گیری بود؛ 
دهه 60 و بعد از جنگ، اولین ساخت و ســازها ی جدی کشتی سازی 
صورت گرفت، در انتهای دهه 70 و اوایل دهه 80 رشد کرد و ما تعداد 
قابل توجهی کشتی تجاری ســاختیم. با برخورد به تحریم ها و رقابت 
شدید جهانی، و مواجهه شدیم با ضعف های درونی در رابطه با فنون، 
علوم و مهارت ها و نیز بازار داخلی و مصرف داخلی به شــدت کاهش 
یافت، کارخانجات هم دچار مشکل شدند و به ناچار، بخشی از بازار را 
به کشورهای چین و کره واگذار کردیم و در نتیجه، کشتی سازی ما که به 

سرعت رسیده بود، دچار افت در تولید شوند. 
 به دلیل تحریم ها، با مشکل زمان بندی در طراحی و تولید مواجه شدیم؛ 
زیرا کشتی ســاز الزاما تمامی اجزای یک کشتی را نمی سازد؛ بلکه بدنه 
را می سازد و با تجهیزات از کشورهای مختلف تامین و نهایی می کند. 
تحریم ها مانع تحقق زمان بندی شــد و مشتری ها به سمت کشورهای 
دیگر رفتند. این یک قاعده است برای تمامی کشتی سازی ها در جهان 
که یک بخش را خودش می سازد و بخش های دیگر تجهیزاتی را وارد 
کند؛ مشکل در تامین تجهیزات، زمان بندی ساخت و ساز را از بین برد. 

توصیه به تصمیم سازان و تصمیم گیران
اقتصاد سرآمد: برای تاکید به موارد بالا، به عنوان یک استاد نخبه و 
رییس دانشکده مهندسی دریا، توصیه صریح و روشن و مستقیم شما به 
نمایندگان محترم مجلس شورای اسلامی و نیز دولت محترم به عنوان 
ارکان قانون گذاری، برنامه ریزی و اجرا که می توانند بســیار موثر 

باشند درتوجه به اقتصاد دریا چیست؟
در برنامه توسعه بعدی و همچنین در بودجه کشور که از قوانین مهم کشور 
است، توسعه دریا محور، سهم قابل توجهی به خودش اختصاص دهد؛ 
زیرا ظرفیت اقتصاد دریا، بسیار بالاست و منافع آن به سرعت به کل کشور 
می رسد. استفاده ای که الان از اقتصاد دریا می کنیم، بسیار محدود و ناچیز 
است. بزرگ ترین و توسعه یافته ترین شهرهای ما باید مانند دنیا، در کنار 
سواحل باشد. اگر سریع به اقتصاد دریا با تمام توان ورود نکنیم، خسارت 
می بینیم. اگر با برنامه وارد بهره برداری از اقتصاد دریا نشویم، نیازها مردم 
را وادار به ورود به این حوزه می کند و بدون برنامه و ناهمگن عمل خواهد 
شــد. برای مثال به مازندران که طبق آمار 3.5 میلیون جمعیت داشت، 
اکنون همین مقدار مهاجر دارد. انتظار می رود طی دو دهه آینده، حدود 
20 میلیون نفر دیگر مهاجرت کند. انتظار من این است که با برنامه ریزی 
دولت، بخش مهمی از فلات مرکزی به سواحل جنوبی ایران مهاجرت 

کند. این مستلزم برنامه ریزی است و اقدام زودهنگام. 
اگر ما به عنوان قانون گذار، قوانین لازم و به عنوان مجری، برنامه لازم را 
نداشته باشیم و زمان را از دست بدهیم، اتفاق ها به صورت کنترل نشده 
رخ خواهد داد و ناچار، وارد بحران بزرگی خواهیم شد. لازم است برنامه 
داشته باشیم تا به همه فرصت مناسب برای تصمیم گیری و حرکت منظم 
و مستمر به سمت سواحل بدهیم و همزمان، توسعه متوازن و موفقی در 

جنوب و شمال داشته باشیم. 

درگفتگوی» اقتصادسرآمد« با دکتر زراعت گر رییس دانشکده مهندسی دریا دانشگاه امیرکبیرمطرح شد

سهم قابل توجهی را به اقتصاددریا اختصاص دهید

معاون اقتصادی اســتاندار گیلان خواستار لایروبی هر چه سریع 
تر بندر آستارا شــد و تصریح کرد: برای استفاده بهینه از ظرفیت 
های بنادر استان باید تمام شــرایط لازم برای رونق اقتصادی را 

فراهم کنیم.
به گزارش اقتصادسرامد،ســید محمد اسحاقی در مراسم تکریم 
و معارفه مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان گیلان، اظهار کرد: 
عدالت محوری و فساد ســتیزی از ارکان مهم در دولت سیزدهم 
است.وی با اشــاره به اینکه دولت سیزدهم طرحی را در راستای 
مردمی سازی و پرداخت عادلانه یارانه ها به مرحله اجرا رساند، 
افزود: میدان داری مردم با پیشتازی جوانان برای اقامه عدل و قسط 
از دیگر ارکان مهم در دولت ســیزدهم است.سرپرست معاونت 
هماهنگی امور اقتصادی اســتانداری گیــان تصریح کرد: همه 
مدیران و مســئولان باید بدانند خیزش علمی برای تولید ثروت 
و اقتدار نظام جمهوری اسلامی ایران است.اسحاقی با بیان اینکه 
خانواده مداری از دیگر ارکان مهم دولت است، افزود: در قوانین 
و مقررات و ضوابط به این مقوله پرداخته شده است.وی با تایکد 
بر اینکه ما ماموریم و مســئول و باید شــبانه روز برای رفاه حال 

مردم تلاش کنیم، گفت: بنادر از ظرفیت خاصی در استان گیلان 
دارا می باشد و باید با اســتفاده از این ظرفیت خوش بدرخشیم.
سرپرست معاونت هماهنگی امور اقتصادی استانداری گیلان در 
پایان خواستار لایروبی هر چه سریع تر بندر آستارا شد و تصریح 
کرد: برای اســتفاده بهینه از ظرفیت های بنادر اســتان باید تمام 
شرایط لازم برای رونق اقتصادی را فراهم کنیم.تعلل در تکمیل 
خط آهن فرصت های اقتصادی را از بین می بردحجت الاســام 
والمسلمین سید عبدالجواد شمس الدین، امام جمعه بندرانزلی نیز، 
ضمن تسلیت سالگرد رحلت بنیانگذار انقلاب اسلامی همچنین 
گرامیداشــت دهه کرامت، اظهار کرد: امروز در جنگ اقتصادی 
تحمیلی هستیم و باید آنچه که در توان داریم از سخت افزار و نرم 
افزار برای مقابله با دشمن در این جنگ در خدمت بگیریم که این 
مسئله را در تایکد مقام معظم رهبری در نامگذاری سال ها نیز می 
توان دید.وی با اشاره به نامگذاری امسال، افزود: تحقق این شعار 
الزاماتی دارد که کیی از آنها استفاده از شیوه های نوین و کارآمد 
برای اداره کشور است که در مدیریت ها نیز این مسائل مورد توجه 
باید باشد و مجموعه های کشــور در مسیر دانش بنیان و اشتغال 

آفرین حرکت کنند.امام جمعه بندرانزلــی با تایکد بر اینکه بنادر 
نیز باید شیوه های نوین را در دستور کار داشته و به دنبال جذب 
سرمایه گذار و تجار باشد، گفت: در استان و شهرستان انزلی باید 

از ظرفیت دریا و بنادر استفاده بهینه داشته باشیم.

معاون اقتصادی استاندار گیلان خواستار شد

رونق اقتصادی گیلان با استفاده بهینه از ظرفیت های بنادر

بخش دوم


