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دانش دریا4
گزارش

رونق فعالیت های اقتصادی کوتاه مدت ساحل نشینان
همجواری شهرستان مرزی آستارا با دریای خزر و ارتباط آن با گردشگری 
دریایی و امرار معاش، زندگی مردم این دیار مرزی و ساحلی را تحت تاثیر 
قرار داده و با فرا رسیدن تعطیلات، سواحل آستارا پذیرای هزاران مسافر از 

نقاط مختلف کشور است.
به گزارش اقتصادسرآمد،شهرســتان مرزنشین و ســاحلی بندر آستارا با 
۳۴۴ کیلومترمربع وسعت در شمال غربی اســتان گیلان واقع شده است و 
۱۵ کیلومتر مرز دریایی دارد. این شهرســتان مرزی که با کشور جمهوری 
آذربایجان راه زمینی، ریلی و دریایی دارد، با بهره مندی از ســواحل زیبای 
دریای خزر همواره از ظرفیتی ممتاز برای توســعه گردشــگری دریایی 
برخوردار بوده و دریای خزر در فصول مختلف سال از جمله بهار و تابستان 
با سخاوت خود به تامین معیشــت فصلی مردم منطقه و مهیا کردن بستری 

مناسب برای گردشگری کمک کرده است.
ایسنا  نوشــت: زندگی مردمان مرزنشــین آســتارا در هر فصلی با دریا به 
صورت مستقیم و غیر مستقیم گره خورده است و ساحل نشینان آستارایی 
با دریا امرار معاش می کنند و تمامی فعالیت های اقتصادی کوتاه مدت در 
سواحل آستارا برطرف کننده اندکی از مشکلات اقتصادی مردم منطقه بوده 

و اشتغالزایی موقت را به همراه دارد.
صید و صیادی، فعالیت روی شناورهای سبک مسافری - تفریحی، تجارت 
و فعالیت های بندری، عکاسی ســاحلی، فلافل فروشی، موتور سواری و 
اسب سواری ساحلی، قلیان سراهای ساحلی، بلال فروشی، فروش آش دوغ 
محلی و باقالی پخته نمکی، همه و همه مشاغلی می‌باشند که با دریا و ساحل 

در آستارا مرتبط بوده و هستند.
حال با نزدیک شدن به فصل تابستان و فرا رسیدن تعطیلات، سواحل زیبای 
شهرستان آســتارا از یک هفته مانده به آغاز فصل تابستان پذیرای هزاران 
گردشگر از نقاط مختلف کشور است و مسئولان شهرستان برای اقامت هر 

چه بهتر و بیشتر این گردشگران اقداماتی را نیز انجام داده‌اند.
۳ طرح سالم‌سازی دریا با امکانات اقامت شبانه در آستارا

نهادهای شهری و عمرانی آستارا برای پذیرایی از صدها هزار مسافری که 
برای ســپری کردن تعطیلات به این نقطه مرزی از کشور سفر می کنند سه 
مرکز تفریحات دریایی و طرح سالم‌سازی دریا را ایجاد کرده‌اند. مهمترین 
این مراکز به ابتکار شهرداری بندر آستارا و به نام طرح سالم‌سازی سفیر امید 
دایر شده اســت و از تمام امکانات اقامت موقت از جمله مناطق مجاز شنا، 

آلاچیق و بازی های کودکان برخوردار است.
در شهر ساحلی لوندویل که در ۱۵ کیلومتری شهر آستارا قرار دارد یک مرکز 
تفریحات دریایی و طرح سالم‌ســازی نیز ایجاد شده است. همچنین طرح 
تفریحات دریایی صدف آستارا در ۱۰ کیلومتری این شهر نیز یک مجتمع 
متمرکز تفریحی و گردشگری است و در آن امکاناتی برای اقامت شبانه در 

دامن زیبای طبیعت ساحلی آستارا فراهم می باشد.
شهرســتان مرزی بندر آســتارا که از جمله مهمترین مرزهای بین المللی 
جمهوری اسلامی ایران به شمار می رود و دارای سه مرز جداگانه و مستقل 
است، از مناظر چشمگیر مرز زمینی، ریلی و یک مرز دریایی خاص بهره مند 
است که همواره با شکوه تمام و امنیت کامل ایستاده و زیبایی های هیجان 

انگیزی به وجود آورده اند.
سفر به مرز دریایی آستارا با قایق های تفریحی

مرز دریایی آستارا با کشور دوست و همســایه جمهوری آذربایجان خود 
دارای جاذبه ای برای گردشگران دریایی است که با فعالیت مرزبانان همیشه 
بیدار هنگ مرزی آستارا برای مسافران که با قایق های تفریحی در نقطه صفر 

مرزی دریایی حاضر می شوند، شیرین و جذاب است.
عنایت رضایی پور، فرماندار آستارا در این رابطه در گفت وگو با ایسنا با بیان 
اینکه آمیخته بودن جاذبه های گردشگری ســاحلی و کوهستانی و مراکز 
خرید جاذبه های خاصی در منطقه ایجاد کرده است اظهار کرد: هنوز از توان 
و ظرفیت های توسعه گردشگری در آستارا به طور کامل استفاده نشده است 

و سرمایه‌گذاری‌های مهمی در این منطقه می‌تواند انجام شود.
وی با اشــاره به بازگشــایی طرح‌های ســالم ســازی دریا برای استفاده 
گردشگران و مسافران، خواستار بررسی و شناسایی فضاهای جدید جهت 
توسعه و ایجاد نقاط گردشگرپذیر در ســاحل خزر شد و از دستگاه های 
مسئول خواســت تا برای اجرای برنامه های فرهنگی، جنگ های شادی، 
جشنواره ها، برپایی نمایشگاه های فرهنگی و اجرای ورزش های ساحلی 
در ساحل خزر و محدوده طرح های سالم سازی دریا در آستارا اقدام کنند.

فرماندار آســتارا افزود: طراحی و اجرای آیین ها و برنامه های فرهنگی و 
هنری متناسب با ســاحل دریا و روحیه گردشگران، در مدیریت آن فضاها 

موثر است.
رضایی‌پور با اشاره به آغاز فعالیت طرح‌های سالم‌سازی دریا در شهرستان 
مرزی آستارا تاکید کرد: مسئولیت ارائه خدمات بر عهده مسئولین طرح‌ها 
و و مدیریت نقاط خطر آفرین بر عهده دهیاری‌های مربوطه است و تمامی 

دستگاه‌ها باید آمادگی‌های لازم را در این رابطه داشته باشند.
وی ساعت فعالیت طرح‌های شنا در سواحل شهرستان آستارا را از هشت 
صبح تا ســاعت ۲۰ اعلام کرد و گفت: کمیته نظارت و بازرســی ســتاد 
ساماندهی ســواحل باید به طور مرتب از نقاط ممنوعه شنا و مناطق خطر 
آفرین بازدید به عمل آوردند و برگزاری جشــنواره‌های فرهنگی و هنری 
توسط اداره فرهنگ و ارشاد اسلامی و ســپاه پاسداران انقلاب اسلامی در 

دستور کار قرار بگیرد.
لزوم استقرار ناجیان غریق در طرح های سالم‌سازی دریا

فرماندار آستارا با اشاره به لزوم استقرار ناجیان غریق در طرح‌های ساحلی 
گفت: طرح سالم‌سازی ســفیر امید، طرح ســامت لوندویل و همچنین 
طرح سالم‌سازی صدف در منطقه داداش آباد آستارا را از جمله طرح‌های 
سالم‌سازی استاندارد شهرستان آستارا بوده و نیروهای هلال احمر، پلیس، 
ورزش و جوانان و ناجیان غریق در طرح‌های فوق حضور خواهند داشت 

تا از وقوع خطرات احتمالی پیشگیری کنند.
رضایی پور با تاکید بر ارائه خدمات مناســب به مســافران در طرح‌های 
سواحل آستارا عنوان کرد: نقاط خطرآفرین جزو مناطق شنا ممنوع محسوب 
می‌شوند و مسافران برای اینکه خاطره خوشــی را در سواحل برای خود 
و خانواده رقم بزنند، از طرح‌های سالم‌سازی ســفیر امید، صدف و طرح 

سالم‌سازی لوندویل استفاده کنند.
وی خواستار سرمایه گذاری بخش خصوصی در صنعت گردشگری آستارا 
شد و خاطرنشان کرد: ســرمایه گذاری در صنعت گردشگری بسیار زود 
بازده است و بهتر است بخش خصوصی نیز در کنار دولت در رشد و ارتقای 
این عرصه اقتصادی و سودآور در استان گیلان و همچنین شهرستان مرزی 

آستارا بیش از پیش سهیم باشد.
به گزارش ایسنا، شهرستان مرزی بندر آســتارا با فاصله ۲۰۰ کیلومتری از 
مرکز گیلان در شمال غربی این استان واقع شده است و از شمال به رودخانه 
مرزی آستاراچای در مرز جمهوری اسلامی ایران و جمهوری آذربایجان 
از طرف به دریای خزر از جنوب به شهرستان تالش و از غرب استان اردبیل 
محدود می شود و با داشتن جاذبه‌های ویژه تجارت مرزی و طبیعت زیبای 
ساحل دریای خزر و گردنه کوهســتانی حیران، در تمام فصول به ویژه در 
تعطیلات عید نوروز در فصل بهار و تابستان پذیرای مهمانان و گردشگران 

است.

توافق ایران و روسیه برای انجام پروژه مشترک کشتی‌سازی
گزارش رسانه‌ها حاکی است که ایران و روسیه برای ایجاد شرکت مشترک کشتی ســازی در منطقه دریای خزر به یک توافق اولیه دست یافتند.به گزارش اقتصادسرآمداز شبکه 
خبری تلسور، ایران و روسیه برای ایجاد شرکت مشترک کشتی سازی در منطقه دریای خزر به توافق اولیه دست یافتند.علیرضا پیمان پاک، رئیس سازمان توسعه تجارت ایران در 
دیدارهایی که در چارچوب بیست و پنجمین مجمع بین المللی اقتصاد سن پترزبورگ )SPIEF( در روسیه برگزار شد، یک تفاهم نامه همکاری در زمینه کشتی سازی را با مقامات 
روسیه امضا کرد.در این گزارش آمده است: طرف روسی متعهد شده است که به طرف ایرانی در ساخت کشتی به طور مشترک و همچنین تامین کشتی‌های مورد نیاز جمهوری 
اسلامی ایران کمک کند.همچنین ایران و روسیه به توافقی دست یافته‌اند که بر اساس آن شرکت‌های ایرانی قطعات خود را به کارخانه های کشتی‌سازی در روسیه عرضه خواهند 
کرد.این گزارش همچنین تاکید می‌کند که توافق‌های صورت گرفته در راستای تفاهم گسترده‌تر بین تهران و مسکو برای افزایش روابط تجاری خود در امتداد کریدور حمل‌ونقل 

بین‌المللی شمال-جنوب )INSTC( است. این کریدور گذرگاه مهمی است که مراکز تجاری منطقه را به هم متصل می‌کند.

ادبیات دریا

افزایش ۲۱ درصدی تردد شناور‌های تجاری 
در بندر خرمشهر

مدیرکل بندر ودریانوردی خرمشــهر گفــت: در دو ماه 
نخست امسال ۲۰۸ فروند شناور غیرکانتینری بالای یک 
هزار و زیر هزار تن در بندر خرمشهر تردد داشتند که در 
مقایســه با مدت مشابه سال گذشــته ۲۱ درصد افزایش 
داشته اســت.به گزارش اقتصادســرآمد، نورالله اسعدی 
افزود: در این مدت ۳۵۶هزار و ۷۷۷ تـُـن کالای فله  در 
بندرخرمشهر بارگیری شده اســت.وی با اشاره به وجود 
ترمینال کانتینری پیشرفته و مجهز بندر خرمشهر تصریح 
کرد: از ابتدای سالجاری تاکنون عملیات تخلیه و بارگیری 
کانتینری از نظر وزنی، در بندر خرمشهر ۱۳ درصد افزایش 
داشته است.اسعدی همچنین با اشاره به فعالیت پایانه بین 
المللی  مسافری دریایی در بندر خرمشهر بیان داشت: در 
این مدت ۱۳۴ هزار و ۸۲۶  تردد گردشگر دریایی و  هفت 
هزار و ۳۶۳ تردد تفریحی و  مسافری در این بندر به ثبت 
رسید.بندر خرمشهر برخوردار از ۲۰ پست اسکله، ۲۳۰ 
هکتار وسعت، تجهیزات پیشرفته، قرار گرفتن در محدوده 
منطقه آزاد تجاری اروند، بهره مندی از سیستم حمل‌و‌نقل 
چند وجهی و اتصال به کریدور بندرامام خمینی است.همه 
تأسیسات بندری و زیرساختی خرمشهر در جریان تهاجم 
نظامیان بعثی عراق نابود شد، ولی از سال ۱۳۶۷ همزمان 
با پذیرش قطعنامه ۵۹۸ شورای امنیت سازمان ملل متحد، 
بازسازی بندر خرمشهر آغاز شد.بندر خرمشهر در ساحل 
شــرقی آبراه اروندرود واقع شده است. خرمشهر پیش از 
جنگ تحمیلی فعال‌ترین بندر کشــور بود.پارسال حدود 
سه میلیون تنُ کالا در بندر خرمشهر تخلیه و بارگیری شد.

ضرورت بازنگري در برخي قوانين به منظور 
اصلاح الگوي مصرف آب

رئيس گروه توسعه آبزيان آبهاي داخلي اداره كل شيلات 
خوزســتان و مدرس دوره هاي مديريت كــم آبي بيان 
كرد: با توجه به كمبود منابع آبي و براي رشــد و توسعه 
صنعت آبــزي پروري به منظور اصــاح الگوي مصرف 
آب در برخــي قوانين بايــد بازنگري شــود.به گزارش 
اقتصادسرآمد، ســعيد دغاغله در حاشيه برگزاري كارگاه 
آموزشي- ترويجي در شهرستان كارون گفت: در راستاي 
سلسله جلســات مديريت كم آبي كه توســط اداره كل 
شيلات در شهرســتان هاي مختلف برگزار مي شود اين 
كارگاه با حضور رئيس اداره شــيلات شهرستان كارون، 
رئيس اتحاديه فاز كي مجتمع پــرورش ماهيان گرمابي 
آزادگان كارون و جمعي از بهره برداران برگزار شــد.وي 
موضوعات اصلي مطرح شده در اين كارگاه را پيامدهاي 
كم آبي، نياز به اصلاح برخي قوانيــن براي افزايش بهره 
وري آب، ايجاد انگيزه براي پرورش دهندگان به منظور 
اصلاح الگوي مصرف آب عنوان كرد. رئيس گروه توسعه 
آبزيان آبهاي داخلي اداره كل شيلات خوزستان روش هاي 
مهم و اصلي در بحث كاهش مصرف آب در حوزه آبزي 
پروري را اســتفاده از فيش پمپ ها، عدم تخليه استخر به 
صورت كامل براي صيد ماهي و استفاده از روش استوك 
فوق متراكم ماهي براي پرورش دانست و اذعان داشت: با 
بهره مندي از اين شيوه طول دوره پرورش ماهي كوتاه تر 
و تبخير و نفوذ آب كمتر خواهد شد.سعيد دغاغله با بيان 
اينكه بهره برداران با مشــكلات موجود در برداشت آب 
از رودخانه به علت كاهش شــديد دبي رودخانه كارون 
مواجه هستند اظهار داشت: مهمترين دغدغه آبزي پروران 
اين منطقه حمايت از تامين نهاده ها، فروش آبزيان و بيمه 
محصولات شيلاتي و پايداري شبكه برق است.وي ادامه 
داد: مشكلات توليد و اقتصادي از سوي بهره بردان مطرح 
شد و همه اين موارد كي زنجيره كاملي است كه براي رشد 
و توسعه صنعت آبزي پروري خوزستان بايد با همفكري 
و همكاري مسئولان محترم در مجلس شوراي اسلامي، 
سازمان شيلات، ســازمان آب و برق و اداره كل حفاظت 
محيط زيست استان نسبت به بازنگري و سياست گذاري 
در برخي قوانين تنوع گونــه اي و روش هاي نوين آبزي 

پروري چاره انديشي شود. 

همکاری همه دستگاه‌های اجرایی در رونق 
بخشی و تقویت بندر بوشهر الزامی است

فرماندار بوشهر با اشاره به اینکه یکی از ظرفیت‌های مهم 
اقتصادی و تجاری بندر بوشهر توسعه زیرساخت‌ها است 
گفت: همکاری همه دستگاه‌های اجرایی در رونق بخشی و 
تقویت بندر بوشهر الزامی است.به گزارش اقتصادسرآمد، 
صالح رحیمی در بررسی مجتمع بندری نگین بوشهر ضمن 
تقدیر از اقدامات انجام شده  در اجرای این مجتمع اظهار 
داشت: یکی از مزیت‌ها و فاکتور‌های ویژه و مهم اقتصادی 
در شهر بوشهر، رونق و تقویت اداره کل بنادر و دریانوردی 
به‌عنوان مجرای اصلی تجارت دریایی اســت.وی افزود: 
برای تقویت بندر بوشــهر و رونق هرچه بیشتر این بندر 
همکاری همه جانبه ســایر دســتگاه‌های اجرایی امری 
ضروری اســت تا پروژه‌های این مجمتع بندری هر چه 
زودتر بتواند روند تکمیلی خود را طی کند فرماندار بوشهر 
گفت: تسهیل و تسریع امور مرتبط با دستگاه‌های اجرایی 
شهرستان بوشهر در نتیجه بخشــی طرح‌های توسعه‌ای 
مجتمع بندری نگین در واقع  تحقق شعار امسال »تولید، 
دانش بنیان، اشتغال زایی« است.رحیمی حضور نیرو‌های 
جوان و متخصص بومی در اجرای پروژه‌های عمرانی و 
زیرســازی مجتمع بندری نگین را باعث افتخار دانست.
مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشهر نیز در تشریح 
پروژه‌های مجتمع بندری نگین بوشهر اظهار کرد: یکی از 
پروژه‌های اولویت دار امسال برای مجتمع بندری نگین، 
احداث جاده به طــول ۹.۵ کیلومتر و پلُ به طول ۱۷۵ متر 
است که هم اکنون در حال اجرا بوده و ۳۰ درصد پیشرفت 
فیزیکی دارد.محمد شــکیبی نســب عنوان کرد: از دیگر 
پروژه‌های این مجتمع نیز می‌توان به تاسیسات زیربنایی 
شامل ۱.۵ کیلومتر راه اصلی، ۱.۵ کیلومتر راه فرعی، تونل 
انرژی )شامل تأسیسات آب، برق، اطفاء حریق( اشاره کرد 
که ابنیۀ آن اجرا شده و اکنون کار در آستانه ورود به مرحله 

اجرای تأسیسات قرار دارد.

برگزیده

در دیدار سفیر فنلاند با مدیرکل حفاظت محیط زیست 
مازندران بحث دو طرف در زمینه اســتفاده از تجربیات 
کشور فنلاند در مدیریت آب، تبدیل پسماند به انرژی‌های 
نوین به ویژه برق بوده است.به گزارش اقتصاد سرآمد عطالله کاویان 
مدیرکل محیط زیست مازندران ضمن معرفی کشور و حساسیت‌های 
زیســت محیطی در این منطقه، اظهار کرد: ایران کشــوری است که 
پیشــینه فرهنگی بالایی دارد و بنا به اهمیت محیط زیســت در دین 
اسلام و کتاب آســمانی حفاظت از عرصه‌های طبیعی و صیانت از 
محیط زیست مورد تاکید قرار گرفته اســت.وی با اشاره به اینکه در 
ایران به دلیل ارزش بالای محیط زیســت این حوزه در قالب مناطق 
چهارگانه )پارک ملی، اثر طبیعــی ملی و پناهگاهی، حیات وحش و 
مناطق حفاظت شده( مدیریت می‌شود، افزود: جغرافیای ایران سبب 
شد تا زیست بوم‌های متنوعی شــامل ۱۰ هزار گونه منحصر بفرد و 
یک هزار و ۱۰۰ گونه جانوری داشته باشد.کاویان یکی از مشکلات 
زیست محیطی استان مازندران را بحث پسماند و مدیریت و تبدیل 
آن به انرژی پایدار دانست و افزود: اداره کل حفاظت محیط زیست 
مازندران خواســتار استفاده از تجربیات کشــور فنلاند در مدیریت 
پســاب و تبدیل آن به انرژی‌های نوین، مدیریت برنامه‌های آبی و 
تالاب‌ها است.»کاری کاهیلوئوتو« ســفیر فنلاند نیز در این دیدار با 
اشاره به اینکه مطلع هستم که برنامه سازمان ملل در گیلان و مازندران 
در خصوص آب و پسماند است، اظهار کرد: کشور فنلاند به محیط 
زیست دریای خزر علاقمند است؛ فنلاند تجربیات خوبی در زمینه 
مدیریت آب و تبدیل پســماند به انرژی‌های نوین دارد.سفیر فنلاند 
از همکاری سازمانی این کشــور با راه و شهرسازی ایران اشاره کرد 
و گفت: فنلاند در مدیریت آب بسیار قوی اســت البته تحقیقات و 
مطالعات زیادی در خصوص طبیعت، پسماند، آب و مدیریت منابع 
آب داشته است.کاری کاهیلوئوتو در با بیان اینکه مجموعه آب یکی 
از بخش‌های مهم در کشــور فنلاند محسوب می‌شود، تصریح کرد: 
فنلاند مطالعات زیادی را در مجموعه دریای خزر داشته است حتی 
می‌تواند کمک حال و مشاور شما در زمینه توسعه آب و تبدیل پسماند 

به انرژی باشد زیرا سابقه زیادی در این بخش دارد.
سفیر فنلاند ضمن ابراز علاقه برای همکاری مشترک با حفاظت محیط 
زیست مازندران در زمینه استفاده از انرژی‌های نو در مدیریت آب و 
پسماند، خاطرنشان کرد: برای ما مهم است بدانیم شما به تجربیات ما 
نیازمند هستید یا خیر.کاری کاهیلوئوتو این دیدار را گام نخست برای 
همکاری‌های مشترک دانســت و ادامه داد: دریای خزر یکی از نقاط 
مورد علاقه کشور فنلاند است در زمینه مدیریت آب و تبدیل پساب 

به انرژی می‌توانیم به شما نسخه الکتونیکی ارائه دهیم.

رئیس ســازمان شــیلات ایران گفت: پس از رفتن 
کشــتی‌های چینی از دریای جنــوب، این بار صید 
فانوس‌ماهیــان در دریــای جنوب با شــناورها و 
نیروهای کامــا ایرانی انجام می‌شــود.به گزارش 
اقتصاد سرآمد، سید حسین حسینی در نشست خبری با اصحاب 
رسانه اظهار داشت: کشتی‌ها و شناورهای  چینی دیگر در دریای 
جنوب اقدام به صید ماهی نمی‌کنند، اما برنامه‌ای داریم که صید 
این ماهی‌ها توسط کشتی‌ها و شــناورهای کاملا ایرانی انجام 
شود که در آن از نیروها و خدمه‌های ایرانی استفاده خواهد شد.

رئیس سازمان شیلات ایران اظهار داشت: در موسسه تحقیقات، 
مدیریت صید، دستورالعمل و پروتکل‌های صید فانوس‌ماهیان 
در دریای جنوب بررسی می‌شــود که پس از اقناع‌سازی افکار 

عمومی توسط شناورها و نیروهای ایرانی انجام خواهد شد.
وی افزود: در ایــن طرح شــرایط حفظ و پایــداری ماهیان 
در آب‌های کم‌عمق نیــز مدیریت می‌شــود و در آن کاملا از 
تکنولوژی ایرانی اســتفاده خواهد شد.حسینی اضافه کرد: در 
دنیا صید در آب‌های عمیق انجام می شــود و بــرای ما هم که 
آب‌های عمیق از بندر جاسک تا گواتر را‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌ داریم، امکان برداشت 
فانوس‌ماهیان وجود دارد، اما قبلا این برداشــت بدون توضیح 
دادن در این باره که تداخلی با آب‌های کم‌عمق ندارد انجام شد 
و درواقع یک بی‌سلیقگی و بی‌تدبیری بود که انجام شد، اما این 
بار می‌خواهیم با اقناع افکار عمومی و نیز با نیروهای کاملا ایرانی 
برداشت ماهیان از قسمت‌های عمیق دریا را‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌ انجام دهیم.رئیس 
سازمان شیلات ایران با بیان اینکه برداشت ماهی از قسمت‌های 
عمیق دریا از لحاظ علمی درست و منطقی است، گفت: این بار با 
اصلاح مدیریت و ناوگان‌های مناسب ایرانی و حتی خدمه‌های 
ایرانی که سیســتم‌های پیشرفته در ســطح بین‌المللی استفاده 
خواهیم کرد.وی به برنامه‌های حمایت از آبزی‌پروری پرداخت 
و گفت: تسهیلات 12، 15 و 18 درصدی با پرداخت یک ساله 
و تا سقف به ترتیب 200 و 80 میلیون و 18 درصدی به صورت 
نامحدود ‌به افرادی که بخواهنــد طرح‌های تولید محصولات 
آبزی را‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌ اجرا کنند پرداخت می‌شود.حسینی در پاسخ به سوالی 
مبنی بر اینکه آیا تولید ماهی قزل‌آلا در کشور کاهش یافته، گفت: 
تولید قزل‌آلا 200 هزار تن است و هیچ کاهشی وجود نداشته 
است.وی به وجود حدود 85 شناور ایرانی در محدوده اقیانوس 
هند برای صید تن ماهیان خبر داد و گفت: ایران در زمینه صید 
تن ماهیان رتبه دوم دنیا را‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌ دارد و سالانه 175 هزار تن، تن ماهی 

صید می‌شود.

مسئول اورژانس ۱۱۵ شهرستان دیر گفت: طی یک 
ماه گذشته دو کودک در سطل آب کولر در شهرستان 
دیر غرق شــدند.به گزارش اقتصادسرآمد، حسین 
ناظمیان‌پور  اظهار داشت: هدی و هدیه دو کودک زیر پنج سال 
ساکن شهرستان دیر بودند که بر اثر غرق شدگی در سطل آب، 
جان خود را از دست دادند.مسئول اورژانس ۱۱۵ شهرستان دیر 
گفت: هدی دختربچه افغانستانی که فقط یکسال و دو ماه بیشتر 
نداشت به دلیل غفلت والدین، در ســطل پر از آب کولر که در 
حیاط قرار داشت، افتاد و بی هیچ سر و صدایی در سطل، غرق 
که پس از انتقال به بیمارستان امام هادی )ع( دیر و انجام عملیات 
احیا موفقیت آمیز با اســکورت طبی به بیمارستان شهدا خلیج 
فارس بوشهر منتقل و در آنجا علی‌رغم تلاش پزشکان و کادر 
پرستاری پس از چند روز بســتری در بخش مراقبت‌های ویژه 
متأسفانه جان خود را از دســت داد.وی اضافه کرد: طبق گفته 
مادر، این کودک کمتر از ۲۰ دقیقه ناپدید که متعاقب آن در سطل 
آب پیدا می‌شود که این موضوع نشان دهنده اهمیت توجه دو 
چندان به کودکان و مراقبت از حضور آنان است.وی افزود: هدیه 
نیز دختربچه‌ای تقریباً دو ساله ساکن شهر دیر بود که برای بازی 
سر در سطل آب کولر کرده بود و دیگر نتوانسته بود سر از داخل 
سطل بلند کند و والدین او پس از نیم ساعت بعد متوجه او شدند.
ناظمیان‌پور افزود: عملیات احیا در بیمارستان بر روی این کودک 
دو ساله ادامه یافت و موفقیت آمیز بود و جهت دریافت خدمات 
درمانی بیشتر با اسکورت طبی به بیمارستان شهدا خلیج فارس 
بوشهر منتقل شد اما به دلیل شدت صدمات وارد مراقبت‌های 

ویژه پزشکی نیز کارساز نبوده و جان خود را از دست داد.
وی با هشــدار به والدین گفت: از ابتدای سال جاری سه مرگ 
کودک زیر پنج سال در شهرستان دیر بر اثر سوانح و حوادث رخ 
داده اســت که دو مورد آن به علت غرق شدگی در سطل آب و 

یک مورد آن نیز در سانحه تصادف بوده است.
وی خاطر نشــان کرد: آب اگر چه می‌توانــد تقریباً خطرناک 
باشــد، ولی برای اکثر کودکان معنی سرگرمی و بازی را دارد و 
ممکن است یک کودک در چند سانتی متر آب، در ته یک سطل 
آب، وان حمام و ... غرق شــود بدون اینکه والدین متوجه این 

موضوع شوند.
این مقام مسئول در شبکه بهداشت و درمان شهرستان دیر تاکید 
کرد: اکثر کودکان عاشق آب هستند و دوست دارند با آب بازی 
کنند که والدین باید در این زمینه محتاط بوده و هیچ گاه کودکان 

خود را در کنار آب تنها رها نکنند.

سفیر فنلاند در ایران مطرح کرد

توسعه همکاری های محیط زیستی 
فنلاند با مازندران در دریای خزر

پس از رفتن کشتی‌های چینی از دریای جنوب؛

 صید فانوس‌ماهیان با شناورها 
و نیروهای ایرانی انجام می‌شود

مسئول اورژانس ۱۱۵ شهرستان دیر 

غرق دو کودک در سطل آب کولر 
در شهرستان دیر طی یک ماه

گروه اقتصاد دریایی - موسســات رده 
بندی، موسساتی هســتند که ارزیابی و 
کنترل کیفیت کشتی ها را به عهده دارند و 
مجوز حرکت یک کشتی را صادر می کنند؛ به عبارت 
دیگر، بدون وجود مجوز از یک موسسه رده بندی، طبق 
قوانین بین الملل، حرکت کشتی ها ممنوع خواهد بود. 
 مثل تجارب خيلي خــوب و مديريت عاليه‌اي كه در 
كشــتيراني ما وجود دارد و بيشتر از هر چيزي تعهد و 
تخصص و سلامتي كه در عرصه دريايي كشور وجود 
دارد، ما براي اقتصاد دريا به‌طور جداگانه روند رو به 
رشدتري را پيش‌بيني ميك‌نيم. در کل، موقعی كه صنف 
دريا را در نظر مي‌گيريــم، اميدواري برايمان به وجود 
مي‌آيد، اما موقعي كه خودمان را معطل ساير اركان كلان 

اقتصاد ميك‌نيم، سرخورده مي‌شويم.
اقتصادســرآمد: ضرورت پرداختن بــه اقتصاد 

دريامحور در سطح كلان را تشريح كنيد. 
تجارت دريايي اســت كه دارد اقتصاد خشكي را نگه 

مي‌دارد، امنيت غذايي را تضمين ميك‌ند.
صفری: الان از نظر وزني و ارزشي يا حجمي، بالاي 80 
درصد تجارت كشور از طريق دريا است، همين الان 
كه مي‌خواهند به ملت اميــدواري دهند، مي‌گويند در 
گمركات، انبارهاي ما پر از غله است. يعني چه؟ يعني 
تجارت دريايي اســت كه دارد اقتصاد خشكي را نگه 

مي‌دارد، امنيت غذايي را تضمين ميك‌ند. 
مديران دولتي درك عميقي از اهمیت اقتصاد 

دريامحور ندارند
اخیرا توجه به اقتصاد دریا کمی جدی تر گذشته شده 
و الان در كلام رهبري و رئيس جمهور هم مي شنویم 
كه بحث اقتصاد دريا  مطرح می شــود، ولي مديران 
دولتي هنوز مفهوم اقتصاد دريا را نفهميدند. فهميده‌اند 
كه كي چيزي است كه مهم اســت، ‌اقتصاد دريا مهم 
است، اما درك عميقي از اقتصاد دريا و از كارآفريني از 
طريق اقتصاد دريا ندارند. مديران ما مثل كسي هستند 
كه مي‌دانند اكسيژن مهم اســت، اما بلد نيستند به كي 

مصدوم چگونه اكسيژن‌رساني كرد.
-اقتصادسرآمد:  با این وضعیت چه بايد كرد؟

صفری: ما بايد مديــران كارآفرين با درك دريايي و با 
مهارت كارآفريني به کار بگماریم، نه مديران ميزنورد. 
بنابراين جا دارد کسانی را مدیریت بدهیم که در طول 

عمرشان حداقل كي ماه، به‌طور شخصي حقوق و بيمه 
و ماليات حقوق خودشــان را با زور بازوي خودشان 

درآورده‌ باشند.
- اقتصادسرآمد: در سطح كلان سطح سرمايه‌گذاري 

براي گرايش به دريا را تاييد ميك‌نيد؟
صفری: ما التماس ميك‌نيم؛ زیرا اقتصــاد دریا را می 
شناســیم و می دانیم نجات بخش اقتصاد ایران است. 
توجه به اقتصادر دریا، لقلقه زبان‌ها اســت، اما چون 
مهارت كارآفرينــي و مهارت توســعه وجود ندارد، 
تكنكي اقدام هم وجود نــدارد و بنابراين هيچ اقدامي 

هم نمي‌شود.
10 سال است كه قانون توســعه و حمايت از صنايع 
دريايي داريم، تا الان كي متر كشــتي هم از محل اين 
قانون ساخته نشده، ولي ما در همين 10 سال تا الان در 
بخش خصوصی،- بدون نیاز به این قانون- دو تا كشتي 

ساختيم و به ونزوئلا صادر كرديم.
- اقتصادسرآمد: نمايشگاه را ارزيابي كنيد.

اين اولين نمايشگاهي كه در يكش برگزار می شود. من 
دبير اولين نمايشگاه صنايع دريايي كه در يكش برگزار 
شــد، بودم و به كي نوعي خودم را از بنيانگذاران اين 
نمايشگاه بزرگ، مي‌دانم. اين نمايشــگاه را سابق بر 
اين انجمن مهندسي دريايي ايران در كنار همايش‌هاي 
ســالانه صنايع دريايي برگزار ميك‌رد كه همايش‌ها و 
نمايشــگاه‌هاي صنايع دريايي كه سابق بر اين برگزار 
مي‌شد، از بزرگ‌ترين نمايشگاه‌ها و همايش‌هايي بود 
كه در ايران برگزار مي‌شــد. اين نمايشگاه تبديل شده 
بود به نقطه عطف تبادل تجربيات دانش، بحث و تبادل 
نظر درخصوص چالش‌هاي توسعه صنايع دريايي و 
حل و فصل آن‌ها كه متاسفانه حدود دو سال ، به دلايل 
حاشيه‌اي و همچنين كرونا معطل ماند و برگزار نشد. 
ما اميدواريم امسال  طوري با قدرت و استقبال جامعه 
دريايي كشور برگزار شود كه دوباره اين نمايشگاه و 
همايش و همچنين انجمن مهندســي دريايي ايران به 

جايگاه قبلي خودشان بازگردند.

و سخن پایانی:
مشكلي كه الان در متروپل به وجود آمده، مشكلي كه 
براي سانچي به وجود آمد، مشكلي كه در حوزه‌هاي 
ديگر مثل خودرو وجود دارد، ما ديگر با گوشــت و 
پوســت و اســتخوانمان مي‌دانيم كه چه مشكلات و 
چالش‌هايي وجــود دارد و راه‌حل اين موضوع هم به 
خداوند متعال قسم كه سخت نيست، فقط كافي است 
كه ما تصميم بگيريم با يكفيت، بــا ايمني، با امنيت، با 

جان مردم و با محيط زيست معامله نكنيم. 
نظام مهندسي دولتي، نتيجه‌اش مي‌شود متروپل

كافي است متولي امر يكفيت، ايمني و امنيت را درا ين 
كشور بسپاريم دســت موسسات رده‌بندي مستقل از 
دولت. نظام مهندسي دولتي، نتيجه‌اش مي‌شود متروپل. 
حالا نظام مهندسي دولتي هر چند تا نامه هم بنويسد، 
شــهردار مي‌تواند وتو كند. همه اين‌ها زيرمجموعه 
كلان دولت هستند. اما نظام مهندسي مستقل از دولت 
و بخش تجارت كشــور مثل موسسه رد‌ه‌بندي، هيچ 
شهردار و هيچ دولتي در مقابلش نمي‌تواند مقاومت 
كند. كنترل يكفيت وابســته بــه وزارت صنايع براي 
افزايش و حفظ و ارتقــاي يكفيت خودرو هيچ کاری 
نمي‌تواند بكند. يا سازمان استانداردي كه اين روزها 
و مدير عاملش واقعا به نظر مي‌رســد كه خيلي پاي 
كار است و خيلي دارد زحمت ميك‌شد، اما به خاطر 
ساختاري كه سازمان استاندارد دارد و زير نظر دولت 
است، ساير ســازنده‌ها هم دولتی هستند یا وابستگي 
به دولت دارند، آن هم كاري از دســتش بر نخواهد 
آمد. ممكن اســت كي نفر مثل مدير فعلي ســازمان 
استاندارد انسان درستكاري باشد، انسان بلدي باشد و 
كي كارهايي را ببرد جلو، اما ساختار اجازه موفقیت 

به او نمی دهد.
 حافظ يكفيت، حافظ جان اشــخاص، حافظ ايمني 
و امنيت بايــد نهادهاي كاملا مســتقل و حرفه‌اي و 
تنظيم‌شــوندگي از درون و خودكار باشد؛ آن چيزي 
كه مقام معظم رهبري در بحث سياسي به آن با عنوان 
»اصولگــرايِ اصلاح‌طلب« مي‌گوينــد. اصولگرايِ 
اصلاح‌طلب يعني چه؟ يعني ما بايد به اصول ايمني، 
امنيت و يكفيت پايبند باشــيم، اما تكن‌كيهاي حفظ 
ايمني و ارتقاي ايمني را روز به روز بايد بهبود دهيم 

و اصلاح كنيم.

صفری، مدیرعامل موسسه رده بندی ایرانیان در گفت و گو با »اقتصاد سرآمد«

مديران دولتي درك عميقي از اهمیت اقتصاد دريامحور ندارند
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« توجه به اقتصادر دریا، لقلقه زبان‌ها است، اما چون مهارت كارآفريني 
و مهارت توسعه دریامحور وجود ندارد، تكنيك اقدام هم وجود ندارد و 

بنابراين هيچ اقدامي هم نمي‌شود.
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