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گزارش

5 اقتصاد دریایی

 توسعه بندر فریدونکنار در مسیر اقتصاد مقاومتی 
و تجارت بین‌المللی 

بندر فریدونکنــار به‌عنوان ظرفیت مهــم و پایه اقتصادی در حاشــیه دریای 
خزر با قــرار گرفتن در موقعیــت جغرافیایی خاص این روزهــا مورد توجه 
سیاستگذاری‌های دولت برای با هدف مقاوم‌سازی اقتصاد مازندران از طریق 
توســعه تجارت بین‌المللی و صادرات کالا قرار گرفته است و توجه یکپار چه 

مسوولان استان را به خود جلب کرد.
وی افزود: از دهه‌های گذشــته تاکنون زیرســاخت‌های خوبی برای توسعه 
مازندران با صادرات کالا از بندر فریدونکنار فراهم شده که باید با رایزنی های 

اقتصادی در منطقه حجم تجارت خارجی کشور را افزیش دهیم.
توسعه بندر فریدونکنار در مسیر اقتصاد مقاومتی و تجارت بین‌المللی 

لزوم افزایش ترافیک صادرات کالا
همچنین صاحب‌نظران معتقدند با رفع مشــکلات زیرساختی مانند لایروبی 
اسکله در بندر فریدوکنار، کریدور شمال به جنوب کشور رونق خواهد گرفت 
و زمینه برای افزایش محموله‌های صادراتی به نقــاط مختلف جهان افزایش 

می‌یابد.
رئیس ســازمان صنعت، معدن و تجارت مازندران هــم در این بازدید گفت: 
باوجود مذاکرات گسترده در ماه‌های گذشته برای اجرای طرح‌های توسعه‌ای 
و صادراتی ایران با کشــورهای منطقه در قالب عضویت کشورمان در سازمان 
شــانگهای و همچنین مذاکرات مهم اقتصادی کششــورمان با روسیه، احیای 
کریدور شــمال- جنوب و تأمین اعتبار ملی برای توسعه بندر فریدونکنار که 
دارای زیرساخت های مطلوب صادراتی بوده، ضروری است و اگر حمایت‌های 

ملی توامان باشد، برنامه افزایش ترافیک کالا در این بندر عملیاتی می‌شود.
مجید فانی ادامه داد: در راســتای روابط تجاری با کشــورهایی مانند روسیه، 
جمهوری آذربایجان، ترکمنستان، قزاقستان، قزاقستان، ازبکستان باید نقشه راه 
تجاری و اقتصادی داشته باشیم، زیرا رقبای ما بیکار نخواهند ماند و به‌طور حتم 
به دنبال توسعه روابط و همکاری های مشترک با کشورهایی هستند که ایران 

می‌تواند از بازار اقتصادی آنها بهره مند شود.
وی با اشــاره به اینکه جمعیتی افزون بر ۳۰۰ میلیون نفر در شمال دریای خزر 
زندگی می‌کنند و نباید از وجود چنین بازاری غافل شویم، اضافه کرد: نوع نگاه 
دولت به مقوله ترانزیت کالا از فریدونکنار باید ویژه باشد و در عین حال باید 
صادرات‌محور عمل کنیم و در راستای تسهیل قوانین صادراتی گام برداریم تا 
این‌گونه هم بتوانیم بخشی از نیاز بازار کشورهای شمالی دریای خزر را برطرف 

کنیم و از سوی دیگر روند توسعه اقتصادی مازندران هموار تر شود.
وی با بیان اینکه، در زمان حاضر از مسیر دریایی ایران، شاهد جابه‌جایی کالا به 
کشورهای حاشیه دریای خزر هستیم، اضافه کرد: برای سال‌های آینده پیش بینی 
می‌شود که فعالیت خطوط منظم کشتیرانی از فریدونکنار با توجه به مذاکرات 
اقتصادی انجام شده ایران با کشورهای منطقه افزایش یابد و در این راستا باید 

از ظرفیت بخش خصوصی به شکلی مطلوب بهره ببریم.
فانی افزود: بندر فریدونکنار از مزیت کوتاه شدن مسیر، کاهش هزینه حمل‌و 
نقل و تسریع در جابه‌جایی کالا در صادرات کالا از ایران به کشورهای همسایه 
برخوردار است و این امکان وجود دارد که ایران به عنوان پل ترانزیتی از مسیر 
کشورهای حاشیه دریایی خزر به خلیج فارس و آب‌های آزاد عمل کند، بنابراین 

باید از این ظرفیت فوق العاده استراتژیک کشور به نحو مطلوب استفاده کنیم.
رئیس سازمان صنعت، معدن و تجارت مازندران با اشاره به اینکه رویکرد دولت 
سیزدهم در توسعه همکاری‌های اقتصادی با کشورهای همسایه با استفاده از 
ظرفیت‌های دریایی و بندری کشور اســت، گفت: این نگاه برای اقتصاد ایران 

سازنده است و موجب پویایی اقتصاد ایران خواهد شد.
بندر فریدونکنار بزرگترین پشتیبان اقتصادی مازندران

مدیر بندر فریدونکنار هم ظرفیت بندر فریدونکنار را ویژه و استثنایی توصیف 
کرد و گفت: استفاده از ظرفیت این بندر می‌تواند بزرگترین پشتیبان اقتصادی 

مازندران باشد.
ســید جواد اوصیا، فریدونکنار را جزو با کیفیت‌ترین بنادر استان در اقتصاد و 
تجارت دانست و افزود: یکی از مهم‌ترین اهداف دولت سیزدهم فعال سازی 

اقتصاد دریاپایه است و در این مسیر گام‌های مهمی برداشته است.
وی با اشــاره به ســه بندر تجاری در مازندران خاطر نشــان کرد: باید از این 
ظرفیت‌های بسیارمهم تجارت دریایی به ویژه بندر فریدونکنار بهره برد و این 

مهم جزء با تلاش و برنامه‌ریزی و حمایت‌های ملی میسر نخواهد بود.
مدیر بندر فریدونکنار به ویژگی ســواحل فریدونکنار برای تجارت دریایی و 
دریانوردی اشاره کرد و ادامه داد: ساحل این منطقه به نسبت دیگر بخش‌های 
سواحل شمال کشور از تخریب کمتری برخوردار بوده که نیاز است بهره وری 

بیشتری از آن شود و برنامه‌ریزی‌های ملی در این زمینه صورت گیرد.
اوصیا، توســعه ناوگان دریایی را نیز یک ضرورت عنوان کــرد و اضافه کرد: 
استفاده از کشتی‌های رورو در خزر که می‌تواند اقتصاد دریا محور را توسعه دهد 

وجود آن در بندر فریدونکنار ضروری است.
مدیر بندر فریدونکنار ارتقای ایمنی دریایی و بندری را جزو اولویت‌ها دانست 
و گفت: باید برای ارتقای ایمنی دریایی و بندری در فریدونکنار روزافزون باید 

در تلاش باشیم.
ظرفیت اشتغالزایی بندر فریدونکنار

معــاون هماهنگی امور اقتصادی اســتاندار مازنــدران با بیان ایــن که، بندر 
فریدونکنار با ظرفیت اشتغالزایی یک‌هزار نفر به صورت مستقیم و غیر مستقیم 
تاثیر زیادی در بهبود اقتصادی منطقه دارد، گفت: این بندر بسیار مهم و دارای 
موقعیت ویژه‌ای در ایجاد شــغل، ارزش افزوده و تحرک اقتصادی اســت و 

می‌تواند در توسعه مازندران موثر باشد.
وی افزود: با رفع موانع و اجرای طرح های توسعه ای، فرصت اشتغال برای ۲ 
هزار نفر دیگر از طریق این بندر به صورت مستقیم و غیرمستقیم در منطقه فراهم 

و زمینه ایجاد تحول و رونق اقتصادی فریدونکنار خواهد شد.
معاون هماهنگی امور اقتصادی استاندار مازندران با اشاره به این که، این بندر 
شــرایط بســیار خوبی برای تجارت و واردات و صادرات دارد که می‌تواند 
وضعیت معیشــت مردم شهرســتان را دگرگون کند، خاطر نشــان کرد: بندر 
فریدونکنار زیرساخت‌های مناســبی دارد و یکی از ظرفیت‌های مهم توسعه 

استان به شمار می‌رود که به عنوان شاهرگ حیاتی باید روز به روز رونق یابد.
وی با تاکید بر لزوم تامین امکانات و زیرساخت‌های لازم در بندر فریدونکنار، 
گفت: برای رفع مشکلات این بندر نیاز به همکاری‌ بخش‌های مختلف است.

به گــزارش ایرنا، بندرفریدونکنار از ســال  ۱۳۶۹ به‌عنــوان بندر به تصویب 
مجلس شورای اسلامی رســید و با اصلاحاتی در طرح از سال ۱۳۷۴ شروع و 
در پایان سال ۱۳۸۱ ساخت اسکله، موج شکن ها و حوضچه آن به اتمام رسید 
که در دی ماه ۱۳۸۵ پس از بازدید ریاســت محترم جمهوراز استان شناسایی 
بندر فریدونکنار به عنوان مرز مجاز دریایی مــورد تصویب قرار گرفت و در 
نیمه اول ۱۳۸۶ بندر فریدونکنار با توجه به اجرای اصل ۴۴ قانون اساســی وبا 
اعمال حاکمیت ســازمان بنادر و دریانوردی به بخش خصوصی واگذار و در 
نهایت پس از طی مراحــل قانونی این بندر چند منظــوره در ۲۱ بهمن ۱۳۸۶ 
رســماً شــروع به کار نمود.این بندر از طریق جاده‌های هراز و فیروزکوه به 
مرکز کشور مرتبط و عمده فعالیت با اهداف چند منظوره به ویژه با اولویت در 
 تخلیه و بارگیری غلات وکالاهای عمومی)جنرال کارگو( در نظر گرفته شده

 است.ایرنا

 سازمان بنادر شرایط مطلوبی
 برای سرمایه‌گذاری در پسکرانه بنادر 

فراهم کرده است
پسکرانه چابهار عضو اتاق بازرگانی ایران پسکرانه بنادر را 
بهترین فرصت برای ســرمایه‌گذاری عنوان کرد و گفت: با 
توجه به افزایش تخلیه و بارگیری کالا در بنادر توصیه می‌شود 
سرمایه‌گذاران به طور جدی ســرمایه‌گذاری در پسکرانه 
بنادر را بررسی کنند.به گزارش اقتصادسرآمد، علی شمس 
درباره حضور سرمایه‌گذاران در پســکرانه بنادر به پایگاه 
اطلاع رسانی بنادر و دریانوردی، گفت: یکی از چالش‌های 
مهمی که اقتصاد کشور با آن مواجه شده، برجام است؛ خیلی 
از سرمایه‌گذاران و فعالان اقتصادی، آینده کاری خود را به 
برجام و مذاکرات گره زدند، این در حالی اســت که چنین 
روندی باعث توقف رشد و توسعه می‌شود.وی تصریح کرد: 
زمانی کشور، مسیر توسعه را طی می‌کند که در فعالیت‌های 
اقتصادی سرمایه‌گذاری انجام شود، وقتی سرمایه‌گذاری به 
هر دلیل متوقف و یا معطل شود، فرآیند رشد بسیار کند و در 
درآمد ملی نزولی می‌شود.این فعال اقتصادی گفت: یکی از 
بخش‌های اقتصاد که نیاز به ســرمایه‌گذاری دارد، پسکرانه 
بنادر اســت، در حال حاضر بنادر جنوبی و شمالی کشور 
بسیار فعال شدند و مذاکراتی که دولت سیزدهم با کشورهای 
همسایه دارد، ســیگنال‌های مثبت را مخابره می‌کند.وی با 
اشاره به اینکه تخلیه و بارگیری کالا در بنادر طی چند ماه اخیر 
افزایش پیدا کرده از اینرو توصیه می‌شود که سرمایه‌گذاران، 
فرصت‌های سرمایه‌گذاری در پسکرانه بنادر را بررسی کنند، 
گفت: سازمان بنادر در زمینه تشویق سرمایه‌گذاران، اعطای 
تسهیلات و در نظر گرفتن تخفیف‌ها، فرصت‌های سرمایه 
گذاری خوبی ایجاد کرده است بدین جهت، سرمایه‌گذاری 
در این حوزه می‌تواند سودده باشد.به گزارش سازمان بنادر 
و دریانوردی، شــمس افزود: برای آنکــه تمایل و رغبت 
سرمایه‌گذاران به سرمایه‌گذاری در پسکرانه بنادر افزایش 
پیدا کند، وزارت صمت و ســازمان بنادر کارگروه مشترک 
ایجاد کنند تا فرصت‌های سرمایه‌گذاری بی واسطه در اختیار 

فعالان اقتصادی قرار گیرد.

بازرسی 678 فروند شناور ایرانی و خارجی 
در بنادر هرمزگان 

معاون دریایی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان گفت: 
‌از ابتدای ســال جاری تاکنون 678 فروند شــناور ایرانی و 
خارجی توسط کارشناسان اداره کنترل و بازرسی کشتی‌ها 
در بنادر این استان مورد بازرســی قرار گرفتند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، اسماعیل مکی زاده در تشریح بازرسی‎های 
انواع شــناور کنوانسیونی و غیرکنوانســیونی در بنادر این 
اســتان، اظهار کرد: از مجموع شناورهای بازرسی شده طی 
این مدت 534 فروند شناور ایرانی و 144 فروند نیز شناور 
خارجی بوده است.وی افزود: از مجموع این شناورها 593 
فروند دارای نواقــص بودند که از این تعــداد 477 فروند 
شناور ایرانی و 116 فروند نیز شناور خارجی که در مجموع 
86 درصد نقص مشاهد شد و مسئولان کشتی‌ها تا بازرسی 
مجدد ملزم به رفــع نقص شــدند.معاون دریایی اداره کل 
بنادر و دریانوردی هرمزگان، عمده نواقص رویت شــده 
در شناورهای کنوانسیونی را گواهینامه‌ها، کتب و نشریات 
دریایی، ماشین‌آلات، کنوانسیون کاردریایی، تهویه و سند 
شناسایی خدمه عنوان کرد و گفت: دریافت مجوز دریاروی 
منوط به برطرف شــدن نواقص و بازرســی مجدد خواهد 
بود .مکی‌زاده به عمده نواقص مورد تذکر در شــناورهای 
غیرکنوانسیونی نیز اشاره کرد و گفت: به دلیل متفاوت بودن 
فعالیت در این شناورها نواقصی مانند گواهی بیمه‌نامه، حلقه 
نجات، کپسول اطفا حریق، گواهی‌نامه شایستگی پرسنل، 
جلیقه نجات و غیره مورد بازدید قرارگرفته و تا برطرف شدن 
نواقص از استمرار فعالیت شناورهای دارای نقص جلوگیری 
خواهد شد.در سال گذشته )1400( نیز حدود 2 هزار و 760 
فروند شــناور ایرانی و خارجی مورد بازرسی قرار گرفت 
که از این تعداد 2 هزار و 214 مورد ایرانی و 546 فروند نیز 

شناور خارجی بودند.

 ممنوعیت صید ماهی به روش پرساین 
در آب های قشم تا ۳۱ مرداد

سرپرســت اداره شیلات شهرســتان قشــم گفت: صید 
به روش پرســاین دو قایقــی از دریا در آب های قشــم از 
تاریخ اول تیر تا ۳۱ مرداد ۱۴۰۱ ممنوع اســت.به گزارش 
اقتصادســرآمد،علیرضا گلشــنی زاده اظهار داشــت: این 
ممنوعیت صید به دستور مدیرکل شیلات استان هرمزگان 
و اطلاع رسانی به تعاونی صیادان قشم، رمچاه، مسن، ریگو، 
صلخ، سوزا، هنگام، زیرانگ، شــیب دراز، تنبان، دیرستان، 
نقاشه و لارک اعمال شده اســت.به گزارش ایرنا، ناوگان 
صیادی قشم با حدود هزار و ۱۵۰ شناور شامل ۹۰۰ فروند 
قایق و ۲۵۰ فروند لنج صیادی زمینه اشتغال ۶ هزار و ۷۰۰ نفر 
را به صورت مستقیم فراهم کرده است که با احتساب مشاغل 
مرتبط بیش از ۱۰ هزار نفر از این بخش ارتزاق می کنند.در 
این روش صید محاصره ای با استفاده از تور به شکل مستطیل 
 PURSE( و مانور دایره ای شــکل شناورهای پرســاینر
SEINER( گله ماهیان تنُ را که از گونه آبزیان سطح زی 
است و معمولا در فصـول خاص و در مناطقی خاص )در 
فصول بین خرداد تا پایان مهر در خلیج فارس، دریای عمان 
و مابقی ماهها در محدوده وســیع اقیانوس هند( به صورت 
دسته جمعی و در سطح آب دریا مشغول مهاجرت هستند، 
محاصر و صید می کنند.در این روش صید قسمت فوقانی تور 
پرساین دارای بویه و قسمت تحتانی متصل به زنجیر و حلقه 
های مخصوص به نام SNAP RING است که باعث می 
شود تور پرساین همچون دیواره ایی مسیر حرکت گله ماهی 
را ســد کرده و گله را در خود محصور کند.در این روش با 
جمع آوری وایر سیمی که از لابلای SNAP RING عبور 
می کند، انتهای تور بسته و کل تور به شکل پیاله ایی در می آید 
که گله ماهی در حوضچه مانندی که دیواره آن را تور پرساین 
تشکیل می دهد آزادانه شنا می کند و با بالا کشیدن تور حلقه 
محاصره تنگ تر شده و آنگاه ماهی توسط ملاقه های فلزی 

به روی عرشه و شناور منتقل می شوند.

دریا وساحل برای هنجارشکنی آزاد نیست
جانشــین فرمانده کل نیروی انتظامی کشور با اشاره به آزادســازی نوار ساحلی گفت: دریا و ســاحل برای هنجارشکنی آزاد نیســت و با متخلفان برخورد می شود.به گزارش 
اقتصادسرآمد،سردار قاسم رضایی با اشاره به جمعیت بالای استان و خدمات رسانی به ۳۰ میلیون گردشگری اظهار داشت: استان مازندران و گلستان شهدای زیادی را در دوران 
دفاع مقدس تقدیم کرده است و در پاسداری و حراست از ارزش‌های اسلامی نقش مؤثر دارد.سردار رضایی با اظهار اینکه اجازه هنجارشکنی را در سواحل و تفرجگاه‌ها نخواهیم 
داد، گفت: با تصمیم خوب ریاست جمهور بخشی از ساحل آزاد شد و در اختیار مردم قرار گرفت اما به مفهوم اینکه ساحل از هر جهت و برای ناهنجاری آزاد باشد، نیست و برابر 
قانون از هنجار شکنی، کشف حجاب، سگ گردانی، دور دور کردن و استفاده از مواردی که ســبب ناهنجاری می‌شود، جلوگیری و برخورد خواهد شد.وی با اشاره به اقدامات 
فرهنگی اجتماعی گفت: امروز طبق خواست مردم قرارگاه فرهنگی اجتماعی بهه طور جدی آغاز به کار می‌کند و فعال می‌شود و برای رعایت هنجارهای جامعه، وظیفه شناسی و 

تکلیف مداری این قرارگاه فعال شده است.سردار رضایی گفت: بالاترین سرمایه ما همراهی مردم است و در چارچوب قانون با هنجارشکنان برخورد می‌شود.

برگزیده ها

اخبار

مدیرکل شــیلات سیستان و بلوچســتان گفت: ۱۱ 
اسکله و جایگاه تخلیه صید سواحل مکران)محدوده 
گواتر تا زرآباد شــامل تیس، کنارک، بریس، رمین، 
زرآباد، پزم، چابهار، گواتر، جد، تنگ و پسابندر( نقش موثری 
در اشــتغال و تولید دارند.به گزارش اقتصادســرآمد، محمد 
شهلی اظهار داشــت: هم اینک ۳۹ درصد صید کل کشور، ۲۳ 
درصد کل تولید آبزیان کشور )صید و آبزی پروری(، رتبه دوم 
صید در اقیانوس هند بعــد از اندونزی، رتبه اول صید در غرب 
اقیانوس هند و تأمین کننده بیش از ۷۰ درصد تنُ ماهیان کشور 
یکی از شاخص های اقتصادی اســتان سیستان و بلوچستان به 
شمار می‌رود.وی با اشاره به اینکه استان سیستان و بلوچستان 
با وسعت ۱۸۷ هزار کیلومتر مربع و ۳۰۰ کیلومتر طول مرز آبی 
ظرفیت‌های خوبی در حوزه اقتصادی بویژه شیلاتی دریا دارد، 
گفت: این اداره کل در ســال ۱۳۶۰ در چابهار با بهره برداری از 
سردخانه ۲ هزارتنی چابهار، سردخانه ۲ هـزارتنی کنــارک و 
سردخانه ۲ هزار تنی زاهدان تاسیس شــده و در طول سالهای 
گذشته بیشتر تاثیر را در اشــتغال داشته است.مدیرکل شیلات 
سیستان و بلوچســتان بیان کرد: هم اینک ۱۱ اسکله و جایگاه 
تخلیه صید، ۲ هزار و ۵۰۰ شــناور اعم از قایــق و لنج، حدود 
۲۵ هزار نفر صیاد دائمی و فصلی در قالب ۳۸ تعاونی صیادی، 
۶ شــهرک و ناحیه صنعتی و بیش از ۱۰۰ واحد تولیدی صنایع 
شیلاتی از جمله ظرفیت‌های شیلاتی جنوب استان است.وی 
ادامه داد: دارا بودن منطقه بالقوه پرورش میگو با بیش از ۴۲ هزار 
هکتار اراضی مســتعد، ۴۱ درصد صید آبهای جنوب کشور از 
دیگر ظرفیت‌هاســت و به دلیل وجود شرایط مناسب از جمله 
زمین‌های بلااستفاده ســاحلی، نیروی کار ساده، فناوری بومی 
شده و قابل دســترس، بازارهای نسبتاً شــناخته شده جهانی و 
ارزش صادراتی آبزیان)ماهی، میگو وسایر آبزیان دریایی( در 
توسعه آبزی‌پروری، می تواند نقش مهمی در افزایش اشتغال، 
ارزآوری و توسعه روســتایی در مناطق ساحلی جنوب استان 
ایفا کند.شهلی بر با بیان اینکه اسکله‌های صیادی برای اشتغال 
و رونق تولید نقش مهمی در سواحل مکران دارد و علاوه‌بر این 
ظرفیت مهمی در بحث گردشــگری به حساب می‌آیند، افزود: 
دسترســی به آبهای آزاد اقیانوسی، وجود اســکله‌های متعدد 
شــیلاتی، فراهم بودن زمینه‌های صادرات، وجود شهرک‌های 
صنعتی وابسته و اراضی مســتعد پرورش میگو و توسعه روز 
افزون آن، صنایع شیلاتی را به عنوان یکی از مهمترین محورهای 

توسعه  سیستان و بلوچستان مطرح کرده است.

مدیرکل امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی 
گفت: با توجه به مسافت کم ایران با قطر و نزدیک 
شــدن به زمان جام جهانی قطر با هماهنگی‌های 
صورت گرفته، علاقه‌مندان ایرانــی می‌توانند از 
استان‌های جنوبی با شــناور‌های دریایی به دیدن مسابقات 

قطر بروند.
به گزارش اقتصادسرآمد، حسین عباس نژاد با اشاره به اینکه 
حدود پنج ماه تا شروع جام جهانی قطر مانده است، افزود: در 
حال حاضر تعداد هفت فروند شناور مسافری تندرو داریم 
که می‌تواند ۱۸۰ تا ۲۵۰ مسافر را جا به جا کند، در کنار این 
دو فروند شــناور شــبه کروز داریم که رو- رو پسنجر و در 
حال آماده سازی هســتند که ۱۰۰۰ تا ۱۷۰۰ مسافر را جا به 

جا می‌کند.
وی افزود: ۷۵۰۰ صندلی مسافری اســتاندارد داریم که در 
حوزه داخلی و خارجی فعال هســتند و جی تی ناوگان بین 
المللی ما بیش از ۱۳ میلیون جی تی اســت که در این مورد 
جزء بیست کشور اول دنیا هســتیم، همچنین حدود ۴۰۰۰ 
شناور موتور لنج باری و شــناور‌های لندینگ کراف بادی و 
تندرو داریم که به صورت روزانــه در جنوب خلیج فارس 

فعالیت دارند.
مدیرکل امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی همچنین از 
آمادگی ایران برای پشتیبانی از بازی‌های جام جهانی ۲۰۲۲ 
قطر خبر داد و گفت: با ایجاد خط مسافری بین ایران و قطر این 
امکان فراهم می‌شود تا هم گردشگران ایرانی و هم خارجی 
در ایام بازی‌های جام جهانی از امکانات کشورمان در جزیره 
کیش و قشم و بندر بوشهر استفاده کنند.دبیر انجمن کشتیرانی 
و خدمات وابســته ایران گفت: بالغ بر ۱۰ فروند کشتی که 
قابلیت حمل مسافران بین‌المللی را در کلاس‌های کاتاماران 

و کروز دارند در اختیار بخش خصوصی است.
مصطفی ســروی عضو جامعــه تورگردانان ایــران گفت: 
هماهنگی با هتلداران و بخش دریایی و در نظرگرفتن سوخت 
یارانه‌ای برای شناور‌ها و رایگان شدن ویزا از جمله اقداماتی 
بوده که برای اســتفاده از ظرفیت جام جهانی صورت گرفته 

است.
عدنان موسی پور رئیس اتاق بازرگانی ایران و قطر گفت: جام 
جهانی فوتبال فرصتی استثنایی برای ایران است، در صورت 
بهره برداری از این فرصت علاوه بــر ارزی آوری، می‌توان 

تصویری واقعی از کشورمان را به دنیا معرفی کرد.

رئیس سازمان جغرافیایی نیرو‌های مسلح مهم‌ترین و 
کاربردی‌ترین دستاورد‌های عملیات هیدروگرافی را 
تشریح کرد و گفت: بر اســاس برنامه‌ای کاملًا منظم و 
زمان‌بندی شده، آبنگاری سواحل و دریا‌ها و عملیات نقشه برداری 
دریایی و تولید نقشه در حال انجام است.به گزارش اقتصادسرآمد، 
امیر ســرتیپ‌ مجید فخری در آســتانه مراســم گرامیداشت روز 
جهانی هیدروگرافی که قرار است ۳۱ خردادماه سال جاری برگزار 
شود، اظهار داشــت: مهم‌ترین و کاربردی‌ترین دستاورد عملیات 
هیدروگرافی؛ حفظ ایمنی تردد شــناورها در مناطق دریایی، تهیه 
نقشــه‌های دریایی، اکتشــاف معادن و منابع موجود در زیر آب، 
زمین‌شناسی بســتر دریاها و مطالعه جنس رسوبات است.وی در 
مورد اهمیت آبنگاری برای کشور، عنوان کرد: ایران با داشتن ۵۸۰۰ 
کیلومتر نوار ساحلی نیاز به شناخت هر چه بیشتر آب‌های داخلی، 
ســرزمینی و بین‌المللی برای دریانوردی و استفاده اقتصادی از این 
نعمت خدادادی دارد و این مهم ایجاب می‌کند، علم و فناّوری آبیاری 
و اقیانوس شناسی در کشــور مورد توجه جدی قرار گیرد.رئیس 
سازمان جغرافیایی نیروهای مســلح به هماهنگی بین دستگاههای 
دولتی و شرکت‌های خصوصی برای تولید داده‌ها اشاره کرد و گفت: 
در ابتدا یک پروتکل استاندارد توسط دستگاه‌های دولتی شامل نوع 
تجهیزات جهت تولید داده، نحوه انجام و برداشــت داده و فرمت 
مناسب ذخیره‌سازی داده، تهیه می‌شــود و بر اساس آن مکاتبات و 
مذاکرات با شرکت‌های خصوصی صورت می‌پذیرد.امیر سرتیپ‌ 
مجید فخری درباره میزان شــناخت ایران از اقیانوس هند، خاطر 
نشان کرد: همانطور که می‌دانید شرایط فیزیکی دریای عمان اعم از 
جریان‌های دریایی و...اغلب تحت تاثیر اقیانوس هند شمالی است و 
در تمامی فعالیت‌های تحقیقاتی، علمی و در نهایت تولید محصولات 
کاربردی )نظیر مدل‌های جزر و مدی و جریان دریایی( با توجه به 
اهمیت اقیانوس هند شــمالی، عرض جغرافیایی ۵ تا ۳۳ درجه و 
طول جغرافیایی ۴۵ الی ۷۵ درجه را مدنظر قرار داده و مدل‌ســازی 
پدیده‌های دریایی را در این منطقه انجام می‌دهیم.وی در پاســخ به 
اینکه آیا برنامه مدون و مشــخصی برای آبنگاری سواحل و دریاها 
وجود دارد، بیان کرد: برنامه‌ای کاملًا منظم و زمان‌بندی شده برای 
برداشت آبنگاری سواحل و دریاها از گذشته تاکنون وجود داشته 
و براساس آن، عملیات نقشــه برداری دریایی و تولید نقشه انجام 
می‌شود و به دلیل هزینه بالای داده‌برداری دریایی، تشریک مساعی 
ارگان‌ها بیش از پیش لازم اســت و علاوه بر موارد عملیاتی، موارد 
تحقیقاتی کاربردی و اجرایی نیز جز برنامه‌های این مرکز به منظور 

رصد سواحل و دریاها است.

مدیرکل شیلات سیستان و بلوچستان تاکید کرد

نقش موثر۱۱ اسکله و جایگاه تخلیه صید 
سواحل مکرُان  دراشتغال و تولید

مدیرکل امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی

ایرانی‌ها می‌توانند با شناور‌های 
دریایی به جام جهانی قطر بروند

رئیس سازمان جغرافیایی نیرو‌های مسلح خبرداد

تدوین برنامه‌ای مدون و زمان‌بندی شده 
برای آبنگاری سواحل و دریا‌ها 

گروه اقتصاد دریایی- اقتصاد دريا، كي مقوله 
راهبردي است و نقش اول در اقتصاد تمامي 
كشورهاي پيشرفته را بازي ميك‌ند. اهميت 
حوزه دريا براي اقتصاد ايران، چنان است كه 
در جريان تحريم‌ها، دريا و دريانوردي اولين نقطه‌اي بودند 
كه مورد تحريم قرار گرفتند. چرايي اهميت اقتصاد دريا و 
مسائل مرتبط با آن، موضوع گفت‌وگوی اقتصاد سرآمد با 
دكتر محســن بهزاد فر، مدير عامل شركت ژرف‌آميتيس 

است که در ادامه با هم می خوانیم:
اقتصادســرآمد:  به‌عنوان كي پيشكسوت و كسي كه 
سال‌هاي ســال اســت در صنعت دريا كار ميك‌نيد و 
كارآفرين بوديد، به نظر شما چه كسي بايد پيشقدم شود 
براي تشيكل كي ســازمان قوي مانند كي وزارتخانه؛ 

دولت يا مجلس؟
بهزاد فر : به اعتقاد من دولت بايد اين ضعف را هرچه زودتر 
برطرف كند، و مجلس به‌طور جدي به اين قضايا بها دهد. 
خيلي از مجلسيان را مي‌شناسم كه با عرصه دريا به‌خوبي 
آشنا هســتند و مطمئنا مابقي هم اگر خوب توجیه شوند، 
اهتمام خواهند كرد. اين موضوعي نيســت كه ما نتوانيم 
در كشــورمان جلو ببريم. اين به راحتي قابل انجام است 
و فقط بايد كي متولي كه متولي امر هم دولت است و اين 
وزارتخانه هم جزو ابزار اين اين دولت‌ها خواهد بود، بايد 

پيش‌قدم شود.
-اقتصادسرآمد: مقام معظم رهبري به حوزه مكران تحت 
عنوان گنج پنهان ياد كردند. بنابراين شما تاييد ميك‌نيد 
كه گنج پنهان مكران و كل سواحل آنقدر مزيت اقتصادي 
براي ما دارد كه شأن و شخصيت تشيكل كي وزارتخانه 

را داشته باشد؟
بهزاد فر : دقيقا. ما از ســاحل چابهار كه كي كشتي بيايد و 
پهلو بگيرد، اگر كارش را همــان جا انجام دهد تا بخواهد 
بيايد بندرعبــاس، از نظر زماني و طول مســير با توجه به 
بحران انرژي و سایر هزینه ها، خيلي به‌صرفه خواهد بود. 
ما در دروازه طلايي شــمال - جنوب هستيم، بزرگ‌ترين 
كريدور را ما براي اتصال در جنوب و شــمال داريم، ما به 
روسيه، كشورهاي CIS، افغانستان، به كي بخشي از چين، 
مي‌توانيم از ســواحل آب‌هاي گرم خليج فارس و درياي 
عمان كالا تبادل كنيم. كي كشتي بيايد در چابهار پهلو بگيرد 
تا بندرعباس فقط رفت و برگشت حداقل پنج روز وقتش را 

ذخيره كرده؛ حالا بحث انرژي و سوخت و مباحث ديگرش 
بماند. بنابراين سواحل مكران همانطور كه حضرت آقا به 
درستي هم اشاره كردند، واقعا گنج هستند. بنابراين اگر كي 
سياست‌گذاري كلي اتفاق بيفتد و همه به كي اتفاق نظر رأي 
دهند، تيمي را تشيكل دهند، حسب سياست‌هاي عاليه نظام، 
مجلس و دولت سياست‌گذاري كنند، دنبال كنند. اصلا شك 
نكنيد گنج پنهان کشف خواهد شد.  یک سياست ضد ايراني 
می تواند ما را از دريا و از رســیدن به گنج پنهان، دور نگه 
دارد؛ در حالی که ما ايراني‌ها بخواهيم يا نخواهيم، به خاطر 
اين مرز طولاني دريايي، عشق دريا را در وجودمان داريم 
و نهادينه است، ولي ساختار مناسب و ابزار لازم نداريم که 
باید فراهم کنیم. شهرها و روستاهاي كنار آب، هم شمال و 
هم جنوب به نسبت ديگر کشورها توسعه نيافته‌اند، مشكل 
آب در جنوب بيداد ميك‌ند، در صورتي كه آب شيرينك‌ن‌ها 
مي‌توانند همه سواحل را آباد كنند. وقتي ساحل آباد شد، 
وقتي لنج‌ها فعال شدند، وقتي رفتند ماهيگيري، خوراك و 

تفریح مردم توسعه پيدا ميك‌ند، بهتر مي‌شود و سفره مردم 
رنگين‌تر مي‌شود. وقتي آن سياست‌گذاري کلان انجام شد، 
همه مباحث تجاري ما سر و شكل منطقی و راهبردی پیدا 
می کند و به طور خودکار، روند رسیدن به قدرت دریایی 

اتفاق می افتد.
- اقتصادسرآمد: آيا سازمان بنادر و دريانوردي كشور كه 
الان در حقيقت نقش همان وزارتخانه را بازي ميك‌ند، از 
ديدگاه شما براي اين كار كم است و بايد گسترده شود؟ 

دليل اين كم‌بودن سازمان بنادر براي اين كار چيست؟
بهزاد فر : شما مي‌فرماييد سازمان بنادر و دريانوردي. برابر 
قانون، اين‌ها داراي كي محدوده وظايفي هستند و مشتمل 
بر نظارت بر كار بقيه نيست. زماني بر كار ديگران نظارت 
دارند كه اين سايرين به بنادر و سواحل ايران نزدكي شوند 
كه سازمان بنادر درگير اين موضوع شود. هيچ اشرافيتي اين 
سازمان بر بقيه در دريا و سياست‌گذاري بر آن‌ها را ندارد.

نفتكش ، كشــتيراني‌ها، بخش خصوصي، بخش دولتي، 

شــيلات، نظاميان، نيروي دريايي ارتش، نيروي دريايي 
سپاه، درياباني ، لنچ‌ها و... و همه اين‌ها زيرمجموعه‌هاي 

دريايي هستند.
اقتصادسرآمد:  كيي از نكاتي كه در فرمايش شما بود و 
مي‌تواند به اين قضيه كمك كند، اين بحث لنگرگاه‌هاي 
گردشگري است. اين لنگرگاه‌ها به اعتقاد شما اگر اتفاق 
بيفتد، باز در حوزه توســعه اقتصاد دريا معنادار است 

در ايران؟
بهزاد فر : قطعا همينطور است. وقتي تعداد كشتي‌هايمان 
زياد باشــد، وقتي تمام بنادر ما داراي اين ظرفيت باشند، 
آن موقع جزيره يكش با ســه، چهار تا كشــتي‌اش كيه‌تاز 
نيست. در شمال كشور ما با 900 يكلومتر مرز آبي، لنگرگاه 
گردشگری مطلق وجود ندارد. ما اصلا كي چيزي به اين 
اسم در شمال نداريم. مگر اینکه دريا  آرام باشد، مردم سوار 
كي قايقي شوند و بروند مثلا 500 تا 1000 متر از ساحل 
دور شوند و دوباره برگردند و بيايند ساحل و اگر دريا هم 
خراب شود كه هيچ. ما اگر بتوانيم تعداد شناورهايمان را 
زياد كنيم، زيرساخت‌هاي گردشگري‌مان را در بنادر توسعه 
دهيم، مطمئنا استقبال زياد خواهد شد. با هزينه نسبتا كلان، 
براي كي خانواده مثلا پنج‌نفره براي دو ساعت دريا تا دو 
ميليون تومان هزينه ميك‌نند. اين نسبتا هزينه سنگيني است 
و شايد در توان هر كسي نباشد، ولي اگر تعداد شناورها زياد 
باشد، اگر در تمام بنادر ما اين شرايط را ايجاد كنيم، فقط در 
يكش گردشگري دريايي مطلق نخواهد بود، مي‌تواند شديدا 

در توسعه گردشگري دريايي ما كمك كند.
- اقتصادســرآمد: در مورد نمايشگاه بفرمایید و اينك‌ه 
ارزش و اعتبار داخلي و بين‌المللي اين نمايشگاه چقدر 
است؟ به‌طور كلي تحليل شــما از نمايشگاه دریایی و 

دریانوردی چيست؟
بهزاد فر : اولين نمايشگاه دريايي كه تشيكل شد، سال 82 
بود. از آن موقع تا حالا 11 مورد در يكش برگزار شــده،  و 
هر سال متفاوت از سال‌هاي گذشته‌اش، و این رشد سریع، 
برمي‌گردد به اقتدار و توانی که ايران دارد که در مقایسه با 
خیلی از نمایشگاه های دیگر کشورها که من دیده ام، چیزی 
کم ندارد. نمايشــگاه‌هاي خوب، نمايشگاه‌هاي جاندار، 
نمايشگاه‌هايي كه شركت‌هاي معتبر خوب با صنايع خوب 
مناســب و به‌روز دريايي در آن حضور پيــدا كنند، قطعا 

مي‌توانند در همه ابعاد، نقش‌آفريني كنند. 

بهزادفر مدير عامل شركت ژرف آميتيس در گفت و گو با »اقتصاد سرآمد«:  راهبرد دریایی نداریم

ارکان دریایی کشور با هم غریبه هستند

«ما ايراني‌ها بخواهيم يا نخواهيــم، به خاطر اين مرز طولاني دريايي 
 عشق دريا را در وجودمان داريم و نهادينه است، ولي ساختار مناسب 

و ابزار لازم نداريم که باید آن را فراهم کنیم
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