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گزارش

5 اقتصاد دریایی

تالاب هامون کاملا خشک شده است

بر اســاس قرارداد ســال ۱۳۵۱ میان دولت وقت ایران و افغانستان 
قرار بود حقابه تالاب هامون به میزان ۸۵۰ میلیون متر مکعب از رود 
هیرمند تامین شود که متاسفانه در چند سال اخیر به علت کم بارشی و 
سدسازی در بالادست هیرمند آبی به ایران نرسید و هامون خشک شد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، تالاب بین المللی هامون سومین دریاچه بزرگ ایران پس از دریای 
خزر و دریاچه ارومیه، هفتمین تالاب بین المللی جهان و یکی از ذخیره گاه های 
زیست کره در ایران اســت. البته به نظر می رســد که دیگر باید برای این تالاب 
ارزشمند از فعل »بود« اســتفاده کرد چون دیگر حتی یک قطره آب هم ندارد و 
به طور کامل خشک شده است؛ هامون تالابی تاریخی است به طوری که تیمور 
لنگ از این دریاچه چنین یاد می کند: "امیر سیستان مرا سوار بر کشتی کرد و روی 
دریاچه هامون گردش داد و به من گفت که در دوره رستم وسعت این دریا بیش از 
این بود که می بینی" ، البته الان دیگر جز دشتی خشک از آن عظمت باقی نمانده 
است.وسعت تالاب هامون در زمان پرآبی ۵٬۶۶۰ کیلومتر مربع است که از این 
مقدار ۳٬۸۲۰ کیلومتر مربع متعلق به ایران و بقیه متعلق به افغانستان است. حیات 
هامون به رودخانه هیرمند وابسته است از این رو نوسان آب در آن بر هامون تاثیر 
مستقیم به جای می گذارد که البته این تاثیر را در چند سال اخیر دیده ایم به طوری 
که دیگر آبی از هیرمند روانه هامون نمی شــود این در حالی است که بر اساس 
قرارداد میان ایران و افغانستان در سال ۱۳۵۱ باید سالانه ۸۵۰ میلیون متر مکعب و 
به عبارتی ۲۱ مترمکعب آب در هر ثانیه به عنوان حقابه از هیرمند وارد هامون شود، 
در چند ســال اول این اتفاق افتاد اما به مرور کم و کمتر شد تا اینکه در این سالها 
دیگر کامل قطع شد و فاجعه خشک شدن را برای هامون و اهالی اطراف آن رقم 
زد.در این مدت دولت ایران تلاش زیادی کرد تا حقابه خود را از هیرمند بگیرد، 
در روزهای ۲۵ تا ۲۷ خرداد ماه امسال در بیست و پنجمین اجلاس کمیته مشترک 
کمیساران آب هیرمند که در تهران برگزار شد وزارت نیرو با جدیت معاهده ۱۳۵۱ 
که همان حقابه ایران از هیرمند است را از شرکت کنندگان افغانستانی حاضر در 
نشست پیگیری کرد اما چندی پیش علی سلاجقه معاون رییس جمهوری و رییس 
سازمان حفاظت محیط زیست اعلام کرد که مسئولان افغانستان زیر بار اعداد و 
ارقام ایران در خصوص حقابه هیرمند نمی روند.معمولا حقابه هامون از هیرمند 
سالانه از طریق سیلاب ها تامین می شد اما با احداث سد انحرافی کمال خان در 
۷۰ کیلومتری مرز ایران بر روی بستر اصلی رودخانه هیرمند در ولایت نیمروز 
این حق هم از هامون گرفته شد و جاری نشدن آن به سمت ایران شدت گرفت، در 
کنار آن اما یکی دیگر از اقدامات عجیب افغانستان منحرف کردن حجم زیادی آب 
از هیرمند به سمت شوره زاری به نام »گودزره«  است که این حجم آب به تلخاب 

تبدیل شد و هدر رفت که البته مورد اعتراض ایران هم قرار گرفت.
سیلاب ها هم از هیرمند به سمت ایران می آمد و تالاب هامون آبگیری می شد اما 
با تکمیل شدن بند کمال خان در افغانستان امسال این حقابه به دست ما نرسیدقطعا 
این اقدام افغانستان تبعات اقتصادی و اجتماعی زیادی را برای کشور ما به ویژه 
در اســتان های همجوار با تالاب رقم زد که یکی از آن از بین رفتن فرصت های 
شغلی مردم منطقه و دیگری افزایش مهاجرت ســاکنان سیستان است که خطر 
خالی شدن یکی از مهمترین مرزهای کشور را به همراه دارد.داود میرشکار مدیر 
کل محیط زیست استان سیستان و بلوچستان دراین باره به خبرنگار محیط زیست 
ایرنا گفت: در سال ۱۳۵۱ پروتکلی میان ایران و افغانستان امضا شد که بر اساس 
آن حقابه ایران را از هیرمند به میزان ۸۲۰ میلیون متر مکعب در سال معادل ۲۱ متر 
مکعب بر ثانیه مصوب کردند، در ســال های گذشته این حقابه تامین می شد، به 
هر حال چون سیلاب بود سیلاب ها هم از هیرمند به سمت ایران می آمد و تالاب 
هامون آبگیری می شد اما با تکمیل شدن بند کمال خان در افغانستان امسال این 
حقابه به دست ما نرسید.وی افزود: علاوه بر اینکه این میزان حقابه به ایران نیامد، 
یک انحراف آبی هم در افغانستان رخ داد در واقع خارج از سیر عادی مسیر آب، 
آب را از هیرمند برای منطقه گودزره در افغانستان ارسال کردند این منطقه دشتی 
عمیق و شوره زار است و هیچ کاربردی هم ندارد اما حجم زیادی آب را با ارسال به 
این منطقه هدر دادند و به تلخاب تبدیل شد و آبی به تالاب هامون نرسید؛ در واقع 
ایران حقابه خود را دریافت نکرد.وی ادامه داد: ظرفیت آبی هامون، بر اساس نیاز 
آبی هیدرولوژیکی آن چیزی حدود ۱۷ میلیارد متر مکعب است، نیاز اکولوژیکی 
آن حدود ۷ میلیارد متر مکعب است بنابراین به صورت متوسط حدود ۱۲ میلیارد 
متر مکعب آب ظرفیت تالاب هامون است اما الان هیچ آبی به تالاب نمی رسد و 
امسال هامون هیچ حقابه ای دریافت نکرده و کاملا خشک است، حتی بخشی از 
هامون صابوری که حدود ۲۰۰ کیلومتر مربع آب داشته آنهم خشک شده است، 

یعنی الان بخش ایرانی تالاب هامون کاملا خشک شده است.
مشکلات عمده منطقه از خشک شدن تالاب

میرشکار گفت: خشک شدن تالاب مشکلات اکوسیستمی زیادی ایجاد می کند 
که یکی از آنها تخریب و از بین رفتن پوشش گیاهی آن است، وقتی پوشش گیاهی 
از بین می رود می تواند به منبع گرد و غبار تبدیل شود، در چند سال اخیر به علت 
خشکسالی این شرایط بدتر شده و از طرفی زمانی که دام های سبک، سنگین و 
شترها برای چرا وارد بستر خشک شده تالاب می شــوند بافت منسجم و صله 
بسته خاک زیر پای این حیوانات سست و با کوچکترین باد به هوا بلند می شود 
که مشکلات گرد و غبار را تشدید می کند.وی اظهارداشت: علوفه مورد نیاز دام 
های سبک در حاشیه تالاب به علف هایی است که در تالاب رشد می کنند و زمانی 
که آنها خشک شود و از بین برود تامین علوفه این دام ها هم به خطر می افتد حتی 
رزق و روزی و معیشت اهالی منطقه هم دچار اختلال می شود و مردم شغلشان را 
از دست می دهند.مدیر کل محیط زیست استان سیستان و بلوچستان افزود: یکی 
دیگر از مشاغلی که در اطراف تالاب هامون رواج داشت آبزی پروری و صیادی 
بود که آنهم با خشک شدن تالاب از بین رفت، مساله بعدی بحث گردشگری در 
منطقه است، هامون یکی از مکان های گردشگری بود که از نقاط مختلف کشور 
وارد آن می شــدند که این صنعت یک گردش مالی خوبی برای مردم سیستان به 
همراه داشت که متاسفانه این فرصت هم از بین رفت و دیگر این شغل وجود ندارد.
وی گفت: تالاب هامون تا زمانی که آبدار بود موجب تلطیف هوا در منطقه می شد 
اما اکنون با گرم شدن هوا و خشک بودن تالاب دما گاهی روزها به بالای ۴۶ درجه 
می رسد که این گرما تاب مردم را کم و مشکلات را چند برابر کرده است چون 
تالاب در دمای هوا تعادل ایجاد می کرد.میرشکار افزود: همچنین تالاب در مهار 
شن های روان نقش بسزایی داشت و به نوعی بادشکن بود، پوشش گیاهی اجازه 
نمی داد که بادها سرعت لازم را داشته باشند تا بتوانند شن ها را جابجا کنند این 
وضعیت همراه با خشکسالی واقعا مردم را در بخش سیستان که به گفته رهبری 
تنگه احد نظام است گرفتار کرده است.وی درباره جمعیت اطراف تالاب هامون 
گفت: ۵ شهرستان هیرمند، نیمروز، زابل، هامون و زهک در اطراف تالاب بیش از 
۴۰۰ هزار نفر جمعیت را در خود جای داده است که زندگی تمام آنها متاثر از این 
تالاب است، همه آنها در بخش های کشاورزی، دامداری، گردشگری و صیادی 

مشغول به کار بودند که همه تحت تاثیر خشک شدن تالاب قرار گرفته است.
وی تاکید کرد: یکی از اقدامات اساســی که باید در این زمینه انجام دهیم تقویت 
دیپلماسی آب است تا بتوانیم حقابه هامون را از افغانستان بگیریم، افغانستان با 
احداث سدهای متعدد بر روی رودخانه های منتهی به ایران مانع ورود سیلاب 
به کشور شده از این رو مشکلات زیادی را به وجود آورده است بنابراین تقویت 

دیپلماسی آب با هدف گرفتن حقابه از هیرمند بسیار مهم است.
مدیر کل محیط زیست استان سیستان و بلوچستان ادامه داد: موضوعات دیگری که 
باید پیگیری شود مساله معیشت جایگزین برای مردم سیستان و بلوچستان، تامین 
آب شرب و کشاورزی، ایجاد فضایی برای صیادان و آبزی پروری و اجرای پروژه 

های قرق برای تامین علوفه است که باید جدی گرفته شود. ایرنا

بهره گیری ازقابلیت ها و ظرفیت های 
بندربحرکان جهت رونق اقتصادی منطقه

در جریان بازدید بهروز آقایی مدیرکل بنادر و دریانوردی 
استان خوزستان از بندر بحرکان، ضمن بررسی قابلیت ها 
و ظرفیت های این بندر، بر لــزوم بهره گیری حداکثری 
ازظرفیت های اقتصادی، جاذبه های گردشگری ومزیت 
های جغرافیایی جهت تبدیل شــدن به یکــی ازمراکز 
اقتصادی کشور تاکید شد.به گزارش اقتصادسرآمد،وی 
در خلال بازدید با اشــاره به موقعیــت جغرافیایی بندر 
بحــرکان، قرارگیری در خارج ازخوریات در ســواحل 
خلیج فارس، عمق بســیار مطلوب و وجــود بزرگترین 
اسکله صیادی ایران به طول تقریبی ۱۵۵۰ متر در این بندر 
افزود؛ بستر مناسبی جهت فرصت های سرمایه گذاری 
بخش خصوصی فراهم گردیده است.بهروز آقائی در ادامه 
عنوان کرد؛ باتوجه به گسترش ساحل بحرکان حدفاصل 
شهرســتان هندیجان در استان خوزســتان و شهرستان 
دیلم در استان بوشهر بستر مناســبی جهت فعالیت های 
اقتصادی بر پایه دریا محور، جذب گردشــگر و مسافر 
دریایی نیز وجود دارد که بررســی های کارشناسی الزم 
جهت بهره گیری همه جانبه از ظرفیت ها و پتانسیل های 
اقتصادی این بندر در راستای اشتغال پایدارمنطقه در حال 

انجام می باشد.

اعتبار یک میلیارد تومانی برای نوسازی 
اسکله بندرگز

مدیر بنــادر و دریانوردی گلســتان از اعتبار یک میلیارد 
تومانی برای نوســازی اســکله بندرگز خبرداد و گفت: 
افزایش طول اسکله های گلستان در دستور کار قرار دارد.

به گزارش اقتصادسرآمد، الهیار اســعدی اظهار کرد: در 
حال حاضر اعتباری بالغ بر یک میلیارد تومان به حساب 
بنادر گلستان برای بهسازی و افزایش طول اسکله بندرگز 
واریز شده است.مدیر بنادر و دریانوردی گلستان افزود: 
با توجه به اعتبار واریز شده، هم اکنون در حال بازسازی 
و افزایش طول اســکله به طول ۳۰۰ متر هســتیم و البته 
مجوزهای لازم از محیط زیست هم دریافت شده است.

وی گفت: با توجه به پســروی آب دریای خزر و خلیج 
گرگان، بحث بازسازی و اطاله اسکله بندرترکمن در سفر 
مدیرعامل بنادر و دریانوردی کشور به گلستان مورد تاکید 
قرار گرفت و کارهای اجرایی آن هم انجام شد و همچنین 
مجدا مقرر شده تا در ارتباط با بحث افزایش طول آن هم 
اقداماتی انجام شود.اسعدی ادامه داد: حل این مشکلات 
موجب می شود تا قایقرانان برای تردد دریایی و شناورهای 
خودشان کمتر آسیب ببینند و در حوزه جابجایی مسافر 
دغدغه های آنها رفع شود.مدیر بنادر و دریانوردی گلستان 
اضافه کرد: همچنین برای بازسازی و افزایش طول اسکله 
بندرترکمن هم اعتباری را در نظر گرفته شــده اما برای 
بحث افزایش اســکله تلاش می کنیم تا در ســال جاری 

بتوانیم اعتبارات را جذب کنیم.

استقبال کم نظیر از چهاردهمین همایش 
بین المللی سواحل، بنادر و سازه های دریایی  
دبیر اجرایی چهاردهمین همایش بین المللی ســواحل، 
بنادر و ســازه های دریایی، دریافت بیــش از ۲۲۰ مقاله 
علمی بــه دبیرخانه همایــش ICOPMAS را بیانگر 
استقبال کم نظیر از این همایش در مقایسه با ادوار گذشته 
توصیف کرد.به گزارش اقتصادســرآمد، رسول قنبری 
مَمــان درخصــوص چهاردهمین همایــش بین المللی 
سواحل، بنادر و سازه های دریایی، اظهار داشت: از آنجا 
که به دلیل همه گیری ویروس کرونــا تصمیم به تعویق 
این رویداد علمی از سال ۲۰۲۰ به سال ۲۰۲۲ گرفته شد، 
انتظار می رفت تا این دور از همایش با اســتقبال کمتری 
به  لحاظ علمی مواجه شــود که خوشــبختانه با توجه به 
ارسال بیش از ۲۲۰ مقاله باید اعلام کرد که این مشارکت 
در مقایسه با دوره های گذشــته، کم نظیر بوده است.دبیر 
اجرایی چهاردهمین همایش بین المللی ســواحل، بنادر 
و ســازه های دریایی افزود: طبــق برنامه ریزی به عمل 
آمده قرار اســت نهم تا یازدهم آبان ماه، شاهد برگزاری 
ICOPMS ۲۰۲۲ باشیم، بنابرابن نظر به پایان مهلت 
ارســال مقالات به دبیرخانه، به این وسیله از دانشگاه ها، 
مؤسسات علمی پژوهشی، مهندسان مشاور، بخش های 
دولتی و خصوصی در این حــوزه دعوت به عمل می آید 
ضمن حضــور در ICOPMAS ۲۰۲۲، موضوعات 
مدنظر و قابل ارائه در کارگاه های آموزشــی را از طریق 
icopmas@pmo.ir و یــا تمــاس با شــماره های 
۰۲۱۸۴۹۳۲۷۳۸ و ۰۲۱۸۴۹۳۲۳۴۶ حداکثر تا پایان مرداد 

سال جاری اعلام کنند.

متناسب سازی فضای بندرمسافری شهید 
حقانی برای افراد کم توان جسمی  

مدیربنادر و دریانوردی شــهید باهنر و شرق هرمزگان 
از متناسب سازی فضای بندر مســافری شهید حقانی و 
تخفیف ۵۰ درصدی بلیت برای معلولان و افراد کم توان 
جسمی در راستای اجرای قانون رعایت حمایت حقوق 
معلولان در این بندر خبر داد.به گزارش اقتصادســرآمد، 
حمیدرضا محمدحســینی تختی با بیان اینکه در راستای 
اجرای مفاد ابلاغیــه قانون حمایت ازحقــوق معلولین 
کشــور اجرای این امر در بندر مسافری شهید حقانی در 
حال انجام اســت، افزود: افراد معلول و کم توان جسمی 
با ارائه کارت شناســایی معتبر مبنی بر معلولیت خود می 
توانند از تخفیف ۵۰ درصدی بلیت ســفر دریایی از مبدا 
بندر شهید حقانی به مقصد جزایر قشم و هرمز بهره مند 
شوند.وی خاطر نشان کرد: در اختیار قرار  دادن  ویلچر  و 
متناسب فضا برای سهولت در تردد افراد معلول و کم توان 
از دیگر اقدامات اســت که در بزرگترین پایانه مسافری 
دریایی کشور بندر شــهید حقانی انجام شده است.بندر 
مسافری شهید حقانی، بعنوان بزرگترین پایانه مسافری 
دریایی کشور، با دارا بودن ۳۸ فروند شناور فعال و ۴ هزار 
و ۴۷ صندلی، کار جابجایی  روزانه ۸ هزار نفر مســافر و 

گردشگر را بر عهده دارد.

ساخت قفس متحرک پرورش ماهی در بندر امیرآباد
قفس متحرک دریایی با قابلیت پرورش ۳۰ تنُ ماهی در هر دوره، توسط بخش خصوصی ساخته و در بندر امیرآباد به آب انداخته شد.به گزارش اقتصادسرآمد،بزرگترین قفس 
متحرک دریایی خاورمیانه به قطر ۳۰ متر و مساحت بیش از ۷۰۰ مترمربع با ارتفاع ۶.۵ متر و هزینه ای بالغ بر ۳۰ میلیارد ریال توسط بخش خصوصی احداث و در بندر امیرآباد به 
آب انداخته شد.از مشخصات دیگر این سازه یک راهرو به عرض ۱.۱ متر و یک اتاق به مساحت ۱۰ متر مربع در بالاترین نقطه قفس می باشد که با نصب ۳۶ پایه در بستردریا فرو 
رفته و با ۳ لنگر به طور کامل مهار می شود، که مقرر است این قفس در کمترین زمان ممکن از محیط عملیاتی حوضچه بندرامیرآباد به مقصد اصلی و نقطه بهره برداری منتقل شود.

بر اساس این گزارش، بندر امیرآباد با در اختیار گذاشتن هزار و ۲۰۰ متر از اراضی ساحلی خود به بخش خصوصی و تسهیل در امور آب اندازی سازه ، نقش مهمی را در احداث 
این قفس متحرک پرورش ماهی ایفاء کرده است.

گروه دریــا - مازندران تا ســخن از 
گردشگری در مازندران به میان می آید، 
ذهن ها به ســوی ســواحل این استان 
روانه می شود، ســواحلی که با وجود استعداد زیاد، 
دستخوش عدم ســاماندهی و بهم ریختگی شدیدی 
است؛ عدم رعایت حریم ۶۰ متری، افزایش زباله های 
بر زمین مانده، ســاخت و ساز بی رویه در سواحل و 

مشکلات دیگر بخشی از این بهم ریختگی است.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمدحسن زال، عضو 
هیئت علمی دانشگاه مازندران در این زمینه با تاکید 
بر لزوم اجرای طرح دهکده گردشــگری ســاحلی 
در این استان، به ایســنا اظهار کرد: گردشگر انبوهی 
که به مازندران ســفر می کنند که مشکلات زیادی را 
برای مردم این استان به ویژه شهرهای ساحلی ایجاد 

کرده است.
وی با بیان این که گردشگران به خاطر تک مقصدی 
بودن یک مکان، فشــارهای فراوانی بــه آن محیط 
وارد می کنند، تصریح کرد: استان مازندران با وجود 
داشتن جاذبه های فراوان، متأسفانه تنها مقصدی که 
از آن دیده شده گردشگری ساحلی است و آن هم به 
صورت انبوه اتفاق می افتد.عضو هیئت علمی دانشگاه 
مازندران با اشاره به اینکه در بخش گردشگری دریا نیز 
تنوعی از جاذبه ها وجود ندارد، خاطرنشان کرد: این 
نوع گردشگری انبوه به خاطر تک بعُدی بودن، به طور 

طبیعی مشکلاتی را به بار می آورد که باید مهار شود.
زال گفت: در صورتی که گردشگری انبوه دوام پیدا 
کند از کیفیــت آنچه که به آن جاذبــه و مقصد گفته 
می شود کاسته شــده و همانطور که در حال حاضر 
مشاهده می شود دفع زباله با مشــکلات زیادی رو 
به رو است و موجب شــده مهم ترین مقصد ایران و 

مازندران، نمای بدی داشته باشد.
دهکده ساحلی گردشگری راهکار مناسب 

ساماندهی گردشگری انبوه
وی از دهکده گردشگری ســاحلی به عنوان یکی از 
راه های رهایی از معضلات گردشــگری انبوه و تک 
مقصدی نام برد و یادآور شد: ساماندهی گردشگری 
دریا، یکی از مهم ترین راهکارهــا و راهبردها برای 

ممانعت از گردشگری انبوه است.
زال با اشــاره به اینکه جانمایی دهکده گردشگری 
بسیار مهم است و در این مسیر می توان از مطالعات 
"جــی آی اس" نیز بهــره گرفت، گفــت: دهکده 
گردشــگری در بســیاری از مواقــع می تواند مانع 
بروز خطرهای جدی شــود چرا که با با مکان یابی 
حساب شده می توان جلوی آن را گرفت.عضو هیئت 
علمی دانشگاه مازندران با بیان اینکه به طور طبیعی 
گردشگران در مقصد گردشگری خود نیازمندی هایی 
دارند، خاطرنشان کرد: احداث دهکده های ساحلی 
می تواند محصــولات و خدمات متناســب با نیاز 
گردشگر را ارائه دهد، بنابراین می توان بازار رقابتی 
برای جذب گردشــگر را ایجاد و کیفیــت در کنار 
قیمت مناسب تنظیم و تعریف کرد.وی با بیان اینکه 
در گذشته مکانی به نام بازار و راسته آن وجود داشت 
که در آن به ارائه محصولات خود می پرداختند، اظهار 
کرد: به عنوان مثال در گذشته راسته زرگرها مکانی 
برای رقابت به منظور جذب مشتری بود و صاحب 
کالا بر روی کیفیت و قیمت دقت زیادی می کرد.زال 
ادامه داد: وقتی دهکده ساحلی در فواصل مختلف در 

مازندران ایجاد شود موجب جذب گردشگر با توجه 
به کیفیت و قیمت خود می شوند و این یک امتیاز برای 

توسعه سالم گردشگری محسوب می شود.
وی با تاکید بر اینکه بر اســاس دلایل عقلانی، برای 
ایجاد دهکده ســاحلی باید مکان یابی کرد، افزود: با 
ایجاد دهکده ساحلی از یک نگاه دیگر می توان جلوی 
گردشگری انبوه را که هیچ نفعی ندارد گرفت و توزیع 

متوازن جمعیت گردشگری را شاهد بود.
شلوغی سواحل بیان کننده چیست؟

زال با اشاره به اینکه گردشگری ساحلی در مازندران 
جدید و متفاوت است و می تواند سواحل را از حالت 
بی نظمی، انبوه و ریســک پذیر بودن فراوان رهایی 
بخشــد، اظهار کرد: دهکده ســاحلی سازوکارهای 
خاص خود را دارد و از خدمات و امنیت خاص خود 
بهره مند است و در صورتی که این رویکرد توسعه یابد 

و اجرایی شود رقابت درستی صورت می گیرد.
وی با بیان اینکه با دهکده ســاحلی می توان توزیع 
مناسب سرانه گردشگر را شاهد بود و اقتصاد مناطق 
را تغییر داد، تصریح کرد: در هر صورت جامعه محلی 
صاحبان این محصول و خدمات می شوند و این امر 

به منطقه کمک می کند.عضو هیئت علمی دانشــگاه 
مازندران، با اشاره به اینکه شلوغی سواحل بیان کننده 
آن است که یک مجموعه ساماندهی شده در آن نقاط 
وجود ندارد، خاطرنشــان کرد: جاذبه های مازندران 
فرسودنی است و اگر از آن استفاده معقولانه صورت 
نگیرد به طور طبیعی این فرسودگی تسریع می شود.

وی با بیان اینکه مازندران در حــال حاضر در همه 
فصول دارای گردشگر اســت و آنها تنها منتظر یک 
تعطیلات چند روزه هستند، ادامه داد: دیگر زمستان 
و بارش باران، در آمدن یا نیامدن گردشگر تأثیرگذار 

نیست.
مازندران؛ مهم ترین مقصد مردم تهران

عضو هیئت علمی دانشگاه مازندران گفت: عمده ترین 
مقصد مردم تهران در تعطیلات، مازندران اســت به 
طوریکه با وجــود بارش باران و خطــر جاده ای، به 
دلیل آلودگی حاضر می شــوند برای یک مدت کوتاه 
به این استان سفر کنند.این اســتاد دانشگاه در حوزه 
گردشــگری، تصریح کرد: با توجه بــه اینکه عوامل 
رانشــی موجب حضور گردشــگران زیادی از مبدا 
به مقصد مازندران می شــود، بایــد در نقطه مقصد، 
ساماندهی صورت بگیرد تا از شلوغی و بهم ریختگی 
جلوگیری شــود.زال به خدمات شایســته اداره کل 
میراث فرهنگی، صنایع دســتی و گردشگری در این 
استان اشــاره کرد و گفت: در کنار خدمات صورت 
گرفته، اینکار مطابق با میزان جمعیتی که وارد مازندران 

می شوند نیست و سرعت تخریب زیاد شده است.
ساخت و ساز بی رویه در سواحل معضل اصلی 

ایجاد دهکده ساحلی
زال در ادامه با اشــاره به محدودیت های دسترسی به 
ســواحل با بیان اینکه این موضوع، یک بحث کلان 
و کشوری است، اظهار کرد: با وجود سخنرانی های 
زیادی که در ایــن زمینه صورت گرفــت، اما کار به 
جایی نرسیده اســت.وی با بیان این که جانمایی در 
احداث دهکده ساحلی بسیار مهم است، تصریح کرد: 
حریم دریا در مازندران و شمال کشور ۶۰ متر تعیین 
شده است و باید گفت در بسیاری از نقاط این حریم 

رعایت نمی شود.

دهکده ساحلی راهکار ساماندهی گردشگری انبوه

مدیریت به هم ریخته ساحل گردی  در شمال

برگزیده ها

گوناگون

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمــزگان ایجاد طرح های 
توسعه دریایی، خشکی و تجهیزات بندری در طرح جامع 
بندر شهید رجایی را تشــریح کرد و گفت: در قالب این 
طرح جامع، پروژه های مختلفی از جمله احداث اســکله های نفتی 
و خدماتی و سیلوی ترانزیت غلات با ظرفیت ۱۰۰هزار تن احداث 
می شــود.  به گزارش اقتصادســرآمد، علی رضا محمدی کرجی ران 
در تشــریح مطالعات طرح جامع بندر شــهید رجایی اظهار داشت: 
در اجرای این طرح مطالعاتی تاکنــون پروژه های متعددی در زمینه 
سرمایه گذاری، توسعه دریایی، خشکی و تجهیزات بندری تعریف 
شده است. وی با اشــاره به مطالعات انجام شده در طرح جامع بندر 
شهید رجایی بیان داشت: درحوزه دریایی، احداث اسکله های نفتی 
و خدماتی جدید، توسعه کانال دسترسی و حوضچه گردش غربی و 
در بخش بندری نیز طرح هایی از جمله توسعه کریدورهای خطوط 
لوله نفتی، احداث ســیلوی ترانزیت غلات با ظرفیت ۱۰۰هزار تن، 
احداث ترمینال های سه کانتینری، گاز مایع، مکانیزه و اسکله های فله 
و توسعه فاز یک اراضی لجستیک صنعتی بندری تعریف شده است. 
مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان به آنچه در راســتای تعمیم و 
گسترش فعالیت های ریلی در مطالعه طرح جامع بندر شهید رجایی 
پرداخته شده نیز اشاره کرد و اظهار داشت: در این طرح ها به توسعه 
مختلف فعالیت های ریلی در ابعاد متعدد مانند اصلاح خطوط ریلی 
موجود در شرق بندر شهیدرجایی، توسعه ایستگاه ریلی شرق بندر 
برای نفت و محصولات فولادی، اصلاح خطوط ریلی ترمینال کالای 
عمومی، احداث ایســتگاه ریلی ترمینال ۲ کانتینری با ۶ خط اصلاح 
خطوط ریلی موجود در شــمال غرب بندر، احداث ایســتگاه ریلی 
ترمینال فله معدنی با چهار خط و خطوط دسترســی به آن پرداخته 
شده است. محمدی کرجی ران، ایجاد پل روگذر بر روی خطوط راه 
آهن به منظور کاهش تداخلات حرکتی بر روی مسیر R۴، ایجاد پل 
روگذر بر روی بزرگراه به منظور دسترسی بین دو منطقه گمرکی از 
اراضی پشتیبانی به غرب اراضی ۲ هزار و ۴۰۰ هکتاری برای بخش 
جاده ای را از دیگر مطالعات به انجام رسیده در طرح جامع بندر شهید 
رجایی عنوان کرد. مدیر منطقه ویژه اقتصادی بندر شــهید رجایی، 
لازمه انجام این طرح های توســعه ای مهم را مســتلزم عواملی نظیر 
رشــد اقتصادی بندر و تامین منابع مالی لازم برشمرد. گفتنی است؛ 
بندر شهید رجایی با برخورداری از چهار هزار و ۵۱۰ متر مساحت، ۲ 
هزار و ۶۵۰ متر موج شکن، ۱۲۴ میلیون تنُ ظرفیت انبار و محوطه و 
۱۷۰ میلیون تن ظرفیت دسترسی دریایی، ۳۲ پست و ۱۲ پست اسکله 
نفتی)خلیج فارس( یکی از مهم ترین کریدورهای ترانزیتی بین المللی 

دنیا قلمداد می شود.

  مشاور معاون وزیر و رئیس سازمان شیلات ایران 
به اتفاق سرپرســت اداره کل شــیلات مازندران 
ازچند پروژه مهم شــیلاتي ماهیــان خاویاري و 
بازســازي ذخایر آبزیان دریاي خزر دراســتان 
مازندران بازدیــد کردند.به گزارش اقتصادســرآمد، مهدي 
دهقان و سرپرست هماهنگي امورشهرستانها به اتفاق قاسم 
کریم زاده سرپرست اداره کل شــیلات مازندران، عسکري 
منعمي سرپرســت معاونت آبزي پــروري از مرکز پرورش 
ماهیان درمنطقه میرود شهرســتان بابلسر، شرکت پرورش 
ماهیان خاویاري قــره برون درمنطقه چپکرود شهرســتان 
جویبارو نیز مرکز بازســازي و حفاظــت از ذخایر ژنتیکي 
شهید رجایي ســاري بازدید و ازنزدیک فعالیت هاي انجام 
شده دراین بخش ها را مورد بررسي قراردادند.دراین بازدید 
کریم زاده سرپرســت اداره کل شــیلات مازندران، استان 
مازنــدران را مرکز و ثقل پرورش ماهیان خاویاري کشــور 
دانست و گفت: تکثیروبازسازي ذخایر آبزیان دریایي و نیز 
توسعه پرورش ماهیان خاویاري و همچنین توسعه پرورش 
ماهي در قفس هاي دریایي ســه طرح مهم و مصوب اقتصاد 
مقاومتي شــیلاتي اســت که به دلیل اهمیت آنها در ایجاد 
اشتغال، درآمد و نیز تامین بخشي از پروتئین مورد نیاز جامعه 
همواره مورد تاکید و توجه مسولان مي باشد. وي درادامه به 
اهمیت پروژه هاي خاویاري مورد بازدید اشاره کرد و افزود: 
مجتمع پرورش ماهیان خاویاري شــرکت قره برون یکي از 
بزرگترین ســایت هاي پرورش ماهیان خاویاري کشور و 
جهان است که تلاش شده اســت تمام زنجیره هاي تولید تا 
مصرف و بازاردراین مجتمع پیاده شود و امید است باتکمیل 
پایانه صادراتي این مجتمع درآینده نزدیک، شاهد صادرات 
دوباره خاویارپرورشي و سایرفرآورده هاي مرتبط به خارج 
کشور باشیم و امیدواریم بتوانیم برند وجایگاه خاویار ایراني 
درجهان را ارتقا بخشیم.مشاور رئیس سازمان شیلات ایران 
هم باتشکر از برنامه ریزي خوب اداره کل شیلات مازندران 
براي بازدید ازچند پروژه شیلاتي، جایگاه شیلات مازندران 
در فعالیت هاي شــیلاتي کشــور رادر تامین بخش مهم از 
پروتئین جامعه ودرراستاي تامین امنیت غذایي، ایجاد اشتغال 
و درآمد شاخص و مهم اعلام کرد و اظهار امیدواري کرد با 
توسعه این طرح ها و نیز ترویج الگوهاي این چنیني درسایر 
نقاط کشور که شرایط و زمینه لازم رابراي اجراي آنها دارند 

شاهد تحول چشمگیر تولید آبزیان در کشور باشیم.

رئیس کمیسیون حمل و نقل و لجستیک اتاق بازرگانی، 
صنایع، معادن و کشــاورزی ایران با تاکیــد بر اینکه 
سازمان بنادر و دریانوردی به منظور حل مشکل جذب 
نیروی انسانی باید از شمول قانون مدیریت خدمات کشوری منفک 
شود، گفت: ضرورت دارد، مجلس و دولت مشکل جذب نیروی 
انسانی ســازمان بنادر را حل کنند.به گزارش اقتصادسرآمد، سید 
علی حسینی با تاکید بر اینکه در تمامی کشورهای دنیا، دستگاه های 
اجرایی خاص که نوع فعالیت متفاوتی از سایر دستگاه ها دارند از 
قوانین خاص برخوردار هســتند و در حوزه جذب نیروی انسانی 
با فرایند متفاوتی عمل می کنند، اظهار داشــت: سازمان بنادر یک 
دستگاه کاملا تخصصی با قوانین خاص خود است که در گذشته بر 
اساس آیین نامه مالی و معاملاتی خود فعالیت کرده اما در گذر زمان 
مشمول قانون مدیریت خدمات کشوری شده است.وی ادامه داد: 
شــقوق مختلف حمل و نقل نظیر دریایی، هوایی و ریلی از جمله 
حوزه هایی هستند که به صورت ویژه عمل می کنند، بیان کرد: در 
حوزه تامین نیروی انسانی در حوزه دریایی با مشکل جدی مواجه 
هستیم و متاسفانه دست سازمان بنادر و دریانوردی و شرکت های 
کشتیرانی در زمینه جذب نیروی انسانی بسته است.رئیس کمیسیون 
حمل و نقل و لجستیک اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی 
ایران با اشاره به اینکه فرایند جذب منابع انسانی در مورد مشاغل 
ویژه و خاص در تمامی کشــورهای دنیا، مجزا شده است، عنوان 
کرد: فعالیت در حوزه دریایی و بندری همانند سایر مشاغل نیست 
و نیروی انسانی باید به صورت عملیاتی و میدانی عمل کند که این 
مســاله ســختی کار را چند برابر می کند؛ به طور مثال دریانوردان 
چندین ماه از خانواده خود دور و روی دریا هســتند و هیچ اتفاقی 
از این سخت تر نیست.حسینی افزود: میزان سختی مشاغلی نظیر 
دریانوردی تا حدی است که بســیاری از افراد علی رغم حقوق و 
مزایای بالا و پذیرفتن در آزمون های مربوطه حاضر به فعالیت در 
این حوزه نمی شوند، بنابراین نباید جذب نیروی انسانی در حوزه 
دریایی و بندری برای ســازمان بنادر و دریانوردی مشمول قانون 
مدیریت خدمات کشــوری شــود چرا که این روند کار را بسیار 
سخت می کند و جذب نیرو را برای این سازمان با محدودیت های 
جدی مواجه خواهد کرد.رئیس کمیسیون حمل و نقل و لجستیک 
اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی ایران با تاکید بر اینکه به 
منظور پیشبرد مطلوب فعالیت ها در حوزه دریایی و بندری نیازمند 
نیروی انسانی هستیم، گفت: نباید با محدود کردن سازمان بنادر به 
مشکلات حوزه دریایی و بندری کشور اضافه کرد و با مانع تراشی 

صنعت دریایی کشور را به مخاطره انداخت.

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان

 پروژه های توسعه دریایی و تجهیزات بندری 
در بندر شهید رجایی اجرا می شود

 بازدید رئیس سازمان شیلات ایران از ظرفیت هاي مازندران

استان مازندران مركز و ثقل پرورش 
ماهیان خاویاري كشوراست 

رئیس کمیسیون حمل و نقل و لجستیک اتاق بازرگانی:

سازمان بنادر از شمول قانون مدیریت 
خدمات كشوری منفک شود


