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اخبار

5 اقتصاد دریایی

تاسیسات دریایی میدان مشترک فروزان هیچ گونه 
نشتی نفتی ندارد

مدیر منطقه عملیاتی خارگ وجود هرگونه نشتی نفت در تاسیسات دریایی 
میدان مشــترک فروزان را تکذیب کرد.به گزارش اقتصادسرآمد، در پی 
انتشار گزارش هایی مبنی بر آلودگی ســاحل کنگان استان بوشهر با منشا 
میدان مشــترک فروزان، »علیرضا متعالی« با رد ایــن موضوع، بر صحت 
کارکرد دستگاه ها و عدم وجود هرگونه نشتی نفت در تاسیسات این میدان 
مشترک تاکید کرد.وی افزود: در پی دریافت گزارش هایی از اداره بنادر و 
دریانوردی استان بوشهر مبنی بر وجود لکه نفتی در نزدیکی میدان مشترک 
فروزان در منطقه عملیاتی خارگ در روزهای ۱۳ و ۱۹ مرداد، پایش های 
دریایی و هوایی در محدوده نقاط گزارش شده انجام شد و هیچ گونه نشتی 
از تاسیسات دریایی مشــاهده نگردید.متعالی گفت: برخی گزارش های 
منتشر شده در سیمای اســتانی و سایت های خبری منشــا آلودگی نفتی 
سواحل جنوبی کنگان را به بروز اشــکال در این تاسیسات مرتبط دانسته 
بودند که با بررسی های دقیق انجام شده مشخص شد این موضوع صحیح 
نبوده و با اطمینان اعلام می دارد فعالیت عادی عملیاتی بدون هیچ اشکالی 
در تمامی چند ماه گذشته در این میدان مشترک جریان داشته و دارد.مدیر 
منطقه عملیاتی خارگ افزود: با توجه به فاصله حدود ۲۷۰ کیلومتری ساحل 
آلوده شده با تاسیســات دریایی میدان فروزان، الگوی جریان های غالب 
دریایی و تجارب عملیاتی، باید سایر احتمالات را به عنوان منشا آلودگی 
مورد بررسی قرار داد و معمولا در این گونه موارد پس از بررسی مشترک 
و اطمینان از مستندات موجود، منشا آلودگی اعلام می گردد.وی در پایان 
گفت: این شرکت به عنوان یکی از فعالان نفتی حوزه دریایی خلیج فارس 
آمادگی همکاری کامل خود را با کارشناسان محترم اداره بنادر و دریانوردی 
جهت بررسی میدانی نرم افزارهای مورد استفاده جهت مدل سازی و ردیابی 

مسیر حرکت لکه های نفتی در دریا اعلام می دارد.

پذیرش بدون آزمون دانشجو در 6 رشته علوم و فنون 
دریایی خرمشهر

معاون آموزشــی و تحصیلات تکمیلی دانشــگاه علــوم و فنون دریایی 
خرمشهر از پذیرش بدون آزمون دانشــجو در شش رشته این دانشگاه در 
ســال تحصیلی ۱۴۰۱ - ۱۴۰۲ خبر داد.  به گزارش اقتصادسرآمد، دکتر 
کمال غانمی اظهار کرد: ظرفیت پذیرش دوره کارشناسی در دانشگاه علوم 
و فنون دریایی خرمشهر نسبت به سال گذشــته تغییر نکرده است و مانند 
دو سال گذشته، پذیرش در شش رشته بر اساس سوابق تحصیلی خواهد 
بود.وی افزود: بر این اساس، پذیرش در رشته های ریاضیات و کاربردها، 
اقیانوس شناسی، زمین شناســی، زیست شناســی دریا، علوم و مهندسی 
شیلات و علوم و مهندسی محیط زیســت بدون آزمون و صرفا بر اساس 
سوابق تحصیلی است و امسال ۱۶۹ دانشجو بر اساس سوابق تحصیلی در 
دوره روزانه دانشگاه پذیرفته خواهند شــد.معاون آموزشی و تحصیلات 
تکمیلی دانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر گفت: بر اساس تجربه و نظر 
اساتید، سطح علمی دانشجویانی که از طریق آزمون وارد دانشگاه می شوند 
مقداری بالاتر و انگیزه تحصیلی دانشــجویان پذیرفته شــده با آزمون نیز 
متفاوت است اما در نهایت نحوه آموزش برای همه چه با آزمون و چه بدون 

آزمون یکسان خواهد بود و هیچ تفاوتی قائل نمی شود

تاسیس موزه شیلات گیلان در بندرانزلی
مدیرکل میراث فرهنگی گیلان از تاســیس موزه شــیلات گیلان در شهر 
بندرانزلی خبر داد و گفت: با هدف حفظ و حراست از این میراث گرانبها و 
با بررسی های انجام شده، مقرر شد اداره کل میراث گیلان فهرست برداری 
و ثبت این اقلام را براســاس قوانین و ضوابط اموال فرهنگی و تاریخی بر 
عهده بگیرد.به گزارش اقتصادسرآمد، ولی جهانی در دیدار با مدیرکل بنادر 
و دریانوردی استان گیلان، با اشاره به سرمایه گذاری قطعه ۸۲ طرح مارینا 
در بندرانزلی، اظهار کرد: با بررسی های انجام شده مقرر شد این طرح در 
ساحل شهر بندرانزلی با حجم سرمایه گذاری بالغ بر ۶۰۰ میلیارد تومانی 
و پیش بینی اشــتغالزایی برای حدود ۱۵۰ نفر به زودی در دستور کار قرار 
بگیرد.مدیرکل میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی گیلان ضمن 
تشــریح جزییات پروژه مارینا در بندرانزلی افــزود: بندرانزلی با توجه به 
امکانات و زیرســاخت های شــهری، طبیعت زیبا و آثار ملی ثبت شده و 
محبوبیت بین گردشــگران، مکان بسیار مناســبی برای دهکده دریایی یا 
مارینا محسوب می شود.وی بیان کرد: فراخوان های لازم برای اجرای این 
طرح انجام شده و با تعیین سرمایه گذار به زودی اقدامات لازم در این زمینه 
انجام خواهد شد.جهانی همچنین از تاسیس موزه شیلات گیلان در شهر 
بندرانزلی خبر داد و با اشاره به قدمت صد ساله وسایل آموزشی و تحقیقاتی 
شیلات استان، عنوان کرد: با هدف حفظ و حراست از این میراث گرانبها و با 
بررسی های انجام شده، مقرر شد اداره کل میراث گیلان فهرست برداری و 
ثبت این اقلام را براساس قوانین و ضوابط اموال فرهنگی و تاریخی بر عهده 
بگیرد.وی با بیان اینکه مجموعه بناهای تاریخی شــیلات گیلان با توجه 
قدمت ۱۵۰ ساله آن در فهرست آثار ملی کشور به ثبت رسیده است، افزود: 
طی بازدیدی که به همراه مدیرکل شــیلات گیلان، رئیس مرکز تحقیقات 
و مدیر شــرکت ماهیان خاویاری از این بنای تاریخی داشتیم، قرار است 
به زودی در محوطه این مکان، موزه تاریخی شــیلات ایران تاسیس شود.

مدیرکل میراث فرهنگی گیلان اضافه کرد: قرار است پروپوزال این طرح 
توسط دستگاه های مرتبط در این زمینه نوشته شده و مراحل اخذ مجوز آن 

به وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی کشور ارسال شود.

همكاري سازمان شیلات و ستاد اجرایي فرمان امام)ره( 
براي جهش تولید آبزیان

به منظور شناسایي بسترهاي مناسب جهش تولید آبزیان و زمینه همکاري 
با ستاد اجرایي فرمان حضرت امام خمیني )ره( جلسه اي با حضور معاون 
وزیر و رئیس سازمان شیلات ایران، معاونین و مدیران کل ستادي، معاون 
هماهنگي ستاد اجرایي حضرت امام )ره( ، مدیرعامل هلدینگ کشاورزي 
ستاد اجرایي، رئیس هیأت مدیره هلدینگ، مدیرعامل شرکت پردیس ستاد 
اجرایي در محل ســتاد اجرایي فرمان حضرت امام خمیني )ره( در تاریخ 
۲۴/۵/۱۴۰۱ برگزار شد.به گزارش اقتصادسرآمد، در این جلسه مهندس 
حسیني معاون وزیر و رئیس ســازمان شیلات ضمن بیان گزارشي درباره 
وظایف، اهداف و سیاست هاي سازمان، مهمترین اقدامات وعملکردهاي 
شاخص شیلات ایران را برشــمرد.پس از بحث و تبادل نظر در خصوص 
بســترهاي همکاري و هماهنگي در راســتاي جهــش تولیدآبزیان بین 
حاضرین، مقرر شــد نمایندگاني از طرف دو مجموعه جهت هماهنگي 
بیشتر تعیین و معرفي شــوند و جلسات کارشناســي نیز به طور مستمر 

برگزار گردد.

برگزاری نشست کارگروه فرعی لایروبی حوزه جنوب 
غرب کشور به میزبانی بندر بوشهر

نخستین نشست کارگروه فرعی لایروبی جنوب غرب کشور در سال دوم 
قرارداد ایمنی آبــراه با حضور نمایندگان بخش هــای ذیربط و به میزبانی 
بندر بوشهر برگزار شد.به گزارش اقتصادســرآمد، این نشست با حضور 
نادر پسنده؛ مدیرکل ایمنی و حفاظت دریایی سازمان بنادر و دریانوردی 
و شکیبی نسب مدیرکل بنادر و دریانوردی بوشهر برگزار شد.با توجه به 
مشترک بودن قرارداد مذکور، جلسه با حضور دستگاه نظارت عالیه، موجر 
و سایر دستگاه های ناظر قراردادی تشکیل شد.در ابتدای نشست عملکرد 
قراردادی مورد بررسی قرار گرفت و چالش ها احصاء شد؛ در نهایت نیز در 
راستای ارتقاء کیفیت قرارداد طرفین در زمینه های عملیاتی، فنی، تجهیزاتی 
و ســایر موارد به گفت و گو پرداخته و راهکارهای مدنظر مطرح کردند.

پروژه ایمنی آبراه از جمله قرارداد های مهم سازمان بنادر و دریانوردی است 
که عملیات های لایروبی و مدیریــت علائم کمک ناوبری را به مدت پنج 

سال در محدوده جنوب غرب کشور انجام می دهد.

لكه های سیاه نشسته برلبان خلیج فارس 
چاره ای باید این زخم کهنه را 

هنگام بررسی آسیب های انســانی به زیست بوم خلیج 
فارس، همواره انگشــت اتهام کارشناسان و مسئولان به 
سوی آلودگی های نفتی نشانه رفته و این عامل مهمترین 
آلاینده این آبراهه معرفی شده اســت؛ لکه های تیره ای 
که ســالانه ده ها بار به جان دریا می افتــد و روزگار این 

اکوسیستم و زیستمندان متنوعش را سیاه می کند.
به گزارش اقتصادسرآمد از ایرنا، خلیج فارس برای همه 
ایرانی ها جایگاهی دیگر دارد تــا جایی که حتی تعرض 
به نامش را نیز بر نمی تابند؛ اما پاســداری از این عرصه 
ســرزمینی نه تنها در برابر تعرض هــای خارجی که در 
محدوده ای نزدیک تر، در حوالی میادین و خطوط انتقال 
نفت ضرورت دارد.استان بوشهر با بیش از ۹۰۰ کیلومتر 
مرز مشترک با خلیج فارس مهمترین نقش را در حفاظت 
از این پهنه ارزشــمند به عهده دارد، تاریخ بارها شــاهد 
حراست دلیران ایرانی از وطن در برابر بیگانگان متجاوز به 
مرزهای آبی این خطه بوده  است اما به رغم همه تلاش ها، 
هنوز پای حفاظت از دریا در برابر آلاینده ها می لنگد.چهار 
میدان نفتی در محدوده آب های استان بوشهر فعال است 
که نقش بالایی در صادرات و ثروت کشور دارد و به اذعان 
دســتگاه های متولی مانند اداره کل بنادر و دریانوردی و 
اداره کل حفاظت محیط زیست استان بوشهر، فرسودگی 
تجهیزات بویژه خطوط انتقال این سکوهای نفتی و رعایت 
نکردن ملاحظات زیســت محیطی در هنگام اکتشاف و 
دیگر عملیات مهمترین و بیشــترین آلوده کننده محیط 

زیست خلیج فارس است.
خلیج فارس پارسال ۴۳ بار به نفت آلوده شد

هر چند دیگر عوامل  مانند تخلیه یا نشت سوخت شناورها 
هم از آلاینده های پر تکرار این پهنه دریایی است اما آنطور 
که مسئولان امر می گویند هیچکدام به پای میزان آلودگی 

میادین نفتی نمی رسد.
فهرست مهمترین خبرهای استان بوشهر را که مرور کنیم 
رخداد ناخوشایند آلودگی نفتی خلیج فارس به طور مداوم 
در آن قرار دارد؛ اما از آنجا که سازمان بنادر و دریا نوردی 
نماینده سازمان جهانی دریانوردی در ایران است و همسو 
با کنوانسیون های بین المللی و متکی قوانین داخلی مانند 
قانون حفاظت از رودخانه ها و دریاهای قابل کشــتیرانی 
سال ۸۹ مقابله با آلودگی های نفتی در آبهای کشور را به 
عهده دارد، برای دریافت آمــاری دقیق تر، میزان آلودگی 
نفتی خلیج فارس در استان بوشهر را از اداره کل بنادر و 

دریانوردی این استان جویا شدیم.
رئیــس اداره ایمنی و حفاظت دریایــی اداره کل بنادر و 
دریانوردی استان بوشهر می گوید: در سال ۱۴۰۰ از ۴۷ 
مورد عملیات مقابله با آلودگی در این اســتان، ۴۳ مورد 
مربوط به آلودگی های نفتی بوده اســت؛ به گفته حجت 
خسروی از این شــمار ۱۲ مورد نشت از میادین نفتی، ۲ 
مورد ناشی از غرق شدگی شناورها، ۲ مورد آتش سوزی، 
یک بار نشــت گازوئیل و در ۳۰ مورد تخلیه غیر قانونی 

مواد نفتی از سوی شناورها به دریا بوده است.
او در ادامــه ایــن را هم یادآور می شــود کــه هرچند 
آلودگی های کوچک شــامل تخلیه عمدی و ســهوی از 
سوی شناورها از نظر تعداد دفعات بیشتر است اما آلودگی 
مجموع آن به پــای آلایندگی های بزرگ و فراســاحلی 
نشست از سکوها و خطوط انتقال نفت نمی رسد.به گفته 
رئیــس اداره ایمنی و حفاظت دریایــی اداره کل بنادر و 
دریانوردی استان بوشهر ، این اداره کل سال گذشته بیش 
از ۹ هزار لیتر امحا کننده شیمیایی، بیش از ۴۰۰ عدد بوم و 
بیش از سه هزار پد جاذب برای جمع آوری آلودگی نفتی 

از خلیج فارس استفاده کرده است.
خسروی توضیح می دهد: ســازمان بنادر و دریانوردی 
برای به انجام رساندن وظیفه مقابله با آلودگی های نفتی در 
دریا تیم های کارآمد شامل کارشناسان و نیروهای مجرب، 
شــناورها و تجهیزات لازم را در بخش ایمنی و حفاظت 
دریایی تعریف کرده است و با توجه به موقعیت بوشهر و 
تمرکز میادین و انتقال نفت از این استان، یکی از بهترین 
تیم های مقابله با آلودگی نفتی در اینجا مستقر است و از 
نظر تجهیزات نیز برای پاســخگویی به سوانح عمدی و 
غیر عمدی وضعیت مطلوبی دارد.امــا نکته تلخی که او 
به آن اشاره کرد اینکه فراتر از اهمیتی که صرف هزینه و 
اعتبار بسیار برای پاکسازی آلودگی نفتی از خلیج فارس 
دارد، آسیبی است که این لکه های نفتی گاه برای همیشه 
به این زیست بوم وارد می کنند.خسروی می گوید:  هزینه 
صرف شده اعزام شناورها و اســتفاده از مواد امحا کننده 
برای پاکســازی هربار آلودگی بســته به وسعت لکه ها، 
فاصله آن از ساحل، مدت زمانی که گذشته است و شدت 
آن متفاوت است اما اهمیتی که مهمتر خسارتی است که 
به محیط زیست وارد می شود چرا که در خوشبینانه ترین 
حالت ۲۰ درصد از این آلودگی جمع آوری می شود.این 
سخن نشان دهنده اتفاقی سهمگین است که برای نجات 
خلیج فارس و زیســتمندان آن باید هر چه زودتر چاره 
شود؛ علاوه بر موجودات زنده این پهنه دریایی، آلودگی 
نفتی به سلامت انسان و اقتصاد دریا در این سوی آبها نیز 

ضربه های مهلکی وارد می کند.
آثار آلودگی نفتی؛ برای همه، شاید همیشگی

چنانکه رئیس مرکز اقیانوس شناســی اســتان بوشــهر 
می گوید:  محیط زیســت خلیج فارس به دلیل شــرایط 
جغرافیایی و نیمه بسته بودن، بسیار حساس است، آلودگی 
به مدت طولانی تری در این محیط می ماند و آسیبی قابل 
توجه و گاه غیر قابل جبرانی برای اجزای بوم سازگان این 
منطقه به همــراه دارد. به گفته مریم قائمی اثرات ســمی 
آلودگی های نفتی بر جانداران دریایی به ۲ صورت حاد 
و مزمن خود را نشان می دهد به گونه ای که گاه در کوتاه 
مدت و در عرض چهار روز منجر به تلف شدن گونه ها 
می شود اما در نوع مزمن این آثار بسیار طولانی مدت است 
مانند تغییراتی که در پس این لکه های تیره در سوخت و 
ساز بدن جانداران، توان تولید مثل و بقای آنها در شرایط 
سخت رخ می دهد؛  و درســت به همین دلیل بلند مدت 

بودن است که از دید و توجه مغفول می ماند.

تاکنون حدود260 کشتی مورد تهاجم را نجات داده ایم
دریادار سیاری درباره جزئیات حوادث رخ داده در دریای سرخ توضیحاتی ارائه کرد و گفت: در خصوص حضور و درگیری با تعداد زیادی از دزدان دریایی اقدامات زیادی انجام 
شده و موفق بودیم و به نظر ۲۵۰ یا ۲۶۰ کشتی که تا حالا مورد تهاجم قرار گرفته بود، توسط نیروی دریایی نجات یافته اند.به گزارش اقتصادسرآمد،امیردریادار حبیب الله سیاری 
معاون هماهنگ کننده ارتش جمهوری اسلامی در پاسخ به اتفاقات اخیر رخ داده در دریای سرخ و حضور نیروی دریایی ارتش و ناوشکن جماران گفت: به فرمان فرماندهی معظم 
کل قوا نیروی دریایی ارتش از سال ۸۷  در بحث دریای آزاد حضور دارد و یکی از ماموریت های آن، حمایت از کشتی های تجاری و نفت کش هایی است که در این مسیر حرکت 
می کنند. فکر می کنم در خصوص حضور و درگیری با تعداد زیادی از دزدان دریایی اقدامات زیادی انجام شده و موفق بودیم و به نظر ۲۵۰ یا ۲۶۰ کشتی که تا حالا مورد تهاجم 
قرار گرفته بود، توسط نیروی دریایی نجات یافته اند.وی افزود: این درگیری ها در دریای سرخ تا نزدیکی کانال سوئز ادامه داشته و همزمان محور گشت نیروی دریایی نیز تا آنجا 
پیشرفت کرده و امروز ناوشکنان نیروی دریایی راهبردی، تا کانال سوئز در حال گشت هستند و این اقتدار کشور را در حوزه امنیت برای خطوط مواصلاتی کشور نشان می دهد.

گروه اقتصاددریایی - آمارهای رســمی سازمان بنادر نشان 
می دهد که اساسا از ۱۹ ماه گذشته، بندر شهید بهشتی چابهار 
۸۰ درصد از فعالیت های کانتینری و ترانزیتی خود را از دست 
داده به طوریکه مجموع عملیات کانتینری بندر شهید بهشتی بین سال های 
۲۰۱۹ تا ۲۰۲۰ که هنوز پیمانکار کیهان شیران زرین وارد بندر نشده بود 
از ۴۸۴۶ تی ئی یو به ۸۳۰۶ تی ئی یو رسیده یعنی رشد حدود ۷۰ درصد 
داشته اما در سال های ۲۰۲۰ تا ۲۰۲۱ علمیات کانتینری با افت ۸۰ درصد 

به ۱۴۵۰ تی ئی یو کاهش پیدا کرده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، دو هفته پیش همایش »روز چابهار« در شهر بمبئی 
هند برگزار شد و در این مراسم وزیر بنادر، کشتیرانی و آبراهه های هند که 
به زودی برای بازدید از بندر چابهار عازم ایران می شود، اعلام کرد که هند 
می خواهد بندر چابهار را به عنوان یک قطب ترانزیتی با توجه به موقعیت 
استراتژیک آن توسعه دهد و بندر چابهار یک نقطه کلیدی برای تجارت 

جهانی و تجارت دریایی خواهد بود. 
همچنین در این مراسم جلیل اسلامی، معاون سازمان بنادر و دریانوردی  
که به نمایندگی از دولت ایران حضور داشت، تاکید کرد که بندر چابهار 
نقش مهمی در توســعه اقتصادی هند و ایران دارد و ایران مشــوق های 
ویژه ای برای افزایش همکاری های تجاری بین هند و ایران از طریق بندر 

چابهار داده است.
همه این صحبت ها و اظهارات در شرایطی مطرح می شود که بیش از ۴۳ ماه 
از واگذاری راهبری بندر شهید بهشتی چابهار به شرکت هندی ایندیا پورتز 
گلوبال لیمیتد یا همان IPGL می گذرد و در حال حاضر این بندر براساس 
اهدافی که تعیین شده، به جای آنکه تبدیل به قطبی جدید برای ترانزیت 
کالا و کانتینر بین هند، افغانستان و آســیای میانه و روسیه شود، به محلی 
برای کسب درآمد هند از تخلیه کالاهای اساسی و بارگیری مواد معدنی 
و ساختمانی تبدیل شده بدون آنکه تلاش نتیجه بخشی برای بازاریابی و 

بازارسازی از سوی طرف هندی انجام شده باشد.
لازم به یادآوری است، حدود ۱۹ ماه پیش، خبرگزاری ایلنا با انتشار اسنادی، 
از تخلف ســازمان بنادر و دریانوردی در تاییــد پیمانکار ایرانی منتخب 

شرکت هندی ایندیا پورتز گلوبال لیمیتد در بندر چابهار خبر داد.  
این پیمانکار، شرکتی وابسته به بنیاد مستضعفان بود که با ورود به مناقصه 
شرکت هندی به عنوان برنده معرفی شد و شرکت ســینا این برُد در این 
مناقصه را رسما در بازار بورس و سرمایه اعلام کرد اما از آنجایی که شرکت 
توســعه خدمات بندری و دریایی سینا در فهرست شرکت های تحریمی 
قرار داشت، اپراتور هندی برای پرهیز از بروز چالش با خطوط و شرکتهای 
کشتیرانی بین المللی، ناچار شد تا نتیجه مناقصه را به نحوی تنظیم کند تا 
شرکتی به نام »کیهان شــیران زرین« که چند روز قبل از اعلام برنده و با 
سرمایه ۳۰۰ هزار تومانی تاسیس شده  بود به عنوان پیمانکار منتخب اعلام 

شود. البته هنوز هم معلوم  نیست که شرکت مذکور چگونه ظرف چنین 
مدت کوتاهی توانســته گواهینامه های صلاحیت فعالیت در چنین نقطه 
استراتژیکی را از ســازمان بنادر و دریانوردی دریافت کند و در این باره 
ابهامات زیادی وجود دارد. با آغاز همکاری شرکت کیهان شیران زرین به 
عنوان پیمانکار ایرانی طرف قرارداد هندی ها، آمار عملکردی بندر شهید 
بهشتی در چرخه مبادلات تجاری بین المللی و ترانزیت کالا و کانتینر تا 
۸۰ درصد سقوط کرد و حتی محمولات گندم اهدایی دولت هند به مردم 
افغانستان که پیشتر از بندر شهید بهشتی منتقل می شدند، از طریق خاک 

پاکستان به افغانستان می رسند.
با گذشــت ۱۸ ماه از حضور این شــرکت در بندر چابهار، طرف هندی 
)IPGL( در ماه گذشــته مناقصه دیگری را در ایــران برگزار کرد تا در 
مورد ادامه فعالیت شرکت کیهان شــیران زرین یا جایگزینی آن با سایر 
شرکت کنندگان در مناقصه  تصمیم گرفته شــود که متعاقب آن شرکت 
توســعه خدمات بندری و دریایی سینا با انتشــار اخباری در رسانه های 
اجتماعی اعلام کرد که برنده رقابت با شــرکت های فن آوران )وابسته به 
گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران( و شرکت بتا )زیر مجموعه گروه 
شرکتهای تایدواتر خاورمیانه( در یکی از بنادر استان سیستان و بلوچستان 
شده که البته منظور همان بندر شهید بهشــتی بود و این حضور در امتداد 
فعالیت شرکت کیهان شیران زرین در چابهار محقق شده که می تواند تا سه 

سال آینده تداوم پیدا کند.
اطلاعات ما نشان می دهد که شرکت کیهان شیران زرین در پیشنهاد خود 
به طرف هندی قائل به سهم ۹۹ درصدی شرکت IPGL از درآمد عملیات 
تخلیه و بارگیری بندر شهید بهشتی شده یعنی  شرکت کیهان شیران زرین 
فقط با ســهم یک درصدی وارد این مناقصه شد و حاضر شده ۹۹ درصد 

درآمدهای بندر شهید بهشتی را تا ۳ ســال  آینده در اختیار اپراتور هندی 
قرار دهد. در حالیکه دو شرکت کننده دیگر  در مناقصه از جمله شرکت 
فن آوران وابسته به شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران و شرکت بتا 
متعلق به تایدواتر به ترتیب سهم ۱۵ و ۴۴ درصدی را پیشنهاد داده بودند و 
همین موضوع باعث شد تا طرف هندی مجددا شرکت کیهان شیران زرین 

را برای ادامه کار در بندر شهید انتخاب کند.
حالا سئوالی که در رابطه با نتایج این مناقصه پیش می آید، به درآمد طرف 
هندی بر می گردد چراکه آنان بدون آنکه وعده های خود در چابهار را محقق 
کرده باشند صاحب ۹۹ درصد درآمد تخلیه و بارگیری کالا و کانتینرها در 
بندر شهید بهشتی شده اند.آمارهای رسمی سازمان بنادر نشان می دهد که 
اساسا از ۱۹ ماه گذشته، بندر شهید بهشتی چابهار ۸۰ درصد از فعالیت های 
کانتینری و ترانزیتی خود را از دســت داده به طوریکه مجموع عملیات 
کانتینری بندر شهید بهشتی بین سال های ۲۰۱۹ تا ۲۰۲۰ که هنوز پیمانکار 
کیهان شیران زرین وارد بندر نشده بود از ۴۸۴۶ تی ئی یو به ۸۳۰۶ تی ئی 
یو رسیده یعنی رشد حدود ۷۰ درصد داشته اما در سال های ۲۰۲۰ تا ۲۰۲۱ 
علمیات کانتینری با افت ۸۰ درصد بــه ۱۴۵۰ تی ئی یو کاهش پیدا کرده 
است. البته همین میزان عملیات مربوط می شود به تخلیه کالاهای اساسی 
وارداتی و بارگیری مواد معدنی و ساختمانی صادراتی محدود شده که عملا 
ارتباطی با بازاریابی و بازارسازی طرف هندی ندارد و ترافیک فعلی کشتی 
و کالا در بندر شهید بهشتی صرفا مرهون تصمیم دولت ایران در راستای 
ایفای مسئولیت اجتماعی در خصوص توسعه محور شرق است. در حال 
حاضر درآمدهایی که از تخلیه کالاهای اساسی و بارگیری مواد معدنی و 
مصالح ساختمانی در چابهار حاصل می شود، چه هندی ها در چابهار باشند 
و چه نباشــند، عملا متکی به نیاز بازار مصرف و تولید ایران است و این 
فعالیت ها نباید محملی برای کسب درآمد طرف هندی در ایران شود و آنها 

را از انجام تعهدات اصلی غافل کند.
باید توجه داشته باشیم که هندی ها در همین مدت و به ویژه در پی بحران 
اوکراین از مسیرهای دیگری جز ایران برای انتقال محمولات خود استفاده 
کرده اند که نمونه آن انتقال محموله های برنج، قهوه و ماکولات دریایی و 
سایر انواع کالاها از مسیر چین و گرجســتان به روسیه بود.  این در حالی 
است که بندر چابهار در مقطع دو ساله پیش از ۱۹ ماه اخیر، علاوه بر عبور 
کالاهای ترانزیتی بین هند و افغانستان، شاهد تردد محمولات صادراتی 
و ترانزیتی از بنــدر چابهار به مالزی )پورت کلانــگ(، تایلند )بانکوک، 
لام چابانگ و لات کرابانگ(، ویتنام )هوشــه مینه( و چین )تیان جین و 
زیامن، کینگدائو( و هندوستان )ناواشیوا-بمبئی و موندرا( بود اما امروز هر 
چند رفت و آمد هیات های دولتی و تجاری کشورهایی مانند ازبکستان، 
قرقیزستان و قزاقســتان و ... در چابهار افزایش یافته اما خبری از افزایش 

ترافیک بین المللی کالا در بندر شهید بهشتی نیست.

ماجرای افت 80درصدی بندر شهید بهشتی چیست؟

٩٩ درصد درآمد از »بندر چابهار« برای هند و یک درصد ایران!

برگزیده ها

گزارش

استاندار هرمزگان گفت: طرح های سرمایه گذاری سازمان 
بنادر و دریانوردی به ویژه در استان هرمزگان نقش کلیدی 
در توسعه اقتصاد ملی، تامین رفاه و معیشت ساحل نشینان 
این منطقه دارد.به گزارش اقتصادســرآمد، مهدی دوستی در جمع 
مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان ومعاونان وی اظهارداشــت: 
سازمان بنادر و دریانوردی در حل مســائل دریایی و بندری پیشگام 
است و این مهم در بندر شــهید رجایی به عنوان کانون مهم توسعه 
تجارت دریایی منطقه کاملا مشــهود اســت.وی گفت: در راستای 
بهره برداری حداکثری از ظرفیت دریا برای کمک به معیشــت مردم 
ساحل نشین اداره کل بنادر و دریانوردی با هم افزایی و مشارکت سایر 
نهادهای دریامحور می توانند به این هدف مهم کمک کنند، زیرا هر قدم 
مثبتی که باعث پیشرفت اقتصاد کشور و توسعه معیشت مردم  و جامعه 
دریایی استان برداشته شــود، قابل تقدیر است.استاندار هرمزگان با 
اشاره به ضرورت توسعه سرمایه گذاری داخلی و خارجی به موضوع 
ترانزیت و کریدورهای جدید در بندر شهید رجایی اشاره کرد و افزود: 
از آنجاییکه محور ترانزیت در بندر شهید رجایی متصل به ریل است، 
این بندر می تواند عنوان پایگاه اصلی ترانزیت کشــور در کنار سایر 
کشورها مطرح و سرعت رونق سرمایه گذاری خارجی را نیز  بهبود 
ببخشد.دوستی خاطرنشان کرد: در راستای بهره برداری حداکثری از 
ظرفیت دریا برای کمک به معیشت مردم ساحل نشین ،اداره کل بنادر 
و دریانوردی با هم افزایی و مشــارکت سایر نهادهای برنامه ای خود 
را بر اساس طرح های جامع تدوین شده دنبال و مجموعه استانداری 
نیز در مسیر تحقق طرح ها و برنامه هایی که باعث پیشرفت و توسعه 
فعالیت های دریامحور و اقتصادپایه باشد، همراه خواهد کرد.مدیرکل 
بنادر و دریانوردی هرمزگان نیز به ارائه گزارشی از وضعیت طرح های 
عمرانی و سرمایه گذاری در بنادر اســتان از شرق تا غرب و مجتمع 
بندری شهید رجایی، فاز سوم طرح توسعه این بندر تجاری و کانتینری 
و همچنین آخرین وضعیت ترخیص و روند بارگیری کالاهای اساسی 
پرداخت.حسین عباس نژاد افزود: با وجود تمامی کاستی ها، سازمان 
بنادر و دریانوردی به عنوان مرجع ملی دریایی و بندری کشــور، در 
سال های اخیر به خصوص همه تلاش خود را به کار گرفته که نقش 
حاکمیتی خود را در حــوزه قانونی و نظارتی به نحو احســن انجام 
دهد.وی در ادامه تقویت دیپلماســی دریایی و همگرایی حداکثری 
با جامعه محلی را در شکوفایی اقتصاد دریا محور اثرگذار دانست و 
افزود: یکی از طرح های جدی در اداره کل بنادر و دریانوردی استان 
هرمزگان، توسعه بنادر منطبق با طرح های جامع و اهتمام در جهت 
توسعه بنادر کوچک با هدف ایجاد اشــتغال مولد و گسترش سفره 

معیشت ساحل نشینان است که با جدیت دنبال خواهد شد.

مدیرکل بنادر و دریانوردی گیــلان از آغاز راه اندازی 
خطوط کشــتیرانی منظــم کانتینــری در دریای خزر 
خبر داد و اعلام کرد: بر اســاس برنامه ریزی صورت 
گرفته ۹ کشتی از بنادر انزلی، امیرآباد و نوشهر به بنادر 
آســتراخان، آکتائو و ماخاچ کالا تــردد خواهنــد کرد.به گزارش 
اقتصادسرآمد،حسین یونسی ، درباره آغاز فعالیت خطوط کشتیرانی 
منظم کانتینری در دریای خزر، اظهار داشت: مدت ها است به دنبال 
راه اندازی و فعالیت خطوط منظم کشتیرانی از بنادر شمالی کشور به 
آستاراخان هستیم و مذاکرات بسیاری در این رابطه صورت گرفت 
و جلسات مستمری با شرکت کشتیرانی دریای خزر برگزار شد.وی 
ادامه داد: شــرکت کشــتیرانی دریای خزر دارای ۲۳ فروند کشتی 
اســت و به همین دلیل ســازمان بنادر و دریانوردی از این شرکت 
درخواست کرد تعدادی از کشتی های مربوطه به منظور تردد منظم 
در بخش کانتینری از بنادر شمالی کشور فعالیت کنند.مدیرکل بنادر 
و دریانوردی گیلان با اشاره به مزیت اطلاع و اطمینان صاحبان کالا 
از حضور کشتی ها در بنادر مشــخص در زمان مشخص، بیان کرد: 
وقتی صاحب کالا بداند که کشتی ها در تاریخ مشخصی در یک بندر 
مشخص حضور دارند، کالاهای صادراتی خود را از نقاط مختلف 
کشور به آن بنادر منتقل می کنند چرا که از وجود کشتی، تردد آن و 
صادرات کالا در زمان مشــخص، اطمینان دارند.یونسی به مصوبه 
سازمان بنادر و شرکت کشــتیرانی دریای خزر به منظور راه اندازی 
خطوط لاینر کانتینری از بنادر شــمالی کشور اشــاره کرد و افزود: 
تاکنون چنین خط لاینری در بنادر شمالی وجود نداشته است و این 
اتفاق، موجب می شود شاهد افزایش میزان ترافیک کالا باشیم و به 
تبع آن امیدوار هستیم شرکت کشــتیرانی دریای خزر نیز به تعداد 
کشتی های خود در این راستا اضافه کند.وی با اشاره به اینکه بر اساس 
جدول زمانبندی ارائه شده شاهد آغاز فعالیت خطوط منظم کشتیرانی 
کانتینری از بنادر شمالی دریای خزر هستیم، گفت: فعالیت خطوط 
لاینر کانتینری در ابتدای امر از ۳ بندر اصلی شامل بنادر انزلی، امیرآباد 
و نوشهر آغاز می شــود و در صورت وجود کانتینر ۲ بندر آستارا و 
فریدون کنار نیز به عنوان مبدا تردد اضافه می شوند.مدیرکل بنادر و 
دریانوردی گیلان اعلام کرد: بنادر آستراخان، آکتائو و ماخاچ کالا به 
عنوان مقاصد خطوط لاینر کانتینری در نظر گرفته شده اند.یونسی با 
اشاره به اینکه امیدوار هستیم فعالان در حوزه صادرات و ترانزیت از 
راه اندازی خطوط منظم کشتیرانی کانتینری استقبال کنند، عنوان کرد: 
شرکت کشتیرانی دریای خزر خواستار ارائه تخفیفات شده و قرار 
است به همین منظور کارگروهی از سوی سازمان بنادر و دریانوردی 

تشکیل و تخفیفاتی ارائه شود.

دبیر شــورای عالی مناطق آزاد و ویــژه اقتصادی 
از دســتیابی به تراز تجاری مثبــت ۳۵ میلیون دلار 
مناطق آزاد برای اولین بار بعد از ۳۰ ســال فعالیت 
این مناطق خبر داد.به گزارش اقتصادســرآمد، سعید محمد در 
برنامه زنده تلویزیونی صف اول که ۲۴ مرداد پخش شد، اظهار 
کرد: در دنیــا ۵۴۰۰ منطقه آزاد داریم و دنیــا از این فضا برای 
توسعه اقتصادی استفاده می کند در چین هم ۷۵ درصد تجارت 
این کشور از طریق مناطق آزاد آن انجام می شود.وی با اشاره به 
اهمیت مشوق های اقتصادی در مناطق آزاد برای رشد و توسعه 
شرکت ها افزود: ۱۵ منطقه آزاد و ۳۳ منطقه ویژه اقتصادی فعال 
داریم؛ مجوز برای ایجاد ۷۹ منطقه ویژه اقتصادی صادر شــده 
اما چون اســتانداران مدیران این مناطق را معرفی نکرده اند و 
دســتگاه متولی راه اندازی آن، اقدامی بــرای ایجاد این مناطق 
ویژه نکرده، بخش اعظم مناطق ویژه اقتصادی غیر فعال هستند.
دبیر شورای عالی مناطق آزاد تجاری-صنعتی و ویژه اقتصادی 
کارکرد اصلی مناطق آزاد در اسناد بالادستی را صادرات، تولید، 
ارزآوری، ورود تکنولوژی های جدید و فعالیت شــرکت های 
دانش بنیان و امثال آن ذکر و تصریح کرد: اما کارکرد مناطق آزاد 
تا به امروز راضی کننده نبوده و نتوانسته اند هم پای مناطق آزاد 
رقبای ما در منطقه رشد کنند.وی ادامه داد: سرجمع تراز تجاری 
مناطق آزاد و ویژه اقتصادی همواره مثبت و این شــاخص در 
ســال ۱۴۰۰ حدود ۱۱ میلیارد دلار بوده است؛ اما تراز تجاری 
مناطق آزاد به تنهایی همواره در ایــن ۳ دهه از عمر راه اندازی 
مناطق آزاد در کشور، منفی بوده است. با این حال با حل و فصل 
برخی مشکلات فعالان اقتصادی در این یک سال از عمر دولت 
سیزدهم، توانستیم کاری کنیم که از مهر ماه سال گذشته تا کنون 
تراز تجاری مناطق آزاد به مثبت ۳۵ میلیون دلار برای اولین بار 
در ۳۰ سال گذشــته تغییر کند.مشاور رئیس جمهور با تأکید بر 
اینکه ســرمایه گذاران مایلند بار دیگر مشوق های مناطق آزاد 
احیا شــود اما در ماه های اخیر به برخی از این مشوق ها خدشه 
وارد شده، گفت: می گویند مناطق آزاد مرکز قاچاق کالا هستند 
و می خواهند با این بهانه مناطق آزاد را بکوبند از دیگر مشکلات 
ما این است که در حالی که باید قوانین و مقررات ثابت و برای 
فعال اقتصادی پیش بینی پذیر باشد اما دچار ایجاد قوانین خلق 
الساعه شــده ایم.وی به ماده ۶۵ قانون احکام دائمی برنامه های 
توسعه اشاره و تصریح کرد: این ماده قانونی، رئیس منطقه آزاد 
را مسئول همه امور آن منطقه می داند که اگر اجرا شود، می تواند 

به رشد مناطق آزاد کمک شایانی کند. 

استاندار هرمزگان 

طرح های سرمایه گذاری سازمان بنادر 
نقش کلیدی در توسعه اقتصاد ملی دارد

آغاز فعالیت خطوط کشتیرانی منظم کانتینری در دریای خزر

٩ کشتی از بنادر شمالی به بنادر آستراخان 
آکتائو و ماخاچ کالا تردد می کنند

دبیر شورای عالی مناطق آزاد

تراز تجارت خارجی مناطق آزاد 
بعد از ۳۰ سال مثبت شد

بخش اول
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