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اقتدار نیروهای مسلح مستقر در بوشهر مانع از تعرض به مرزهای آبی کشور است
نماینده ولی فقیه در استان بوشهر گفت: اقتدار نیروهای مسلح و مرزبانی در استان بوشهر مانع از تعرض به مرزهای دریایی کشور شده است.به گزارش اقتصاد سرآمد، آیت الله 
غلامعلی صفایی بوشهر  در دیدار با فرماندهان نیروهای مسلح استان بوشهر در آستانه هفته دفاع مقدس اظهار کرد: این استان مرز طولانی دریایی با کشورهای مختلف دارد و این 
موقعیت نگاهی همراه با طمع را ایجاد می‌کند اما اقتدار نیروهای مسلح و مرزبانی سبب شده تا تعرضی به مرزهای آبی کشور صورت نگیرد.وی افزود: یکی از مولفه‌های عزت 
و اقتدار نظام اسلامی ایران، اقتدار نیروهای مسلح آن است که توانسته حصاری امن برای ملت ایجاد کند.صفایی بوشهری ادامه داد: نیروهای مسلح همانگونه که در زمان جنگ 
تحمیلی در مقابل تهاجم دشمن با دانش و فداکاری عمل کردند و دشمن وادار به عقب نشینی شد، پس از آن نیز با آمادگی کامل و اقتدار مایه آرامش ملت شدند.آیت الله صفایی 

بوشهری اضافه کرد: امروز برکت نیروهای مسلح کشور، علاوه بر ملت ایران به کشورهای همسایه نیز رسیده است.

شیلات

 صید میگو در چابهار، اقتصادی
 آزاد و ارزان 

مدیرکل شــیلات سیستان و بلوچســتان گفت: منطقه 
ساحلی گواتر از قطب های مهم پرورش میگو در سواحل 
زیبای مکران است.به گزارش اقتصادسرآمد، شهلی بر 
افزود: تکثیر، توســعه و پرورش آبزیان از برنامه های 
اصلی اداره کل شیلات سیستان وبلوچستان است.وی 
اظهار کرد: ۲۰ سایت مستعد پرورش میگو با مساحت 
حدود ۴۲ هزار هکتــار در ۳۲۰ کیلومتر مرز آبی و ۵۰۰ 
کیلومتر سواحل جنوب اســتان شناسایی شده است و 
بزودی تحول عظیمی در پــرورش آبزیان در این منطقه 
شاهد خواهیم بود.مدیرکل شیلات استان در ادامه اظهار 
کرد: سایت پرورش میگوی چابهار و کنارک از مهمترین 
مکان‌های پرورش آبزیان هستند که سالانه بخش قابل 
ملاحظه‌ای از میگوی کشــور را تولید می‌کنند.معاون 
صید وبنادر ماهیگیری شــیلات سیســتان وبلوچستان 
نیز با اشــاره به جایگاه صید و صیادی و وجود بیش از 
28 هزار صیاد گفت: در مرحلــه اول باتوجه به  پایش 
و بررســی مرکز تحقیقات آب هــای  دور و با توجه به 
نتایج حاصله، صید میگوی دریایی آبهای ساحلی استان 
سیســتان وبلوچســتان تا اطلاع بعدی آزاد شد.عطاا... 
رییسی افزود: صید و حمل ونقل میگوی دریایی درمحل 
های مشخص شده صرفا برای افراد و شناورهایی است 
که استاندارهای صید میگو را دارند و اقدام به اخذ مجوز 
کرده اند .وی از صیادان خواست با رعایت حفظ ذخایر 
این ابزی ارزشمند و تداوم صید آن، با جمع آوری آمار 
دقیق صید وتخلیه میگو و ارایه آن بــه مرکز تحقیقات 
شــیلاتی آبهای دور همکاری کنند تا با صید استاندارد 
آســیبی به ذخایر انواع آبزیان وارد نشــود.معاون صید 
وبنادر ماهیگیری استان خاطرنشان کرد: ممنوعییت صید 
در زمان مشخص و براساس نتایج حاصله از گشت های 
دریایی و تحقیقات تخصصی مرکز تحقیقات شــیلات 
چابهار و تصمیم گیری کمیتــه مدیریت صید اداره کل 
شیلات استان اســت .وی افزود: ســال گذشته حدود 
300 تن صید شــده و پیش بینی می شود در سالجاری 
با برنامه ریزی شــیلات ومرکز تحقیقات  صید بیشتری 

داشته باشیم .

سالانه ۴۵۰ تن ماهي گرمابي در آستانه 
اشرفيه توليد مي‌شود

  رئيس اداره شيلات آستانه اشرفيه گفت: سالانه ۴۵۰ تن 
از انواع ماهيان گرمابي در اين شهرستان توليد و به بازار 
مصرف عرضه مي شــود كه ارزش اقتصادي آن به بيش 
از ۱۸۰ ميليارد ريال مي‌رســد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
محمود كشا زرع با بيان اينكه هم اكنون تعداد ۵۵ مزرعه 
پرورش ماهيان گرمابي در اين منطقه فعاليت دارند، افزود: 
اين مزرعه‌ها حدود ۹۸ هكتار وسعت دارند.وي، كپور، 
بيگ حد، آمــور و فيتوفاگ را از مهمتريــن انواع ماهيان 
گرمابي عنوان و ذكر كرد: پرورش اين ماهيان در مزرعه 
هاي فعال اين شهرســتان همه ســاله از اواخر فروردين 
ماه آغاز و برداشت آن نيز در آبان ماه انجام مي شود.وي 
ارزش اقتصادي توليد ماهيان گرمابي در مزارع پرورش 
اين شهرســتان را حدود ۱۸۰ ميليارد ريال عنوان و ذكر 
كرد: حدود ۴۰ نفر در مزرعه هــاي پرورش ماهيان گرم 
آبي اين منطقه مشغول كارند.كشــازرع در ادامه با اشاره 
به فعاليت  ۲ مركز پرورش ماهيان ســردآبي به مساحت 
۵۰۰ مترمربع در شهرســتان نيز گفت: سالانه حدود ۳۵ 
تن از ماهيان سردآبي در اين مراكز توليد مي شود.به گفته 
وي، توليد اين ميزان از ماهيان سردآبي بيش از ۲۴ ميليارد 
ريال ارزش اقتصادي براي اين شهرستان به همراه دارد.

وي يادآور شــد: ۲ مركز پرورش ماهيان خاوياري نيز با 
توليد سالانه ۳۰ تن و با ارزش اقتصادي ۶۵ ميليارد ريال 
نيز در اين منطقه مشغول فعاليت است.كشازرع در ادامه 
اجراي طرح هاي آبزي پروري را در توسعه اقتصادي اين 
شهرستان موثر دانست و اظهار داشت : حمايت از چنين 
طرح‌هايي در اولويت برنامه هاي اداره شــيلات منطقه 
قرار دارد.شهرستان آستانه اشرفيه در شرق استان گيلان با 
داشتن ۲ بخش مركزي و بندريكاشهر داراي ۱۰۵ روستا و 

بيش از ۱۰۸ هزار نفر جمعيت است.

شناور جایگزین در مسیر گناوه - خارگ 
بزودی فعالیت خود را آغاز می کند

رئیس اداره بندر ودریانــوردی گناوه گفت: در پی بروز 
نقص فنی در کشتی مسافربری مسیر بندر گناوه به جزیره 
خارگ، شناور جایگزین انتخاب و بزودی فعالیت خود 
را در این مســیر آغاز می کند.به گزارش اقتصادسرآمد، 
شهرستان ســاحلی گناوه از دیرباز تاکنون در پشتیبانی 
و تامین نیازهای ضروری مردم و جابه جایی ســاکنان 
و شاغلان در شــرکت‌های نفتی و پتروشیمی مستقر در 
جزیره مهم و راهبردی خارگ نقشی مهم ایفا کرده‌است.
گناوه در ۱۷ مایلی خارگ به عنــوان نزدیک ترین بندر 
استان بوشهر  به این جزیره  واقع است، در گذشته برای 
رفت و آمد به این جزیره بدلیل نبود اســکله و ترمینال 
مسافربری بویژه در بندرگناوه دشــواری‌های فراوانی 
برای مردم وجود داشت که با احداث ترمینال مسافربری 
دریایی و افتتاح آن در سال ۱۳۹۰  این مشکل تاحدودی 
برطرف شد.باوجود افتتاح این پایانه مسافربری، اما در 
زمینه ناوگان حمل و نقل دریایی از گذشــته تاکنون با 
مشکلات عدیده ای روبرو است و از کشتی های مجهز 
و ایمن و با کیفیت برخوردار نیســت.روزانه مسافران 
زیادی در این مسیر اعم از ساکنان بومی خارگ و گناوه 
و شاغلان در شرکت ها و تاسیسات نفتی تردد می کنند 
و بارها شده شــناورهای موجود که عمر زیادی از آنها 
گذشته دچار نقص فنی می شــوند و امکان تردد قطع و 
موجب سردرگمی آنها می شود.در این میان عده زیادی 
از مسافران که شــاغل و یا کار اداری در جزیره خارگ 
دارند، به علت نبود شــناور  ناچارند روی به قایق های 
صیادی و لنج های باری بیاورند که می‌تواند خطرهای 

زیادی در برداشته باشد.

گروه ترانزیــت دریایــی- منافع 
کشــورهای صاحب دریــا ارتباطی 
مســتقیم با نیازمندی ها، توانایی ها و 
فرهنگ آنها دارد و در واقع سیاســت دریایی آن 
کشورها براســاس این مشــخصات تدوین و در 
قالب راهبرد دریایی کشورها تبیین میشود. در میان 
کشورهای غرب آســیا و صاحب دریا، جمهوری 
اسلامی ایران میان کشــورهای حاشیه خزر و آب 
های آزاد جهان قرار دارد که به عنوان ارزان ترین 
راه ترانزیتی بین کشورهای آسیایی میانه و دریاهای 
آزاد جهان در نظر گرفته می شــود. دریای خزر به 
عنوان بزرگترین دریاچه جهان با مساحتی حدود 
۳۷۰ هزار کیلومتر مربع، توسط کشورهای روسیه، 
جمهوری آذربایجان، قزاقستان، ترکمنستان و ایران 
محصور گردیده  و هر یک از این پنج کشــور، به 
نوعی در تلاش برای بیشینه نمودن منافع و اهداف 

خود در این بستر است.
به گزارش اقتصادسرآمد، جمهوری اسلامی ایران، 
با کشورهای ترکمنســتان و آذربایجان دارای مرز 
مشترک در خشکی می باشــد یعنی با ترکمنستان 
۹۹۲ کیلومتر مرز مشترک خشکی و با آذربایجان 
۷۵۹ کیلومتر مرز مشــترک خشکی دارد و ارتباط 
آن با کشور روسیه از طرق ارتباط زمینی از طریق 
اســتفاده ترانزیتی از قلمروی کشــور جمهوری 
آذربایجان، ارتباط زمینی از طریق استفاده ترانزیتی 
از قلمروی کشورهای ارمنســتان و گرجستان و 
ارتباط دریایی از طریق خزر امکان پذیر اســت. 
اما این روزها خبر می‌رسد روسها افزایش ناوگان 
دریایی ایران در این دریا جلوگیری می کند هر چند 

برخی آن را تکذیب می‌کنند اما چرا؟
بعضا اختلاف نظرهــای مقطعی در روابط تجاری 
و حمل و نقلی میان ایران و جمهوری آذربایجان، 
موجب مشکلاتی شد که این امر از حدود دو دهه 
پیش که حجم تجارت خارجی ایران نیز به مراتب 
کمتر از فعلی بود و سطح روابط سیاسی و اقتصادی 
ایران با روسیه نیز چندان حائز اهمین نبود، موجب 
شده بود که توجه به توســعه کشتیرانی در دریای 

خزر مد نظر دستگاههای اجرایی ذیربط قرار بگیرد.
دو راهی تایید با تکذیب یک خبر

امید مرادی،عضو اتحادیه مالکان کشتی در گفت و 
گو با اقتصادسرآمد، با مهم ارزیابی کردن حمل و 
نقل دریایی در حوزه دریای خزر برای کشورمان به 
خبرنگار ما، گفت: کشور روسیه تا به امروز در مورد 
این موضوع  واکنشی نشــان نداده و لذا به عقیده 
برخی از کارشناسان و فعالان دریای شمال این خبر 

می تواند صحت نداشته باشد.
تشدید فضای بی اعتمادی بین ایران و روسیه با 

انتشار یک خبر
وی با یاد آوری ایــن نکته که یک بــی اعتمادی 
تاریخی بین ایران و روسیه از گذشته تاکنون شکل 
گرفته اســت، افزود: قطعا اگر از ســوی روسها 
تمایلی به تعامل وجود نداشــته باشــد، ایران نیز 
اصراری برای ادامه همکاری در دریای خزر با این 

کشورنخواهد داشت.
روسها برای اعتمادسازی پیشگام شوند

ادامه توافقات بین دو کشور نیز با صحت این خبر 

دچار خدشه خواهد شد موردی بود که مرادی به 
آن پرداخت و گفت: روســها بــه دلیل فضایی که 
ایجاد کرده‌اند به منظور اعتماد سازی باید پیشگام 
در رفع این قضیه باشــند.اگر اعتماد سازی اتفاق 
نیفتد قطعا ایرانیان از همکاری با این کشــور کنار 

خواهند کشید.
 افزایش اختیارات روسیه در دریای خزر 

و اجحاف در حق ایران
وی در پاســخ بخ این پرســش که آیــا افزایش 
اختیارات روســیه در دریــای خــزر از عوامل 
جلوگیری از حضــور پر تعداد نــاوگان دریایی 
ایران در این دریا نیست، گفت: در صورت صحت 
داشتن این خبر فعالان بخش حمل و نقل دریایی 
ایران از همراهی با روســیه در ایــن حوزه عقب 

خواهند کشید.
مرادی خدشه وارد شدن به حمل و نقل دریای خزر 
را با ادامه این روند قطعی دانســت و ابراز داشت: 
عدم همراهی طرف روســی در عمــل نکردن به 
تعهدات مسبوق به سابقه است و سایه بی اعتمادی 

میان ایران و این کشور پررنگ تر از گذشته است 
و طرف روسی باید نسبت به اعتماد سازی تلاش 

کند.
اخیراً روسیه اجازه افزایش ناوگان دریایی کشورمان 
در دریای خزر را نمی‌دهد. باید توجه داشته داشت 
که کشــتی متعلق به ناوگان ایران بایــد از دریای 
سیاه وارد خزر شود و باید از ولگا-دن عبور کنند 
چراکه سطح آب خزر 28 متر و سطح آب دریای 
سیاه پایین‌تر اســت. اما روس‌ها خطی را در این 
مسیر راه‌اندازی کردند و با 7 دریچه احداث شده 
توانستند سطح آب این مســیر را هم تراز دریای 
خزر کنند که این مســیر به طور انحصار در اختیار 
روسیه است.قیمت‌گذاری در دریای خزر در اختیار 
روس‌ها است چراکه اکثریت کشتی‌های فعال در 
منطقه متعلق به روس‌هاست و در برآورد قیمت‌ها، 
هزینه‌ها و زمان‌های رفت و برگشــت را تعیین و 
برای مثال عدد 45 دلار را اعلام می‌کنند در حالی که 
قیمت واقعی حمل هر تن کالا در این مسیر 17 دلار 
بیشتر نیست و ما هم امکان اعتراض نداریم چراکه 

قیمت‌گذار روسیه است.
با این وصف چنانچه ایران خواسته باشد چند فروند 
کشــتی از مدیترانه و یونان خریداری و وارد خزر 
کند باید از روس‌ها اجازه بگیرد تا از کانال ولگا-دن 
عبور کند. از سوی دیگر باید توجه داشته باشیم که 
افزایش ناوگان ایرانــی در دریای خزر درآمدهای 
روسیه را تحت تاثیر قرارمی‌دهد و هر چند روس‌ها 
در ظاهر هیچ مخالفتی با افزایــش ناوگان ایرانی 
ندارند اما در عمل اجازه کار به کشتی‌های ایرانی را 
نمی‌دهند به طوری که صاحب بار از قبل باید حمل 
بار با کشــتی ایرانی را اعلام کرده باشند و به تایید 
مقامات محلی روسیه برسد تا اجازه ورود کشتی و 
تخلیه بار داشته باشند و این فرایند بروکراسی بسیار 
پچیده‌ای دارد، از این رو ترجیح بر این اســت که 
از ناوگان روسی و با مدیریت روس‌ها برای جابه 
جایی بار استفاده شــود. اما آیا ادامه این کار برای 
ایرانی که مالک بخشــی از دریای کاســپین است 

ممکن خواهد بود.

مرادی،عضو اتحادیه مالکان کشتی به» اقتصادسرآمد« می گوید

جلوگیری روس ها ازافزايش تردد ناوگان دریایی ایران درخزر! 

برگزیده ها

مديركل شــيلات هرمزگان با اشــاره به با اجراي طرح 
دريابست از كيم تا پانزدهم مهرماه سال جاري درسرتاسر 
آبهاي استان هرمزگان گفت: اجراي اين طرح كمك شاياني 
به حفظ ذخاير آبزيان و همچنين پايــداري صيد و صيادي مي كند.به 
گزارش اقتصادسرآمد، عبدالرســول دريايي با اشاره به اجراي طرح 
دريابست  در هرمزگان و ديگر مناطق ساحلي كشور و دنيا گفت: اين 
طرح از سنت هاي صيادان هم است كه از حيث علمي نيز مورد تائيد 
پژوهشكده اكولوژي خليج فارس و درياي عمان قرار گرفته بي شك 
تاثير بسزايي خواهد داشت.دريايي از صيادان به عنوان  بهره برداران 
اصلي اجراي طرح دريابست ياد كرد و خاطر نشان شد: دست آوردهاي 
سازنده اي اجراي طرح دريابست بدون شك نقش بسزايي در افزايش 
صيد و صيادي دارد و اميد داريم همانطوركه بيشترين فايده اجراي اين 
طرح براي صيادان است، بيشترين مشاركت را نيز در اين مهم صيادان 
داشته باشند.وي دريابست را نتيجه همفكري گروهي در كميته مديريت 
صيد در استان با برنامه‌ريزي‌ها، هماهنگي‌ها و ديدگاه‌هاي كارشناسان 
پژوهشــكده اكولوژي خليج فارس و‌درياي عمان ،جامعه صيادي، 
دريانوردان،مراجع علمي، شوراي تامين و ....خواند.مديركل شيلات 
هرمزگان افزود: در راستاي اجراي موفق طرح دريابست همه هماهنگي 
هاي لازم با نهاد ها و دستگاه هاي ذي ربط بويژه قرار گاه امنيت غذايي 
صورت مي پذيرد و حتي در جهت تامين ماهي و آبزيان در روزهاي 
دريابست با استان هاي همسايه در جهت تامين آبزيان خوراكي رايزني 
لازم صورت گرفته است.دريايي رايزني با قرار گاه امنيت غذايي جهاد 
كشاورزي ؛نيروهاي نظامي و انتظامي و .... جهت ممانعت از خروج 
ماهي در اين ايام از استان و همچنين تســهيل ورود آبزيان خواركي 
به اســتان در اين ايام را از اقدامات و برنامه هاي شيلات استان براي 
اجراي طرح دريابست در هرمزگان خواند.وي حفاظت از مولدين و 
نوزادان آبزيان در صيدگاهها )بهار و پاييز فصول تخمريزي آبزيان(،  
كاهش فشــار صيد و جلوگيري ازفعاليت صيادان غيرمجاز، اجراي 
عدالت جهت سهم دهي به صيادان قانوني، كاهش آلودگي دريا و ايجاد 
شرايط آرامش در صيد گاهها، فرصت مناسب جهت تعميرات ادوات و 
شناورهاي صيادي جهت افزايش راندمان، افزايش راندمان صيد بعد از 
اجراي طرح، كاهش مصرف سوخت بعنوان سرمايه ملي ،ترميم ذخاير 
و فرصتي جهت احياي نسل انواع آبزيان و ...را از اهم مزايا اجراي اين 
طرح خواند.مديركل شيلات هرمزگان با اشاره به اينكه اجراي طرح 
دريابست فقط مختص هرمزگان و ايران نيست گفت: اجراي اين طرح 
در استان هاي خوزستان و بوشهر و  ...صورت گرفته است و حتي در 
برخي از كشورها مانند كره جنوبي زمان انجام اين طرح بسته به شرايط 

به بيش از 300روز نيز رسيده است.

دوازدهمین جلســه انتقال آب از خلیج فارس و دریای 
عمان به فلات مرکزی ایران به ریاست معاون اول رییس 
جمهور برگزار و اعلام شد تا پایان سال ۱۴۰۳، آب مورد 
نیاز صنایع و معادن به اســتان اصفهان خواهد رسید.به 
گزارش اقتصاد سرآمد، محمد مخبر در این جلسه که با حضور وزیر 
نیرو و مدیران عامل شرکت های بزرگ صنعتی و معدنی مجری طرح 
انتقال آب دریا به فلات مرکزی ایران برگزار شد، با اشاره به اقدامات 
و برنامه ریزی های دولت برای رســاندن آب دریا به فلات مرکزی 
ایران تأکید کرد: تا پایان دولت سیزدهم آب مورد نیاز صنایع و معادن 
بزرگ از طریق شیرین سازی و طرح های انتقال آب در کنار استفاده 
از ظرفیت پساب تأمین خواهد شد.وی با قدردانی از تمامی شرکت 
های مجری طرح انتقال آب خلیج فــارس و دریای عمان به فلات 
مرکزی تصریح کرد: این اقدام مهم دولت سیزدهم یک تصمیم کلان 
کشوری است که باید با تمام توان و با همکاری شرکت های بزرگ 
صنعتی و معدنی تا پایان دولت نهایی شود. معاون اول رییس جمهور 
همچنین دستور داد تا ظرف ۲ ماه آینده امکان کنترل برخط خطوط 
انتقال آب دریا برای نظارت بر چگونگی پیشــرفت کار فراهم شود.

در این جلسه ضمن اعلام پیشرفت مطلوب خط تامین آب سیستان 
و بلوچستان، تأکید شد با کمک سرمایه گذاری شرکت های صنعتی 
و معدنی و همچنین روش های نوین تأمین مالی آب شــرب شهری 
و بهداشتی شهرهای استان سیستان و بلوچســتان از جمله چابهار، 
نیک شهر، ایرانشهر، زاهدان و منطقه سیستان تا پایان دولت از طریق 
شیرین سازی آب دریا و انتقال از کریدور شرقی به شهرهای مذکور 
تأمین می شود.همچنین در خصوص کریدور شرقی خط انتقال آب 
دریای عمان مقرر شد تا پس از تأمین آب استان سیستان و بلوچستان و 
افزایش ظرفیت آب نمک زدایی شده به میزان ۴۰۰ میلیون متر مکعب 
آب در سال اقدامات لازم برای رساندن آب شیرین به خراسان جنوبی 
و همچنین شهر مشهد هدف گذاری و نهایی شود.در ادامه این جلسه 
در خصوص خط انتقال آب خلیج فارس به اصفهان اعلام شــد که 
عملیات اجرایی این پروژه که در هفته دولت سال جاری آغاز شده، 
تا پایان سال ۱۴۰۳ به نتیجه رسیده و با اجرای طرح های نمک زدایی، 
شیرین سازی و خطوط انتقال آب، ۴۰۰ میلیون متر مکعب آب مورد 
نیاز استان اصفهان از طریق خطوط انتقال آب دریا به فلات مرکزی 
تأمین می شود.وزارت نیرو نیز در این جلسه گزارشی از برآورد هزینه 
کل برنامه عملیات تأسیســات آب گیری و شیرین سازی طرح ملی 
انتقال آب از دریای عمان به کریدور شــرق، برنامه عملیات اجرای 
سامانه انتقال آب از دریای عمان به کریدور شرق و پیشرفت روند لوله 

گذاری و اجرای خطوط انتقال آب دریا به استان اصفهان ارائه کرد.

عضو هیات رییسه کمیسیون صنایع و معادن مجلس 
شورای اسلامی با اشاره به ابلاغ سیاست های کلان 
برنامه هفتم‌ از سوی رهبر معظم انقلاب، تاکید کرد: 
توسعه ناوگان حمل‌ونقل دریایی باید به صورت ویژه در برنامه 
هفتم توســعه گنجانده شــود. به گزارش اقتصادسرآمد، سید 
جواد حسینی‌کیا درباره ضرورت توســعه ناوگان حمل‌ونقل 
دریایی و تاثیــر آن بر پویایی اقتصاد کشــور، اظهار داشــت: 
امروزه حمل‌ونقل دریایی بیــش از ۹۰ درصد جابجایی کالا را 
در حوزه تجارت اعم از واردات و صــادرات بر عهده دارد و 
به پایه اصلی حمل‌ونقل در اقتصاد تبدیل شده و یک ضرورت 
اجتناب ناپذیر است که از سوی کشورها به آن نگاه می‌شود.وی 
ادامه داد: کشــور ما از ظرفیت‌های بی‌نظیر دریایی و بندری در 
شمال و کشور برخوردار است و حمل‌ونقل دریایی باید مورد 
توجه دولت حاکمیت باشد و اگر قصد داریم با پیشرفت در این 
بخش نسبت به رقبای منطقه‌ای و جهانی برخوردار باشیم باید 
در نخستین گام زیرساخت‌های لازم را ایجاد کرده و در کنار آن 
از ناوگان مدرن، پیشــرفته و به‌روز بهره‌مند شویم.عضو هیات 
رییسه کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی با بیان 
اینکه در صورت وجود تکنولوژی در داخل کشور تا حد ممکن 
نیازهای خود را در بخش ناوگان حمل‌ونقل دریایی با تکیه بر 
توان داخلی پیش ببریم، عنوان کرد: اگــر نیازمند بهره‌مندی از 
تکنولوژی‌های خارجی نیز هستیم می‌توانیم با لحاظ مشوق‌های 
مربوطه برای سرمایه‌گذاران، نسبت به نوسازی و به‌روزرسانی 
ناوگان حمل‌ونقل دریایی کشور اقدام کنیم.حسینی‌کیا با تاکید 
بر اینکه سازمان بنادر و دریانوردی به عنوان یک سازمان بزرگ و 
اثرگذار نقشه کلیدی در توسعه ناوگان حمل و نقل دریایی کشور 
دارد، اظهار داشت: مجلس شورای اســامی در کنار سازمان 
بنادر و دریانوردی به منظور توسعه ناوگان حمل و نقل دریایی 
خواهد بود و از دولت نیز درخواســت می‌شود تا با مشارکت 
و همراهی تمامی دســتگاه های مربوطه، شاهد تغییر و تحول 
اساسی در این حوزه باشیم.وی با اشــاره به اینکه حمل‌ونقل 
دریایی به دلیــل ارزان بودن، ایمن بودن و ســریع بودن مورد 
استقبال فعالان اقتصادی است، عنوان کرد: در واقع باید بدانیم 
حمل و نقل دریایی نقش پررنگی را در تجارت بازی می‌کند و 
باید شــرایط فعالیت در این بخش برای تجار و بازرگانان مهیا 
شود؛ خوشبختانه کشور ما از مزیت های لازم برخوردار است 
و صرفا باید با هم‌افزایی دستگاه‌ها و بخش‌های مربوطه شاهد 

فراهم کردن شرایط مطلوب برای فعالیت باشیم.

مديركل شيلات هرمزگان

اجراي دريابست، يعني كمك حفظ 
ذخاير آبزيان و پايداري صيادي

در جلسه انتقال آب به فلات مرکزی مطرح شد

تامین ۴۰۰ میلیون متر مکعب نیاز آب 
اصفهان از طریق خطوط انتقال آب دریا

عضو هیات رییسه کمیسیون صنایع و معادن مجلس

توسعه ناوگان حمل‌ونقل دریایی باید به صورت 
ویژه در برنامه هفتم توسعه گنجانده شود

فناوري شيلات

تامین امنیت غذای دریایی با فناوری ایرانی
میترا سعیدی کیا - اســتفاده از فناوری در صنعت شیلات و آبزی پروری 
می تواند زمینه ساز تامین امنیت غذایی دریایی شود و ضمن افزایش تولید 
و بهره وری به صیانت از ذخایر ملی کمک کند. به گزارش اقتصادسرآمد، 
»شیلات« یکی از صنایع مهم کشور است که به تازگی مورد توجه اکوسیستم 
فناوری و نوآوری قرار گرفته است. واکسن »یرسینیوزیس« توسط اعضای 
هیأت علمی جهاددانشگاهی ساخته شده اســت. دکتر احمد عرفان منش 
عضو هیئت علمی جهاد دانشگاهی و مدیرعامل یک شرکت دانش بنیان در 
سازمان پژوهش‌های علمی و صنعتی ایران در گفتگو با خبرنگار مهر گفت: 
ماهی‌های سردآبی دچار بیماری دهان قرمز آنتروباکتریایی )یرسینیوزیس( 
با عامل باکتریایی یرسینیا راکری می‌شوند که اکثر مزارع پرورش ماهی در 
کشور را درگیر کرده است، لذا درصدد برآمدیم واکسنی برای این بیماری 
تولید کنیم.عرفان منش خاطر نشان کرد: متأسفانه در هر فصلی و در هر سنی 
این ماهیان با چنین بیماری‌هایی درگیر می‌شوند که این باعث خسارت‌هایی 
برای صنعت آبزی پروری خواهد شد؛ این بیماری خصوصاً در فصل سرما 
با سایر بیماری‌ها در ماهیان ســردابی همراه می‌شود که این موضوع مزارع 
آبزی پروری را متضرر می‌کند.وی با تاکید بر اینکه اکنون دانش فنی تولید و 
ساخت این واکسن را به دست آورده‌ایم، افزود: در حال حاضر این واکسن 
مورد استفاده قرار می‌گیرد تا از بروز بیماری در ماهیان سردابی جلوگیری 
کند.بر اساس گفته مدیر این شــرکت دانش بنیان، سالیانه ۱۵۰۰ لیتر از این 
واکسن به فروش می‌رسد. این واکسن در مقابل اســتفاده از آنتی بیوتیک 
ها و نمونه‌های وارداتی آن از هزینه پایینی برخوردار اســت. این واکسن با 
سویه های بومی کشور به تولید رسیده و سطح بالایی از ایمنی اختصاصی 
و غیر اختصاصی در بدن ماهی را ایجاد می‌کنــد؛ از آنجایی که دانش فنی 
این محصول بومی است امکان تغییر ســویه ها با بروز سویه های جدید به 

صورت اقتصادی و کم هزینه وجود دارد.
خوراکده خورشیدی ماهی و میگو در قفس‌های دریایی

از دیگر محصولاتی که محققان یک واحد فناور توانسته اند در حوزه شیلات 
به تولید برسانند دستگاه »خوراکده خورشیدی ماهی و میگو در قفس‌های 
دریایی« اســت که هزینه‌های خوراک‌دهی را به میزان زیادی کاهش داده 
است. این دستگاه موجب تغذیه درست و رشد ماهیان می‌شود و بازار خوبی 
دارد.این دستگاه خوراک دهنده تمام اتوماتیک با نرم افزاری که متناسب آن 
طراحی شده می‌تواند از راه دور ماهی و میگو در قفس‌های دریایی را کنترل 
کند. این سیستم ضمن برقی بودن، مجهز به پنل خورشیدی است و بر اساس 
برنامه ریزی های مشخصی غذادهی به آبزیان را طی روزهای مختلف بدون 
دخالت انسان انجام می‌دهد. پنل مونوکریســتال خورشیدی این دستگاه، 
با عمر مفید ۱۰ ســال در قدرت‌های ۱۰۰ - ۵۰۰ وات و شاســی متحرک 
برای تنظیم جهت دهی به سمت خورشــید طوری طراحی شده که نصب 
و جداسازی آن آسان است.این سیستم در جنوب و شمال کشور برای هر 
نوع ماهی قابل استفاده است و بدون هدررفت زمان، تغذیه ماهیان را انجام 
می‌دهد. علاوه بر اینها مجهز به پروگرمر است که با قابلیت برنامه ریزی و 
کنترل توسط گوشی تلفن همراه توسط مدیر می‌تواند به ۱۰ کاربر گزارش 
دهد.خوراکده خورشیدی ماهی و میگو در قفس‌های دریایی دارای سنسور 
کنترل سطح و گزارش خالی شــدن و پر شدن مخزن غذاست. این دستگاه 
به دلیل دقت در وعده‌های غذادهی موجب شــرطی شدن سیستم هاضمه 
آبزیان شــده و آنها اماده هضم و جذب غذا می‌شوند که این موجب رشد 
یکنواخت ماهی‌ها خواهد شد. استفاده از این سیستم می‌تواند در هزینه‌های 
نیروی انسانی و سوخت شــناور قفس‌های پرورش ماهی تا ۲۰ لیتر صرفه 
جویی کند. اکنون این دستگاه ساخته شــده و در شمال و جنوب کشور به 

بهره برداری رسیده است.
دستگاه گندزدا و تصفیه آب استخرهای تکثیر و پروش آبزیان

یکی از محصولات دیگری که در نمایشــگاه ایران ساخت در رویداد ارائه 
نیازهای صنعت شیلات توسط شرکت‌های دانش بنیان معرفی شد، »دستگاه 
گنــدزدا و تصفیه آب اســتخرهای تکثیر و پرورش آبزیــان« بود.حمیده 
شیرودی مدیرفروش یک شــرکت دانش بنیان به خبرنگار مهر درباره این 
محصول گفت: در این شرکت، ازُون)Ozone( ژنراتوری طراحی شده که 
آب ورودی مزارع پرورش ماهی را ضدعفونی می‌کند؛ با توجه به کم آبی 
کشور، تولید و بهره مندی از این دستگاه بســیار مورد اهمیت است.وی با 
بیان اینکه این دســتگاه نمونه داخلی ندارد، گفت: از این دستگاه در مزارع 
پرورش ماهی استفاده می‌شود و یک سوم نمونه خارجی خود قیمت دارد. 
از ویژگی‌های این محصول می‌توان به گندزدایی و تصفیه آب استخرهای 
تکثیر و پرورش آبزیان، اشــاره کرد. همچنین اســتفاده از ازون می‌تواند 
جایگزین هر ماده ضدعفونی کننده دیگر باشــد که به این واســطه انگل، 
ویروس، باکتری، قارچ، تخم خزه، جلبک و تمامی میکروارگانیســم ها از 
آب مزارع پرورش ماهی به صورت کامل حذف می‌شود.شــیرودی اظهار 
داشت: استفاده از دستگاه ازون-آب مانع از تخلیه استخر جهت شستشو و 
از بین بردن جلبک‌ها اکســید کننده املاح مزاحم می‌شود و همین موضوع 
تأثیر زیادی در کاهش مصرف آب و سلامت آبزیان دارد.وی با بیان اینکه 
ازون آب باعث کاهش بیماری ماهی‌ها، تلفات آنها و افزایش میزان اکسیژن 
محلول در آب می‌شــود، عنوان کرد: از این سیستم می‌توان در مراکز میگو 

پروری و مولد سازی میگو استفاده کرد.
تولید قفس پرورش ماهی با قدرت دوام در طول موج بالا

از جمله دستاوردهای محققان کشور در زمینه شیلات، می‌توان به قفس‌های 
پرورش ماهیان جنوب و شمال کشور اشاره کرد که روز به روز ویژگی‌های 
آن را توســعه می‌دهند. این قفس‌ها که تاکنون نمونه‌های خارجی شأن در 
کشور بوده می‌توانند تا ارتفاع و طول موج تا ۶ متر دوام بیاورد. محققان این 
پروژه درصدد هستند دوام تا ۱۰ متر را به ویژگی‌های این قفس‌های ماهی 
ایران ســاخت اضافه کنند.رامتین نوروزی مدیرعامل یک شــرکت دانش 
بنیان در گفتگو با خبرنگار مهر با بیان اینکه هدف ما در این شرکت، بومی 
سازی قفس پرورش ماهی در دریا بوده است، گفت: با آغاز روند مطالعات 
و بازدیدهای مزارع موجود و تحلیل کارایی اجزا قفس به این نتیجه رسیدیم 
که نیاز امروز صنعت آبزی‌پروری علاوه بر ساخت قفس، تجهیزات عملیاتی 
موردنیاز در مزارع پرورش ماهی اســت.وی با بیان اینکه در همین راستا 
قفس‌های شناور و مغروق پرورش ماهی همچون براکت سه کاناله تزریقی را 
طراحی کردیم، افزود: برای ساخت این قفس‌ها آزمایشات مختلفی همچون 
»تست تحت شرایط باد و موج توأمان«، »تست در آزمایشگاه ملی دریایی 
ایران«، »تست در شرایط معادل جریان یک متر بر ثانیه و موج با ارتفاع ۳.۵ 

متر توأمان« را انجام دادیم که خوشبختانه با موفقیت انجام شد.
نوروزی گفت: پرورش ماهی در قفس یکی از روش‌های متراکم پرورش 
ماهی اســت که علاوه بر امکان تراکم بســیار بالا، هزینه سرمایه گذاری 
پایین‌تری در مقایسه با سایر روش‌های متراکم را دارد که با مصرف بسیار 
پایین آب شیرین )نزدیک به صفر( و امکان اســتفاده از محیط طبیعی دریا 
برای رشــد و نمو بهینه ماهیان را فراهم می‌آورد.به گفته وی با استفاده از 
این قفس‌ها، خدمات تصفیه آب، اکسیژن رســانی، کنترل کیفیت و کنترل 
دما رایگان انجام می‌شود.این فعال فناور با تاکید بر اینکه با توجه به محیط 
مناسب پرورش، رشد ماهیان بیشتر می‌شود و کیفیت محصولات تولیدی 
در مقایسه با سایر روش‌های مشــابه پرورش، بهتر خواهد بود، ادامه داد: 
کشور ایران با دارا بودن خطوط ساحلی طولانی در شمال و جنوب، امکان 
تولید سالیانه قریب به یک میلیون تن ماهی از طریق پرورش در قفس‌های 
دریایی را دارد که این موضوع می‌تواند به تأمین امنیت غذایی، توسعه مناطق 
ساحلی و مرزی، توسعه اشتغال پایدار و توسعه اقتصادی کشور کمک کند.
نوروزی با بیان اینکه قفس‌های ساخته شده در این شرکت تاکنون در بوشهر 
و هرمزگان مورد استفاده قرار گرفته و اکنون در قشم و بندرعباس دو پروژه 
در حال اجراســت، گفت: ماهی »صبیتی« و »سی باس« از جمله ماهی‌های 

جنوبی و قزل آلا ماهی در شمال ایران با این قفس پرورش داده شده اند.
مدیرعامل این شــرکت دانش بنیان با بیان اینکه هر قفس ظرفیت پرورش 
۱۲۵ تن ماهی را دارد و تا طول و ارتفاع مــوج ۶ متر دوام می‌آورد، افزود: 
بنا داریم پروژه را گســترش دهیم به طوریکه این قفس‌ها تا طول و ارتفاع 
 موج ۱۰-۱۲ متــر دوام بیاورند که ایــن موضوع نیازمنــد حمایت‌های

 دولتی است.
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