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گزارش

5 اقتصاد دریایی

 چشم انتظاری صیادان سواحل مکُران
 برای صدور مجوز صید

۱۱ بندر صیادی چابهار، کنارک، زرآباد و دشتیاری همجوار سواحل مکران از 
ظرفیت های مهم صید و صیادی کشور محسوب می شوند اما بیش از سه هزار 
قایق صیادی آماده فعالیت در این بنادر از سالهاست چشم انتظار صدور مجوزند 
تا بتوانند نقشی در تولید و ایجاد اشتغال برای بیش از ۶ تا هفت هزار نفر داشته 
باشند.به گزارش اقتصادســرآمد، صیادان چابهار، زرآباد، دشتیاری و کنارک با 
دارا بودن ۴۲ درصد سهم صید در میان استان های جنوبی،۴۰ درصد سهم صید 
ایران و تأمین کننده بیش از ۶۰ تا ۷۰ درصد ماهیان صنعتی نقش مهم و بسزایی 
در اشــتغالزایی و اقتصاد کشــور ایفا می کنند اما از کمترین تسهیلات از سوی 
شیلات برخوردار هستند.در گزارشي که  ایرنا منتشر کرده آمده است: سواحل 
مکران در محدوده چابهار، کنارک، زرآباد و دشتیاری استان سیستان وبلوچستان 
از قابلیت های مهمی در بخش شــیلات برخوردار اســت بطوریکه هزاران تن 
انواع آبزیان خوراکی و غیرمعمول خوراکی و میگو با کیفیت بالا به کشورهای 
مختلف حوزه خلیج فارس و سایر مناطق نظیر مالزی،هنگ کنگ، امارات، تایلند، 

سریلانکا، ویتنام، بنگلادش، تایوان، پاکستان، روسیه و عمان صادر شده است.
فعالیت های شیلاتی یکی از مهمترین مزیت های بخش کشاورزی استان سیستان 
و بلوچستان است که بسترهای ناشناخته آن به برکت انقلاب اسلامی به خوبی 
شناسایی شده است.دسترسی به آبهای آزاد اقیانوسی، وجود اسکله های متعدد 
شیلاتی، فراهم بودن زمینه های صادرات، وجود شهرک های صنعتی وابسته و 
اراضی مستعد پرورش میگو و توسعه روز افزون آن، صنایع شیلاتی را به عنوان 
یکی از مهمترین محورهای توســعه استان سیســتان و بلوچستان مطرح کرده 
است.ایجاد اشتغال دریامحور پایدار و خیلی سودآور است هم اینک در لنج های 
برودتی ۱۵ تا ۲۵ نفر، قایق ۲ نفر و لنج های یخی هفت تا ۱۰ نفر مشغول به کار 
هستند و هر هکتار کشــت میگو ۲ نفر بصورت مستقیم اشتغال ایجاد می کند و 
در صنایع وابسته و دیگر کارهای شیلاتی نیز به همین میزان اشتغال غیر مستقیم 
را داریم.»خالد نیازی« مروج صید و صیادی در منطقه کنارک، در گفت وگو با 
خبرنگار ایرنا با بیان اینکه برخی به بهانه اینکه ذخایر ماهی در چابهار و کنارک 
اندک است، هنوز با گذشتسالها از صدور مجوز برای شناور قایق خودداری می 
کنند، خاطرنشان کرد: چابهار و کنارک به آب های آزاد اقیانوس هند متصل است 
و از نظر ذخایر هیچ محدودیتی ندارد.وی افزود: در یکی از آمارهای اداره کل 
شیلات سیستان وبلوچســتان برنامه ریزی برای اشتغال ۳۰۰ هزار نفر در حوزه 
شیلات عنوان شده این در حالیست که فقط در حد ۶ هزار نفر از افراد بومیسالها 
در حسرت اشتغال در حوزه صید آبزیان )ماهی ومیگو( هستند.مشاور فرماندار 
کنارک در امور صید و صیادی ادامه داد: نباید فرصت بزرگ استفاده از ظرفیت 
اقتصاد دریامحور را به بهانه های مختلف و کاغذبازی های اداری از دست دهیم 
و هزاران نفر در چابهار، دشــتیاری، زرآباد و کنارک بیکار و درآمدی نداشــته 
باشند.نیازی گفت: یکی از مهمترین مشکلات صید لانگ لاین عدم مجوز نصب 
۲ موتور روییک قایق صیادی اســت در حالی که صید لانگ لاین با تک موتور 
اصلًا جواب نمی دهد و این مورد از موانع موجود در زمینه صادرات اســت که 
شیلات ایران قویاً بر سر راه ما قرار داده است، انتظار داریم این سازمان در قوانین 

خود تجدید نظر کند.
مشــاور فرماندار کنارک در امور صید و صیادی و فرمانده بســیج دریایی بندر 
کنارک ادامه داد: شهرستان های کنارک و زرآباد بیش از ۸۰ درصد لنج و صید و 
صیادی دریای عمان را تامین می کنند ولی متاسفانه سال ها با صرف هزینه ها و 
رفت و آمد در راه های پرخطر برای انجام تمامی امور خود شامل سوخت، امور 

شیلاتی، دریابانی و بنادر باید به چابهار مراجعه کنند.
وی با اشــاره به اینکه کنارک بزرگترین بندر صیادی کشــور و خاورمیانه فاقد 
خدمات لازم برای صیادان است، خاطرنشان کرد: صیادان کنارک و زرآباد برای 
تایید ســوخت ماهیانه باید چندین روز پیگیری کنند تا شــاید دریابانی مجوز 
آن ها را تمدید کند و برای کارهای پروانه بهره برداری باید مرتب به اداره بنادر 
مراجعه کنند.فرمانده بسیج دریایی بندر کنارک گفت: اینکه سال ها صیادان درد 
و رنج کشیده و هزینه کرده اند مهم نیست؛ سوال ما این است مگر ایجاد دفاتر تام 
الاختیار ارگان ها در بنادر صیادی مهمی نظیر زرآباد و کنارک که عنوان بزرگترین 

بندر کشور را دارد الزامی نیست.
نیازی ادامه داد: الزامی بودن حضور ارگان ها با اختیــارات لازم و تام می تواند 
مشکلات صیادان را کمتر کند و نباید صیادان و دریانوردان وقت و جان خود را 

در مسیر زرآباد و چابهار به هدر دهند.
وی گفت: باتوجه به اینکه بندرکنارک دارای کُد جهانی اســت ضرورت دارد 
این ارگان ها حضور داشته باشند و از بس که پیگیری کردیم و به نتیجه نرسیدم 
خسته شده ایم.وی تصریح کرد: کمترین انتظار صیادان بعد از گذشت ۱۹ سال 
از شهرستان شدن کنارک انجام تمام امور در مرکز این شهرستان است نه اینکه 

همیشه هزاران نفر به چابهار رفت و آمد کنند.
معاون استاندار و فرماندار ویژه چابهار نیز به خبرنگار ایرنا اظهار داشت: مسئولان 
با برنامه ریزی و صدور مجوز برای قایق های صیــادی بدون مجوز اقدام کنند 
چون با این امر می توانند زمینه اشــتغال هزاران نفر را در حوزه صیادی فراهم 
کنند که این امر کمک بزرگی به رفع مشــکلات بیکاری در این منطقه می کند.
جواد سپاهی افزود: جای تاسف اســت که صیادان بیش از ۱۵ تا ۲۰ سال چشم 
انتظار صدور مجوز باشند و کمتر کسی در این زمینه پاسخگو نباشد.وی گفت: 
سواحل مکران پتانســیل های خوبی در زمینه صید انواع آبزیان دریایی دارند و 
این ظرفیت باید برای ایجاد اشتغال بیشــتر بکار گرفته شود.وی با انتقاد از عدم 
صدور مجوز جدید برای شــناورهای صیادی قایق در ساحل استان و به ویژه 
چابهار اظهار داشت: سازمان شیلات ایران هرچه سریعتر در زمینه صدور مجوز 
صید برای این قایق ها اقدام کند تا افــراد بومی بتوانند با صید ماهی خرج اندک 

خانواده خود را تامین کنند.
وی ادامه داد: متاسفانه عدم صدور مجوز صید برای شناورهای قایق سبب شده تا 
عده زیادی از افراد جویای کار جنوب بلوچستان در حسرت استفاده از ظرفیت 
عظیم دریا باشند و همچنان باوجود همجواری با بزرگترین بندر اقیانوسی ایران 
با فقر و بیکاری دســت و پنجه نرم کنند.معاون صید وبنادر ماهیگیری اداره کل 
شیلات سیستان وبلوچستان نیز به خبرنگار ایرنا اظهار داشت: هم اینک۶ شهرک 
و ناحیه صنعتی شیلاتی با داشتن ۳۰ واحد کنسروسازی،۳۰ واحد عمل آوری ، 
۱۲ واحد پودر ماهی،۱۳ واحد سردخانه و ۱۰ واحد شناورسازی و بیش از ۳۰ 
واحد یخسازی در نوار ساحلی این استان وجود دارد.عطااله رئیسی افزود: اداره 
کل شیلات استان سیستان و بلوچستان همواره از حضور سرمایه گذاران توانمند 
و با ایده های نوین اســتقبال و آمادگی خود را برای هرگونه همکاری و تسهیل 
امور مربوطه اعلام کرده است.وی گفت: سیستان وبلوچستان ظرفیت های کم 
نظیر آبزی پروری بویژه پرورش میگو و ماهی و سایر آبزیان نظیر انواع جلبک 
های دریایی، خیار دریایی، لابســتر، آرتیمیا و آبزیان زینتی دارد.وی با اشاره به 
اینکه آبزیان غیرمعمول خوراکی از قبیل )ماهی حسون، طلال، سلطان ابراهیم،یال 
اسبی، مارماهی، گربه ماهی وماهی مرکب( اگر در گذشته صید نمی شد اما اکنون 
صید آنها برای صادرات رونق دارد، افزود: ورود سرمایه گذاران به حوزه شیلات 
و اجرای برنامه ها و اهداف بلند مرتبه برای سرمایه گذاری و فعالیت در حوزه 
پرورش آبزیان بویژه جلبک و خیار دریایی می تواند به راحتی و در کمترین زمان 
بازگشت سرمایه و سود قابل توجه را به دنبال داشته باشد و رونق و جهش تولید 

را در سالی که مزین به نام جهش تولید است رقم زند.

سازمان بنادر از تقویت گردشگری دریایی 
هرمزگان حمایت می کند

مدیرکل بنادر و دریانــوردی هرمزگان با بیــان اینکه ایجاد 
مســیرهای جدید دریایی در بنادر غرب با محوریت کیش 
بررسی شده است گفت: سازمان بنادر از تقویت گردشگری 
دریایی هرمزگان حمایت می کند. به گزارش اقتصادسرآمد، 
حســین عباس نــژاد در حاشــیه بازدیــد از چهاردهمین 
نمایشگاه معرفی فرصت های سرمایه گذاری کشور و نهمین 
نمایشــگاه»کیش اینوکس ۲۰۲۲« با نمایندگان شرکت های 
کشتیرانی و مالکان شناوری مسافری، تفریحی و گردشگری 
دیدار و گفت و گو کرد.در این نشست که در محل اداره بنادر 
و دریانوردی کیش برگزار شــد، فرصت های بهبود شرایط 
ترددهای دریایی و ایجاد مســیرهای جدید دریایی در بنادر 
غرب استان با محوریت جزیره کیش از جمله مسیر دریایی 
کیش به دبی،کیش به قطر ، کیش به هندورابی و بندرعباس به 
کیش بررسی شد.همچنین در این دیدار ۲ ساعته شرایط توسعه 
و بهسازی شناورهای مسافری و ارتقای گردشگری دریایی 
از طریق اعطای تســهیلات از محل وجوه اداره شده سازمان 
بنادر و دریانوردی مورد بحث قــرار گرفت.مدیرکل بنادر و 
دریانوردی هرمزگان همچنین از رفع موانع ثبت شناورهای 
تفریحی کلوپ های دریایی که فاقد شماره ثبت سازمان بنادر 
و دریانوردی در جزیره کیش است، خبر داد و افزود: امیدواریم 
با استقرار تیم بازرسی و صدور گواهینامه ثبت در جزیره کیش 
فرآیند این شناورها تا نیمه اول آبان ماه به اتمام برسد.عباس 
نژاد همچنین از الحاق جزایر جدید در فعالیت های گردشگری 
با رویکرد توســعه حضور مردم در حوزه های گردشــگری 
خبرداد و گفت: طبــق مصوباتی که فروردین ماه امســال با 
حضور معاون اول رییس جمهور داشــتیم، قرار است از ۱۴ 
جزیره در استان هرمزگان، ۱۰ جزیره در فرآیند گردشگری 
فعالیت داشته باشند که پیش از این پنج جزیره فعالیت داشتند.
وی با اشاره به اهمیت گردشگری دریایی و افزوده شدن این 
پنج جزیره در این طرح گردشگری اظهار داشت: فرصت های 
سرمایه گذاری و مشارکت بیشــتر شرکت های کشتیرانی و 
همچنین مشارکت گروه های مختلف مردمی با طرح های بنادر 

و دریانوردی در توسعه اشتغال نیز فراهم می شود.

 کالای ته لنجی به طور دائم قانونمند 
 و ساماندهی شود

معاون سیاســی، امنیتی و اجتماعی اســتاندار بوشهر گفت: 
امیدواریم کالای همراه ملوان به طور دائم قانونمند و ساماندهی 
شود تا مردم به دور از هرگونه نگرانی به کسب و کار بپردازند 
.به گزارش اقتصادســرآمد، اکبر پورات در نشست با جمعی 
از صیادان و لنج داران اســتان بوشــهر با اشــاره به رویکرد 
جدید و مطلوبی که در دولت ســیزدهم و طی پیگیری های 
مستمر استاندار بوشهر ایجاد شده و بستر مناسبی که جهت 
خدمات رسانی به صاحبان کالا و شــناورها انجام می شود، 
در خصوص رفع مشــکلات موجود در حوزه کالای همراه 
ملوان و ســاماندهی لنج ها قول پیگیری داد.معاون سیاسی، 
امنیتی و اجتماعی استاندار بوشــهر تصریح کرد: با توجه به 
اینکه کالای همراه ملوان امتیازی برای ساحل نشینان این دیار 
که بدون مزد و منت از مرزهای دریایی محافظت و پاسداری 
می کنند است، امیدواریم به طور دائم قانونمند و ساماندهی 
شود تا مردم به دور از هرگونه نگرانی به کسب و کار بپردازند 
و ما نیز در این راستا تمام تلاش و پیگیری های لازم خواهیم 
داشت.در این نشست که به مدت دو ساعت به طول انجامید، 
بررسی مشکلات و ارائه راهکارهای مناسب در این خصوص 
با حضور مدیر بنادر و دریانوردی استان و مدیران مربوطه و 
جمعی از مسئولان شرکت های تعاونی لنج داران انجام شد.در 
این دیدار تعدادی از فعالان حوزه صیادی و دریانوردی استان 
به بیان مشکلات خود پرداختند و خواستار پیگیری این مسائل 
شــدند که وضعیت واردات کالای همراه ملوان از مهمترین 

مطالبات لنج داران بود.

طرح تحول دریا پایه در روستاهای استان 
بوشهر اجرا می شود

مدیر کل میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری استان 
بوشــهر گفت: طرح تحول دریا پایه در بخشی از روستاهای 
استان بوشهر پیش بینی شده است.به گزارش اقتصادسرآمد، 
اسماعیل سجادی منش در نشست بررسی مسائل و مشکلات 
فعالان اقتصادی شهرستان دیر اظهار داشت: ظرفیت های بسیار 
خوبی در حوزه گردشگری در شهرستان دیر وجود دارد که 
باید به خوبی از این ظرفیت ها اســتفاده کرد.وی دریا را یک 
موهبت الهی و ظرفیتی بزرگ برای استان بوشهر عنوان کرد و 
ادامه داد: طرح تحول دریا پایه در بخشی از روستاهای استان 
بوشهر پیش بینی شده است.مدیر کل میراث فرهنگی، صنایع 
دستی و گردشگری استان بوشهر هم ظرفیت گردشگری در 
بندر دیر مورد اشاره قرار داد و تصریح کرد: شهرستان دیر در 
جنوب استان قطب گردشــگری به ویژه به کشور قطر است.
ســجادی منش افزود: باید منابع مالی در زمینه گردشــگری 
همچون طرح های عمرانی مورد توجــه قرار گیرد.وی ادامه 
داد: قطری ها علاقــه زیادی به مراوده با بندر دیر هســتند و 
این علاقه مندی بارها در جلســات با مســئولان کشور ابراز 

شده است.

شناور حامل کالای قاچاق در بندر گناوه 
توقیف شد

فرمانده مرزبانی استان بوشهر گفت: شناور حامل کالای قاچاق 
در بندر گناوه توقیف شد.به گزارش اقتصادسرآمد، سرهنگ 
یداله شرفی در جمع خبرنگاران اظهار داشت: دریابانان طی 
عملیاتی در دریا موفق شدند یک شناور حامل کالای قاچاق را 
در بندر گناوه شناسایی و توقیف کنند.وی افزود: در بازرسی از 
شناور توقیفی، ۱۲۷ دستگاه لوازم خانگی، سه هزار و ۲۱۰ عدد 
لوازم آرایشی بهداشتی، هزار عدد ابزارآلات، ۴۰ طاقه پارچه 
به متراژ هزار و ۲۰۰ متر و… کشف شــد.فرمانده مرزبانی 
استان بوشهر با بیان اینکه در این رابطه پنج نفر دستگیر شدند، 
تصریح کرد: کارشناسان ارزش کالای مکشوفه را ۳۰ میلیارد 
ریال بــرآورد کردند که به همراه پرونده متشــکله و متهمان 

دستگیر شده تحویل مراجع قضائی شدند.

۲4 کشتی حامل نهاده های دامی در بنادر کشور پهلو گرفتند
رئیس کمیسیون  کشاورزی مجلس شورای اسلامی گفت: ۲۴ کشتی حامل نهاده های دامی هم اینک در بنادر کشور پهلو گرفته اند.به گزارش اقتصادسرآمد، محمدجواد عسکری، رئیس کمیسیون  
کشاورزی مجلس شورای اسلامی در نشست تخصصی و دیدار صمیمانه با جمعی از بهره برداران و نمایندگان تشکل  های تخصصی کشاورزی شهرستان دامغان که با حضور وزیر جهاد کشاورزی 
و استاندار سمنان برگزار شد، اظهار کرد: دولت سیزدهم در شرایطی قرار داشت که الزاماً باید جراحی اقتصادی در کشور را انجام  می داد. وی اضافه کرد: مشکلاتی همچون خشکسالی و نیاز شدید 
به تأمین نهاده های دامی از جمله مشکلات کشور در حوزه دامداری است که باید موردتوجه قرار گیرد. رئیس کمیسیون  کشاورزی مجلس شورای اسلامی ادامه داد: ۲۴ کشتی حامل نهاده های 
دامی هم اینک در بنادر کشور پهلو گرفته اند.عسکری خاطرنشان کرد: برای رفع مشکل بخش کشاورزی، طرح دو فوریتی ارائه شده است که وزارت جهاد کشاورزی با فروش ۳۰ هزار میلیون 
تومان از اموال منقول و غیرمنقول خود، مشکل تأمین نهاده های دامی و ... را برطرف کند. در این جلسه رئیس و جمعی از اعضای کمیسیون کشاورزی مجلس شورای اسلامی، علیزاده، نماینده 
مردم دامغان در مجلس شورای اسلامی، ائمه جمعه دامغان و دیباج، بندرآبادی، فرماندار شهرستان دامغان و جمعی از مدیران کل اجرایی استان سمنان و رؤسای شهرستان دامغان حضور داشتند.

گروه اقتصاد دریایــی - در حوزه 
شناورهای تجاری باید به آینده اقتصاد 
کشور توجه داشت و اگر نتوانیم طی ۵ 
تا ۱۰ سال آینده ناوگان دریایی مدرن داشته باشیم 
با چالشــی جدی در حمل ونقــل دریایی مواجه 
خواهیم بود. نوسازی شناورهای تجاری ، طی ۱۰ 
سال آینده گریبانگیر اقتصاد ایران خواهد شد ، باید 
نوسازی شناورهای تجاری طی برنامه عملیاتی ۵ 
و ۱۰ ساله تعریف شود چرا که امروزه بنادر بزرگ 
و توسعه یافته دنیا از تردد شناورهای غیراستاندارد 
، جلوگیری به عمل می آورنــد. در دوره تحریم، 
کشتیرانی ایران دچار محدودیت فراگیر و تحریم 
همه جانبه قرار گرفت و افــرادی که تحریم ها را 
طراحی کردند، به درستی می دانستند اهرم اصلی 

صادرات را هدف گرفتند.
به گزارش اقتصادسرآمد، در این میان، مشکلات 
فراوانی در خصوص نوسازی خطوط کشتیرانی 
ایجاد شد که ما را با چالش فراوانی مواجه کرد؛ به 
نحوی که در نبود بیمه های اتکایی، امکان خروج از 
کشور و پهلوگیری در بنادر دنیا را نداشتیم.  به رغم 
تمامی موانع اما نــاوگان حمل و نقل ملی ایران به 
سوی نوسازی و هوشمند سازی می رود. بنابراین 
از این پس می توان گفت که شــاهد رشد عظیمی 
در صنعت واردات و صادرات خواهیم بود. داشتن 
شــناورهای هوشمند از دیگر مســائلی است که 
بخش حمل و نقل دریایی کشور در آینده نزدیک 
به آن نیاز خواهد داشت، حذف عقب ماندگی در 
صنعت کشتی سازی به آســانی جبران نمی شود 
و یکی از راهکارهای این امر اســتفاده از فناوری 
های جدید است. از جمله این فناوری ها، ساخت 

کشتی های تجاری هوشمند است.
تجهیزات بنادر کشــور و نــاوگان دریایی ایران 
به دلیل تحریم  ها و شــرایط نامســاعد اقتصادی 
فرسوده شده  اند و در سال های اخیر کشتی  های 
جدید خریداری نشــده و نوسازی ناوگان ملی با 
مشکلاتی مواجه بوده است. علاوه بر خرید کشتی 
های جدید و به روز، انتقال فناوری برای ساخت 
چنین کشــتی ها نیز باید در اولویــت قرار گیرد، 

این دیدگاه بسیار مهم و ضروری است تا بتوانیم 
عملکرد بهتری در زمینه صنعت دریایی و کشتی 

سازی در آینده داشته باشیم.
هزینه تعمیر یا نوسازی شناورها، صاحب 

شناور چه کند؟ 
تحلیلگراقتصادی کشــورمان نوسازی شناورها 
ر محرک تحول اقتصاد دریایی کشــور دانست و 
گفت: به دلیل هزینه های تعمیر و نگهداری کشتی 
های قدیمی، خرید کشتی های جدید و نوسازی 
کشتی های موجود برای بخش دریایی کشور یک 

ضرورت بسیار مهم است.
ناوگان فرسوده شناورهای دریایی چالش پیش 

روی اقتصاد دریایی
به گفته رضا بیرامی که با روزنامه اقتصادســرآمد 
گفتگوکرد، ناوگان سالخورده فعلی دارای معایب 
و چالش های متعــددی از جملــه ایمنی پایین، 

محدودیت های حمل و نقل، عدم رعایت الزامات 
و استانداردهای فعلی و هزینه های بالای نگهداری 
است ولذا باید به این مهم واقف بود که نوسازی 
این بخــش صنعت درانوردی کشــور را متحول 

خواهد کرد.
چه چیز ضامن پویایی اقتصاد دریا است؟

این فعال و  صاحبنظر در امــور دریایی با تاکید بر 
اینکه برای داشــتن اقتصادی پویا ، باید ناوگانی 
به روز، مدرن و توسعه یافته داشته باشیم، بیان کرد 
: در حوزه شناورهای تجاری باید به آینده اقتصاد 
کشور توجه داشت و اگر نتوانیم طی ۵ تا ۱۰ سال 
آینده ناوگان دریایی مدرن داشته باشیم با چالشی 

جدی در حمل ونقل دریایی مواجه می شویم.
شناور فرسوده ایران را از رسیدن به بنادر بزرگ 

دنیا باز می دارد
وی با بیان اینکه امروزه بنادر بزرگ و توسعه یافته، 

شاخص های تعریف شــده ای را به منظور تردد 
شناورها تعیین کرده اند ، اظهار داشت : در صورت 
عدم بهره مندی از شناورهای مدرن ، توسعه یافته و 
استاندارد امکان تردد به بنادر بزرگ دنیا را نخواهیم 
داشت و به همین دلیل با چالشــی جدی مواجه 
می شــویم . باید طی برنامه  زمان بندی مشخص ۵ 
و ۱۰ ساله در راستای توســعه و نوسازی ناوگان 
حمل ونقل دریایی گام برداریم و شرایط مطلوبی 

را در راستای حمل کالا از طریق دریا ایجاد کنیم .
امروزه دیگر، شناورهای سایز کوچک پاسخگوی 
تقاضای فعالان اقتصادی که از طریق حمل ونقل 
دریایی اقدام به جابجایــی کالای خود می کنند ، 
نیســت و به طور حتم با صرفه اقتصادی کمتری 
همراه است، موضوع دیگری بود که بیرامی به آن 
پرداخت و گفت: به همین دلیل با توجه به کاهش 
هزینه ای که از طریق شناورهای تجاری سایز بزرگ 
ایجاد می شود فعالان اقتصادی  به سمت جابجایی 
کالا از طریق کشتی های تجاری غول پیکر گرایش 
پیدا کرده اند. لذا با وجود شناورهای تجاری سایز 
کوچک امکان رقابت با کشــتی های غول پیکر را 

نخواهیم داشت.
امروزه دیپلماسی اقتصادی برای بخش صادرات و 
حمل و نقل ما یک ضرورت و ظرفیت حمایتگر 
است. حضور در بازارهای خارجی، تثبیت جایگاه 
در آن ها و تعاملات تجاری مستمر، در گرو روابط 
قوی سیاسی و اقتصادی با کشورهای هدف است 

و اثرات این موضوع قابل انکار نیست.
این ناوگان به علت جابجایی ها و عملیات مکرر 
و تعویق تعمیر و نگهــداری، به اندازه کافی برای 
اجرای ایمن ماموریت هایش آمادگی ندارد و نمی 
تواند به سرعت در وضع اضطراری اقدام کند وباید 
نتیجه گرفت که خطر فرارســیدن ناگهانی توقف 
ناوگان شناور دریایی کشور در کمین شناورهای 
کشــور ماســت و چنانچه برای آن فکری نشود 
باید منتظر رکود شــدید در این بخش بود. کشور 
ما نیازمند نوسازی و جوان سازی ناوگان دریایی 
کشور است چرا که  توسعه ناوگان دریایی؛ مصداق 

بارز اشتغال زایی است.

هزینه تعمیر یا نوسازی شناور؛ صاحب شناور چه کند؟» اقتصادسرآمد« بررسی می کند

با شناورهاي فرسوده، به بنادر بزرگ دسترسی نداريم

برگزیده ها

بنادر دریانوردی

دبیر انجمن کشــتیرانی و خدمات وابسته ایران با بیان اینکه 
در ایران بیش از ۵۸۰۰ کیلومتر ســواحل اصلی، جزیره ای 
و رودخانه ای داریم، گفت: متاســفانه سهم بسیار پایینی در 
GDP ایران از حوزه کسب وکارهای دریایی است.به گزارش اقتصاد 
سرآمد، مسعود پل مه در مراسم شصت ونهمین سالگرد تاسیس انجمن 
شرکت های کشتیرانی و خدمات وابسته ایران که برگزار شد، با تاکید بر 
لزوم توسعه دریامحور برای توسعه اقتصادی کشور بیان کرد: پیشرفته ترین 
شهرها، توسعه یافته ترین کارخانجات و فعالیت های اقتصادی، در کنار 
سواحل شکل گرفته و بالندگی آن کشورها را رقم می زند و علت آن هم 
نگاه عمیق اجتماعی و اقتصادی از دریچه دریاست.وی ادامه داد: ما در 
ایران بیش از ۵۸۰۰ کیومتر سواحل اصلی، جزیره ای و رودخانه ای داریم، 
اما متاسفانه سهم بسیار پایینی در GDP ایران از حوزه کسب وکارهای 
دریایی است. ما در راس تحریم های اقتصادی بودیم  و هنوز هم هستیم، 
در عین حال سربازان اقتصادی این کشور بودیم و هستیم و به این خدمت 
می بالیم، اما بیش از هر چیز از خودتحریمی های داخلی شــکوه داریم، 
زیرا بعضی از سازمان های دولتی نگاه صرف به ماموریت های سازمانی 
خود دارند، نه منافع ملی. دبیر انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران 
خاطرنشان کرد: امیدوارم روزی برسد که اگر تصمیمی اقتصادی در کشور 
گرفته می شود، در حوزه دریا باشد، به گونه ای که حتما پیوست آن دریایی 
داشته باشد و تحلیل اقتصادی در حوزه دریا هم داشته باشد تا بتوانیم از 
بیشترین مواهب دریایی بهره مند شویم.در این مراسم همچنین منصور 
آرامی - نماینده مردم بندرعباس در مجلس شورای اسلامی - بیان کرد: 
در دو سال کرونا، حوزه دریایی و کشتیرانی ما و خدمات وابسته به این 
صنعت و مجموعه فعالیت های بندری و دریایی، کار را تعطیل نکردند 
و اقدامات فعالان این انجمن باعث شــد خللی در رونــد اقتصادی و 
توسعه کشور ایجاد نشــود.وی ادامه داد: ما در مجلس شورای اسلامی 
چند سال است که فراکسیون اقتصاد دریامحور را داریم و با نمایندگان 
دریایی شمال و جنوب و بعضی از نمایندگان غیردریایی، نشست هایی را 
برگزار می کنیم، البته حوزه دریایی حوزه مبسوطی است، اما ما در مجلس 
خودمان را ملزم می دانیم در این حوزه نشست های تخصصی داشته باشیم 
تا چالش های موجود بعد از کرونا را احصا کرده و حل کنیم و همچنین 
اگر لازم اســت قانونی را وضع یا اصلاح کنیم تا سهم خود را از اقتصاد 
دریامحور افزایش دهیم.آرامی خاطرنشان کرد: خوشبختانه نگاه دولت 
به دریا تخصصی تر شده و شاهد بودیم که برای اولین بار در سند تحول، 
سرفصلی در حوزه دریا، هرچند مختصر وجود دارد؛ امیدواریم در تدوین 
برنامه هفتم توسعه، سرفصل دریا جدا شــده و مساله و اقتصاد دریا و به 
ویژه ترانزیت این حوزه تخصصی تر دنبال شود، زیرا دولت هم خودش به 

دنبال تقویت ارتباطات دریایی و حمل ونقل چندوجهی است.

مدیرعامل اتحادیه ی سراسری تعاونی های صیادی ایران 
گفت: صیادان در حال حاضر همــان ۲۷درصد کامل را 
پرداخت می کنند که این مبلغ بیمه برای صیادان بســیار 
سنگین است. امروز چیزی حدود ۷۰درصد از صیادان توان 
پرداخت حق بیمه خود را ندارند و نمی توانند از مزایای بیمه بهره مند 
شوند.به گزارش اقتصادسرآمد،یعقوب دوجی )مدیرعامل اتحادیه ی 
سراســری تعاونی های صیادی ایران( در خصوص مشکلات صیادان 
گفت: یکسری از مشکلات را دولت باید حل کند و یکسری دیگر از 
طریق ارتقای جامعه بهره بردار حل خواهد شد. وی با تقسیم صیادان به 
دو گروه صیادان استان های شمالی و صیادان استان های جنوبی کشور 
گفت: در استان های شمالی صیادی پره و کیلکا و بخشی هم خاوریاری 
انجام می شود. در خصوص مشــکلات صیادان باید به کاهش ذخایر 
اشــاره کرد؛ با توجه به اینکه دریای خزر دریای کوچکی است ذخایر 
کاهش پیدا کرده است. دوجی به علتِ کاهش این ذخایر اشاره کرد و 
گفت: رودخانه ها شاهرگ اصلی دریا هستند و به جز ماهی کفال و کیلکا 
سایر ماهی ها باید در آب شیرین تخم ریزی کنند، اما متأسفانه با توجه به 
سدهایی که در بالادست ها زده شده است رودخانه ها کم آب شده اند، 
علاوه بر اینکه مشــکل خشکســالی هم وجود دارد و در کنار همه ی 
اینها، مشکلات معیشتی سبب شــده عده ی بسیاری به کار صید روی 
بیاورند. همه ی اینها باعث کاهش ذخایر دریا شــده است. مدیرعامل 
اتحادیه ی سراســری تعاونی های صیادی ایران ادامه داد: تعاونی ها به 
خصوص تعاونی های پره از لحاظ درآمدی بســیار ضعیف شده اند. 
علی رغم اینکه دولت صیادان کیلکا و پره را در استان های شمالی تعدیل 
کرده اما بازهم ذخایر کم شده واین اقدامی دردی را دوا نکرد. در حال 
حاضر صیادی در هیچ کدام از این بخش ها اقتصادی نیست. وی ادامه 
داد: یکی دیگر از مشکلات اصلی به بیمه ی صیادان برمی گردد. صیادان 
در حال حاضر همان ۲۷درصد کامل را پرداخت می کنند که این مبلغ 
بیمه برای صیادان بسیار سنگین است. امروز چیزی حدود ۷۰درصد از 
صیادان توان پرداخت حق بیمه خود را ندارند و نمی توانند از مزایای 
بیمه بهره مند شوند. دوجی گفت: شغل صیادی، سخت و زیان آور است 
و یک زمانی از طرف دولت این اجرا شــد اما سریع کنار گذاشته شد. 
مدیرعامل اتحادیه ی سراسری تعاونی های صیادی ایران به مشکلات 
صیادان جنوب کشور اشاره کرد و گفت: در مورد صیادان جنوب نیز باید 
بگویم که در این مناطق صید و صیادی توسط شناورها انجام می شود. 
ما ۱۲هزار فروند شناور و ۱۵۰هزار نفر صیاد داریم؛ از این تعداد شناور 
۸هزار قایق هستند که بیمه ی آن ها قبلا توسط دولت حمایت می شد، 
اما بعدا گفته شد افرادی که مالک این شــناورها هستند نمی توانند از 

معافیتهای بیمه ای استفاده کنند. 

حسین یداللهی مدیرکل امور اقتصادی و مناطق سازمان 
بنادر و دریانوردیمدیرکل امور اقتصادی و مناطق سازمان 
بنادر و دریانوردی با تشــریح بازنگری فرآیند ضوابط 
ســرمایه گذاری در بخش دریایی و بنــدری از ارائه تخفیف های ۹۵ 
درصدی واگذاری اراضی بندری به سرمایه گذاران خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، حسین یداللهی مدیرکل امور اقتصادی و مناطق سازمان 
بنادر و دریانوردی ضمن بیان اینکه ســازمان متبوعش در راســتای 
سیاســت های دولت مردمی و با هدف ایجاد فضای برابر و رقابتی، 
فرایندهای جدید ســرمایه گذاری را بازنگری و ابلاغ کرده اســت، 
فرآیند ضوابط ســرمایه گذاری در بخش دریایی و بندری را تشریح 
کرد و از ارائه تخفیف های ۹۵ درصدی واگــذاری اراضی بندری به 
سرمایه گذاران خبر داد.یداللهی گفت: ســازمان بنادر و دریانوردی 
برای شفاف ســازی فعالیت های خود و همچنین جلوگیری از ایجاد 
انحصار در بخش خدمات بندری و دریایــی و ارائه خدمات بهتر در 
این زمینه و همچنین با این هدف که شــرکت های سرمایه گذار را با 
رویکرد توســعه دریا محور در کنار خود داشته باشد، فرآیند ضوابط 
ســرمایه گذاری در بخش دریایی و بندری را بازنگری کرده اســت.

وی یادآور شد: در همین راســتا تلاش شده تا ساختاری ترسیم شود 
تا از برخوردها و رفتارهای سلیقه ای »چه در زمان معرفی فرصت های 
سرمایه گذاری« و »چه در مرحله انعقاد قرارداد« دور شویم؛ همچنین 
در آئین نامه ساخت و سازهای متعلق به شــرکت های سرمایه گذار 
بخش خصوصی تا هنگام بهره برداری از آنها بازنگری شده و با توجه 
 B.O.T به اینکه عمده قراردادهای ساخت و ساز در بنادر به صورت
است، ساختار جدیدی برای مشارکت سرمایه گذار در پروژه ها طراحی 
شده است.مدیرکل امور اقتصادی و مناطق سازمان بنادر و دریانوردی 
در خصوص نحوه حمایت از شرکت های سرمایه گذار و مشوق های 
مربوطه گفت: این سازمان نسبت به تبیین شناسنامه های اراضی و ارائه 
فرصت های ســرمایه گذاری در قالب مزایده و فراخوان عمومی که 
به شفاف سازی بیشتر مزایده ها و قراردادها می انجامد، اقدام کرده و 
تلاش شده است تا فضای عدالت محوری و توسعه اقتصاد دریا محور 
و اشتغال زایی دریایی شکل بگیرد.یداللهی یکی از راهبردهای جدی 
سازمان بنادر در دولت سیزدهم را توسعه ترانزیت عنوان کرد و گفت: 
با توجه به موقعیت خاص ترانزیتی ایران و با همکاری های مطلوب 
شکل گرفته بین کشورهای حاشیه دریای خزر و کشورهای حوزه خلیج 
فارس، مراوده های خوب ترانزیتی در منطقه ایجاد شده است.به گفته 
مدیرکل امور اقتصادی و مناطق ســازمان بنادر، طی یک سال اخیر، با 
رونق ترانزیت خودرو، حدود ۲۰۰ هزار دستگاه از طریق بندر لنگه در 

جنوب و بندر امیرآباد در دریای خزر ترانزیت شده است.

در مراسم سالگرد تاسیس انجمن شرکت های کشتیرانی و خدمات وابسته 

با اقدامات فعالان انجمن خللی در روند 
حمل و نقل دريايي کشور ايجاد نشد

مدیرعامل اتحادیه ی سراسری تعاونی های صیادی

۷۰ درصد از صیادان توان پرداخت 
حق بیمه را ندارند

مدیرکل امور اقتصادی و مناطق سازمان بنادر خبر داد

ارائه تخفیف های ۹5 درصدی واگذاری 
اراضی بندری به سرمايه گذاران 

بخش اول


