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دریا محور4
گزارش

 آغاز گردشگری دریایی در کاسپین
 چراغ اشتغالزایی روشن می شود؟

گردشگری دریایی یکی از آرزوهای اهالی و گردشگران دریادوست خطه 
شمال به ویژه غرب استان مازندران بود که با ورود نخستین اتوبوس تفریحی 
و دریایی به بنادر مازندران)نوشهر( در ماه جاری، نخستین گام عملی دولت 
سیزدهم برای آغاز این بخش صنعت گردشگری استان برداشته شده است.

به گزارش اقتصادسرآمد،نخستین اتوبوس تفریحی و دریایی ۲ طبقه آبهای 
ساحلی خزر در استان مازندران با همکاری سرمایه گذار بخش خصوصی 
در ماه جاری  وارد بندر نوشهر شد و به گفته مســوولان امر برای استفاده 
گردشگران خارجی و داخلی در آذر ماه ســال جاری پس از تجهیز برای 
گشت های دریایی محدوده ساحلی اســتان مازندران مورد بهره برداری 

قرار می گیرد.
بنا به گزارش سرمایه گذار و مالک آن، این اتوبوس توان جابه جایی دست 
کم ۷۰ مسافر را دارد و دارای بخش هایی چون پذیرایی با ظرفیت دست کم 
۲۵ نفر و دارای یک جت اسکی است و حدود ۲۰ متر طول و پنج متر عرض 
و ۲۰ تن وزن دارد و زمان ساخت آن ۲۰۱۲ و سازنده اش هم کشور امارات 
است و فضای آن طوری طراحی شده که ظرفیت برگزاری انواع جشن ها 
را دارد و می تواند حدود ۵۰ کیلومتر در ساعت مسیر دریای خزر محدوده 

ساحلی مازندران را بپیماید. 
بنابر این گزارش ایرنا ، گردشگری دریایی یکی از مهم ترین عامل جذب 
گردشگران است که با ورود اتوبوس تفریحی و دریایی به استان مازندران 
منطقه ویژه اقتصادی بندر نوشهر افزون بر توسعه، رونق و شکوفایی اقتصاد 
منطقه، طلسم طرح گردشگری دریایی که ســال ها تلاش و پیگیری برای 
اجرای آن از سوی مسوولان ادوار گذشته صورت گرفته بود با عزم و اراده 
دولت جهادی شکسته شــد و این رویداد مبارک می تواند بستری مناسب 
برای ورود کشــتی های مســافری نظیر کروز و تقویت دیگر امکانات و 

تجهیزات که تکمیل کننده صنعت گردشگری دریایی است، باشد. 
گردشــگری دریایی در اصل به فعالیت هایی که در محیط دریایی و دور از 
نوار ساحلی از سوی گردشگران دریا دوست انجام گیرد گفته می شود که 
لازمه شکوفایی این صنعت فراهم شدن زیرساخت ها و بسترهای موردنیاز 
نظیر ایجاد اسکله ها، تاسیسات گردشگری، صنایع ساحلی و فرا ساحلی، 
دهکده های دریایی، بنادر گردشــگری ، جزایر مصنوعی ، کشــتی های 

گردشگری و کروز، موزه های دریایی و هتل های دریایی است.    
برابر آمار، محدوده ســاحلی استان های شــمالی حدود پنج هزار و ۸۰۰ 
کیلومتر طول دارد که حدود ۸۹۰ کیلومتر آن در شــمال شامل استان های 
گیلان ، مازندران و گلستان است و بیشترین سهم محدوده سواحلی دریای 
خزر به طول حدود ۴۰۰ کیلومتر در حوزه جغرافیایی مازندران، ۲۷۰ کیلومتر 

گیلان و بقیه مربوط به استان گلستان است.
برخورداری از ســه بندر تجاری فعال یکی در امیرآباد بهشهر ، دیگری در 
فریدونکنار و سومی در منطقه ویژه اقتصادی نوشهر و تعدادی اسکله های 
ساحلی ، نشانگر فراهم بودن بخشی از زیرساخت های گردشگری دریایی 
است.جاذبه های طبیعی نظیر جنگل های سرسبز ۴۰ میلیون ساله معروف 
به منطقه هیرکانی، فعالیت ســه فرودگاه، موزه های تاریخی، چشمه های 
آب گرم معدنی ، آثار طبیعی مانند پارک های جنگلی سی سنگان، مجموعه 
های رفاهی و گردشگری تله کابین رامسر و چالوس و صدها نمونه دیگر، 
ظرفیتی که بنا به گفته برخی از کارشناســان ، تکمیل کننده زنجیره صنعت 
سودآور گردشگری به ویژه گردشگری دریایی در استان مازندران محسوب 

می شود.             
با همه این موقعیت ها و داشــتن ظرفیت های منحصربفرد، متاســفانه از 
محدوده ساحلی این اســتان به خاطر فقر امکانات و تجهیزات فقط برای 
شنا کردن، قایق سواری و اســتراحت کوتاه مسافران و گردشگران استفاده 
می شود.   طرح گردشگری دریایی، موضوعی که در یک دهه گذشته بارها 
در سخنرانی ها، نشست های خبری و محافل رسمی از سوی مسوولان و 
متولیان گردشگری مازندران مطرح و طی این ســال ها اقداماتی هم برای 
عملیاتی شدن این طرح انجام گرفت و چه بسا این پیگیری ها رسانه ای هم 

شد منتهی جز در حد وعد وعید نیتجه دیگری به همراه نداشت.
فعالیت کشتی کروز در خزر، نوید توسعه گردشگری دریایی در مازندران 
است تیتر خبری که در اسفند ماه سال ۱۳۹۳ خبرگزاری جمهوری اسلامی 
به نقل از مدیرکل وقت میراث فرهنگی ، صنایع دستی و گردشگری انتشار 
داد، این مسوول آن زمان وعده داده بود که یک فروند کشتی کروز با ۱۴۰ 
سوئیت مجهز توسط ســرمایه گذار بخش خصوصی خریداری شده و به 

زودی به مازندران منتقل می شود.   
در آبان ماه ســال ۱۳۹۶  هم موضوع  کشتی مســافری و باری برای حمل 
محصولات کشاورزی و جابه جایی مسافران و گردشگران از بندر نوشهر به 

بندر آستاراخان روسیه در دریای خزر
خبر دیگری بود که از زبان مدیرکل وقت بنادر ودریانوردی استان مازندران 
رسانه ای شد و وعده داده بودند در این ارتباط تفاهم نامه ای میان سازمان 
بنادر و سرمایه گذار امضا شده و قرار است کشتی مسافری به ظرفیت دست 
کم ۵۷۰ نفر در دریای خزر محدوده ساحلی نوشهر به آستاراخان فعالیت 
داشته باشد و متاســفانه این اخبار جز جنبه تبلیغاتی و وعده و وعید نتیجه 

دیگری به همراه نداشت. 
در سایه این بی توجهی ها و ناامیدشدن مردم این خطه گردشگرپذیر شمال 
کشور از وعده های بی اساس، سرانجام با شکل گیری دولت مردمی سیزدهم 
و فراهم شدن بستر و زیرساخت ها در حوزه گردشگری دریایی در قالب 
اقتصاد دریا محور کلید خورد که اولین اقدام عملی دولت جهادی آزادسازی 
حریم ۶۰ متری دریا از سوی تمامی اشخاص حقیقی و حقوقی و در اختیار 

قراردادن این فضاهای مشرف به دریا در اختیار عامه مردم بود.
ورود نخستین اتوبوس تفریحی و دریایی آب های ساحلی خزر در مازندران 
در این پیوند، معاون هماهنگی و امور عمرانی استانداری مازندران گفت : 
ورود نخستین اتوبوس تفریحی و دریایی آب های ساحلی خزر به استان 
مازندران منطقه ویژه اقتصادی نوشــهر پس از ســال ها انتظار وارد فصل 

جدیدی از برنامه ریزی های شده است. 
رضا علیخانی کشــکک در گفت و گو با خبرنگار ایرنا افزود : یکی از مهم 
ترین راهبردها در مازندران ، شکوفایی اقتصاد این استان و تمرکز روی ۲ 
موضوع یکی کشاورزی و دیگری حوزه گردشگری و زیرشاخه های این 

صنعت سود آور به ویژه عملیاتی کردن طرح گردشگری دریایی است.
وی بیان داشت : امروز از دریای خزر محدوده ســاحلی این استان با همه 
مزیت های فراوانی که از لحاظ اقتصادی دارد متاسفانه جز در حوزه صید و 
صیادی و تفریحات ساحلی مانند سوار شدن بر جت اسکی و قایق سواری 
و شنا کردن استفاده دیگری از این موهبت الهی نمی شود در حالی که دیگر 
کشــورها ســال ها از این ظرفیت برای بهره مندی از اقتصاد دریا محور به 

سمت و سوی گردشگری دریایی روی آورده اند.
این مسوول استانداری مازندران خاطرنشان کرد : بر همین اساس یکی از 
اقدامات دولت جهادی برای پویایی و شکوفایی شدن این صنعت ، فراهم 
کردن زیرساخت ها که مهم ترین آن آزاد سازی حریم ۶۰ متری دریای خزر 
بوده است و امروز بنا به دستور رئیس جمهور جهادی و عزم و اراده استاندار 

این اتفاق در محدوده ساحلی مازندران هم شاهد هستیم.
بعد از سفر رئیس جمهور به استان گیلان در بهمن ماه سال گذشته، موضوع 
آزادسازی حریم ۶۰ متری سواحل در آن خطه  از شمال کشور کلید خورد 
پیرو دستور آیت الله رییسی بنا به گفته رییس واحد معماری و شهرسازی 
استانداری مازندران حدود ۹۰ درصد از حریم ۶۰ متری محدوده ساحلی 

بیش از ۴۰۰ کیلومتری مازندران آزاد شده است. 
معاون هماهنگی و امور عمرانی اســتانداری مازندران گفت : آزادسازی 
حریم در واقع به عنوان یک پیش نیاز زیرساختی برای جذب سرمایه گذاران 
به منظور شکوفایی صنعت گردشگری ساحلی و دریایی در این استان است 
و طبق دستورالعمل ها ، این طرح برای تحقق اهدافی از جمله ایجاد بازارچه 
های ساحلی، تفریحات آبی و ورزش های ساحلی ،  تاسیسات نظیر اسکله 
های دریایی، پرورش ماهی در قفس و مهــم تر از همه فعال کردن صنعت 

گردشگری دریایی بوده است.

بررسی تخلفات و انتصابات در سازمان بنادر در کمیسیون اصل90
سخنگوی کمسیون اصل نود مجلس از بررسی شکایات وارده از طرز کار سازمان بنادر در جلسه این کمیسیون خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، علی خضریان سخنگوی کمیسیون 
اصل نود مجلس شورای در تشریح جلسه کمیسیون اصل ۹۰ درباره شکایات وارده از عملکرد سازمان بنادر و کشتیرانی، اظهار کرد: در این جلسه که در ادامه جلسات رسیدگی به 
این پرونده در سطح کمیسیون و کارگروه برگزار شد، موضوعات حمله نرم افزاری به سامانه سازمان بنادر، موضوع شرکت های زیرمجموعه سازمان و نوع ارتباط و قراردادهای 
آنها، انتصابات و برخی از تخلفات مالی مدیران و کارکنان و همچنین موضوع عقد قراردادهای خارجی سازمان با شرکت های خارجی مورد بررسی قرار گرفت.وی افزود: طی 
جلسات گذشته موضوعات حمله نرم افزاری به سامانه و بررسی شرکت های زیرمجموعه سازمان بنادر با تشکیل کارگروهی از حسابرسان، بازرسان و کارشناسان دیوان محاسبات 
کشور و سازمان بازرسی مورد بررسی قرار گرفت و در جلسه اخیر موضوع انتصابات و همچنین موضوع عقد قراردادهای خارجی با حضور مدیران ارشد سازمان بنادر و نهادهای 

نظارتی مورد بررسی قرار گرفت و میهمانان نظرات و گزارشات خود را به استماع اعضای کمیسیون رساندند.

شیلات

 پایان فصل برداشت میگو با برداشت
 3 هزار تن محصول در گلستان

مدیرکل شیلات گلســتان گفت: فصل برداشــت از مزارع 
مجتمع پرورش میگو گمیشان با برداشــت بیش از ۳ هزار 
تن میگو و رشد بیش از ۲برابری نسبت به سال گذشته به کار 
خود پایان داد.به گزارش اقتصادسرآمد، اسماعیل جباری بیان 
داشت: امسال ۳ هزار و ۸۰ تن میگو در هزار و ۵۴۲ هکتار از 
مزارع مجتمع پرورش میگو گمیشان تولید شد که این میزان 
نسبت به تولید هزار و ۵۶۵ تنی ســال گذشته حدود ۲ برابر 
بیشتر شد.وی با اشاره به میزان تراکم مزارع کشت میگو افزود: 
امسال در ۱۰۰  مزرعه بچه میگو با میانگین تراکم ۱۷۰ هزار 
قطعه در هکتار ذخیره سازی شد و زمینه تولید بیشتر محصول 
را در مقایسه با سال های اخیر فراهم کرد.جباری پیش بینی 
کرد سال آینده با افزایش سطح زیرکشت در مجتمع پرورش 
میگو گمیشان، برداشت این آبزی به ۵ هزار و ۵۰۰  تن برسد.

وی با بیان اینکه وجود بیماری امری بدیهی در تولید آبزیان 
اســت، خاطر نشــان کرد: پرورش آبزیان به عنوان موجود 
زنده در تمام دنیا با بیماری همراه اســت که مجتمع پرورش 
میگو گمیشان هم از این امر مســتثنی نیست و به دلیل ورود 
بچه میگو از اســتان های جنوبی، امکان ورود بیماری به آن 
وجود دارد.مدیرکل شیلات گلســتان ادامه داد: امسال هم 
به صورت محدود در چند مزرعه بیماری مشــاهده شد که 
گســتردگی آن زیاد نبود و ضرر و زیانی قابل توجهی شامل 
حال صنعت پرورش میگو استان نشد.جباری گفت: صنعت 
میگوی گلستان همواره نقش مهمی در ارزآوری کشور دارد 
و  امسال هم طبق سال های قبل بیش از ۸۰ درصد محصول 
میگو استان به خارج از کشور صادر خواهد شدبه گفته وی 
صنعت پرورش میگو برای ۲ هزار و ۷۰۰ نفر شغل مستقیم و 

غیر مستقیم ایجاد کرد.

پیشرفت فیزیکی ۵8 درصدی ساخت 
مجتمع آبزیان دریایی بوشهر

رئیس جهاد دانشگاهی بوشهر گفت: ساخت مجتمع آبزیان 
دریایی بوشهر ۵۸ درصد پیشرفت فیزیکی دارد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، علی احمدی زاده در جمع خبرنگاران اظهار 
داشت: استان بوشهر دارای ظرفیت های بسیار خوبی در زمینه 
پرورش آبزیان است که اقدامات خوبی در این زمینه صورت 
گرفته اســت.وی از تلاش برای حل مشکل پرورش دهنده 
و ســرمایه گذاران حوزه آبزیان اســتان خبر داد و بیان کرد: 
جهاد دانشگاهی استان بوشهر تلاش ها و اقدامات مهمی در 
دستیابی به فناوری تولید این آبزی را داشته است.رئیس جهاد 
دانشگاهی بوشهر از تدوین طرح تأمین بچه ماهی سی باس 
برای تأمین نیازهای پرورش دهندگان خبر داد و اضافه کرد: 
مجتمع آبزیان دریایی در شــهرک زیســت فناورانه دلوار 
تنگستان اجرایی شده که تاکنون ۵۸ درصد پیشرفت فیزیکی 
دارد.وی با اشــاره به اینکه تاکنون ۱۵ میلیارد تومان از محل 
اعتبارات ملی برای ساخت مجتمع آبزیان هزینه شده است 
افزود: تکمیل این مجتمع نیازمند ۱۵ میلیارد تومان اعتبار دیگر 
است.احمدی زاده افزود: تولید و تکثیر بچه ماهی سی باس 
یکی از ۳۱ طرح فناورانه در کشور مورد حمایت مقام معظم 
رهبری اســت که نقش مهمی در حل مشکل تولیدکنندگان 

آبزیان دارد.

صید بیش از 10 تن انواع ماهیان استخواني 
از آب هاي خزر

معاون صید و بنادر ماهیگیري شیلات گلستان از صید بیش 
از ۱۰ تن انواع ماهیان استخواني در سواحل استان خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، محسن یحیایي گفت: فصل صید 
ماهیان استخواني در ســواحل اســتان از نیمه مهرماه آغاز 
شده است.وي ادامه داد: صیادان گلســتاني از ابتداي فصل 
صید تاکنون ۱۰ تن و ۷۲۴ کیلوگرم انواع ماهي اســتخواني 
صید کردند.یحیایي با بیان اینکــه ماهي کفال با ۹ تن و ۸۱۰ 
کیلوگرم بیشترین میزان صید را به خود اختصاص داده است 
گفت:مابقي نیز از نوع کپور، ماهي سفید، کلمه و سایر گونه ها 
مانند شگ ماهي بوده است.وي افزود: همچنین طي این مدت 
۱۶ قطعه ماهي خاویاري که در تور صید گرفتار شده بودند در 
دریا رهاسازي شدند.محسن یحیایي گفت: امسال ۸۱۳ صیاد 
گلستاني در قالب ۱۸ شرکت تعاوني به روش صید پره در سه 
منطقه گمیشان، بندرترکمن و میانکاله اقدام به صید ماهیان 
اســتخواني کردند.معاون صید و بنادر ماهیگیري شــیلات 
گلســتان گفت: صید تا نیمه فروردین سال آینده ادامه دارد.

گلستان بیش از ۱۰۰ کیلومتر ساحل دارد و شغل تعدادي از 
اهالي ساحل نشین این استان در شهر هاي بندرگز، بندرترکمن 

و گمیشان ماهیگیري است.

 توقف ترافیک کانتینری بین روسیه
 و بندر روتردام در 9 ماه

کاهش عملیات ۱۷ درصدی جابه جایی محصولات فولادی 
و ۱۴.۸ درصدی کالا های کشاورزی همچنین توقف ترافیک 
کانتینری از یک سو و افزایش ۷۳ درصدی عملیات کشتی های 
حامل LNG در بندر روتردام در ۹ ماه سال ۲۰۲۲ از اثرات 
جنگ روسیه و اوکراین بر فعالیت بندر روتردام بود.به گزارش 
اقتصادسرآمداز بین الملی  مانا، آلارد کاستلین مدیرعامل بندر 
روتردام با ارائه گزارشی از فعالیت های ۹ ماهه این بندر اعلام 
کرد: شــلوغ ترین بندر اروپا و جهان در ۹ ماهه ۲۰۲۲ فراز و 
نشیب زیادی را تجربه کرد و عملیات آن در سال ۲۰۲۲ نسبت 
به سال ۲۰۲۱ تقریباً ثابت است.وی در این زمینه گفت: در این 
مدت ترافیک کانتینری بین روسیه و روتردام تقریبا متوقف 
شد؛ در حالی که در مدت مشــابه سال قبل  هشت درصد کل 
ترافیک این بندر به ترافیک کانتینری بین روســیه و روتردام  
تعلق داشت.وی گفت: جنگ و تحریم های ناشی از آن علیه 
روسیه، تغییرات در بازار انرژی، کاهش تقاضا در حمل و نقل 
کانتینری همگی به تغییرات در عملیات بندر روتردام کمک 
کرد.  در این مدت بندر روتردام بــه مرکز حمل و نقل انرژی 
تبدیل شد.وی با اشاره به اینکه حجم جابه جایی کالا در ۹ ماه 
۲۰۲۲ نسبت به سال گذشته ثابت بود به تفاوت های اساسی 
۹ ماهه ۲۰۲۲، ۲۰۲۱ پرداخت و گفت: توان عملیاتی آهن و 
فولاد در مدت یاد شده به میزان ۱۷.۹ درصد و توان عملیاتی 

بخش کشاورزی ۱۴.۸ درصد کاهش یافت.

گروه اقتصاددريــا - عواملی چون 
اختلال در لجستیک منطقه           ای، توقف 
عملیات بنادر در اوکراین، اختلال در 
زیرســاخت های مهم، محدودیت           های تجارت، 
افزایش هزینه           های بیمه و افزایش قیمت سوخت، 
همگی در ایجاد اختلال           های لجستیکی پدید آمده 
در تجارت جهانی دریایی نقش داشته           اند. در مدتی 
که روسیه و اوکراین منطقه  و جهان را با خصومت 
خود با تغییراتی همراه کرده اند. بسیاری از کشور ها 
مجبور شده اند به دنبال تامین کنندگان نفت، گاز و 
غلات در فواصل دورتری باشند، در نتیجه فواصل 
کشتیرانی و به دنبال آن زمان و هزینه افزایش یافته 
است. البته نمی توان تمام تحولات کشتیرانی جهان 

را به یک علت خاص مرتبط کرد. 
بــه گــزارش اقتصادســرآمد، جنــگ اوکراین 
درحال حاضر یکی از موضوعات اساسی اثرگذار 
بر حمل و نقل دریایی جهان است، اما چالش های 
دیگری، چون همه گیری کرونا، ازدحام در بنادر 
و تغییر به سمت سوخت های کم کربن نیز وجود 
دارند، با این وجود روشن اســت که اختلال ها و 
افزایش تقاضای حمل از تنش در اوکراین تا حد 
زیادی در افزایش هزینه های حمل ونقل و به تبع 
آن اقتصاد دریایی کشورها دخیل هستند. افزایش 
هزینه های انرژی به افزایش قیمت سوخت رسانی 
دریایی منجر شــده و هزینــه حمل ونقل را برای 
تمامی بخش های حمــل دریایــی افزایش داده 
است. قبل از تنش پیش بینی ها رشد ۳ درصدی در 
صادرات دریایی غلات جهان را نشان می دادند، 
حالا اما انتظار می رود صادرات دریایی ۸/ ۳ درصد 

کاهش مواجه باشد. 
در این بین اما بنادر دریای ســیاه در حالت عادی 
بیش از ۹۰ درصد از حمــل ونقل دریایی خارجی 
اوکراین را سرویس می دادند، که با تعلیق عملیات 
بندری، ارسال محموله به خارج از کشور به حمل 
از طریق مرز های غربی و از طریــق ریل و بنادر 
کوچک رنی و ایزمائیل واقع در رودخانه دانوب، 
محدود شده است، اما این راه های جایگزین برای 
جبران ظرفیت ازدســت رفته بنادر دریای ســیاه 

اوکراین کافی نیستند. با بسته شدن بنادر و توقف 
خدمات کشتیرانی به روسیه و اوکراین، کشتی ها و 
کانتینر ها مجبور به تغییر مسیر شدند. محموله ها به 
مقصد روسیه و اوکراین در حال حاضر در بنادری 
از جمله هامبورگ، روتردام، کنستانتسا و استانبول 
انباشته شده اند. کشتیرانی ها با تاخیر مواجه هستند 
و می توان انتظار داشت با هزینه های معطلی بار در 
بنادر مواجه شوند. حالا این اتفاق افتاده و قیمت 
بســیاری از اقلام مصرفی لجام گسیخته آنهم در 
سایه افزایش نرخ حمل و نقل دریایی که تجارت 
جهانی در این بخــش را نیز متاثــر از خود کرده 

اماپیش روی  به این بهانه تا کجا؟
افزايش محدوديت  تجارت دريايی جهان با 

ادامه تنش اوکراين و روسیه
محمد اشرفی، عضوهیئت علمی دانشگاه اهواز در 
گفت و گو با اقتصادسرآمد، گفت: گرچه روسیه 

و اوکراین چندان عمیق در شبکه های حمل ونقل 
کانتینری جهان و زنجیره ارزش ادغام نشــده اند، 
ولی ادامه تنش میان دو کشــور و محدودیت های 
تجــاری بر این بخــش حمل ونقــل دریایی نیز 

اثرگذار بوده است.
تجارت دريايی جهانی متاثر از کاهش حمل 

کالا از دريای سیاه
وي با اشــاره به این مهم که ادامۀ بحران روسیه و 
اوکراین و بسته شدن راه های واردات و صادرات 
این کشور ها باعث اختلال در بیش از ۴.۵ درصد 
تجارت دریایی شده اســت، تصریح کرد: زیرا با 
ادامه تنش میان این دو کشــور حمل کالا از مسیر 
دریای سیاه متوقف شده که این امر تجارت دریایی 

را با یک مشکل روبه رو کرده است.
منزوی شدن اوکراين از تجارت بین المللی 

این کارشــناس اقتصاد دریا با بیان اینکه روســیه 

سواحل دریای سیاه اوکراین را از راه دور محاصره 
کرده و عمــلًا اوکرایــن را در تجــارت دریایی 
بین المللی منزوی کرده است افزود: پس از شروع 
این تنش کانتینربر ها ظرفیت حمل کشــتی های 
اختصاص داده شــده به روســیه را کاهش داده و 
عملیــات در بنــادر اوکراین را بــه حالت تعلیق 

درآورده اند.
آشکار شدن پیامدهايی تنش روسیه و اوکراين 

درتجارت دريا 
وی با بیان این مهم که شــرایط جنگ اوکراین و 
روسیه، عملًا دارد اوکراین را از تجارت بین المللی 
دریایی حذف می کند، تصریح کــرد: پیامد های 
دراز مدت تهاجم روسیه به اوکراین روز به روز در 
حال آشکار شدن اســت و هرج و مرج و اختلال 
در تجارت جهانی از جمله عواقب آن به شــمار 

می رود.
اشرفی تاکید داشت: هرج و مرج و اختلال ناشی 
از روسیه و اوکراین روز به روز تجارت دریایی را 
پیچیده تر می کند و جهان هنوز به لایه های عمیقی 
که این بحران بر اقتصاد و تجارت دریایی در دراز 
مدت تأثیر خواهد گذاشت، پی نبرده است و آنچه 
در حال حاضر منتشر می شود به صورت ناقص و 

پر از ابهام است.
آمار و ارقام موجود نشــان می دهــد جدا کردن 
روسیه و اوکراین  از اقتصاد جهانی منجر به اختلال 
پایدار در همۀ بخش ها از جمله دریا در کشور های 
مختلف است و بد نیست اشاره شود بحث صرفاً در 
زمینۀ نگرانی های جهانی از نفت و گاز نیست بلکه 
باید نگران آن بود که تجارت دریایی با تاثر پذیری 

از این تنش دچار ضعف شده است.
به منظور بررســی اثرات بحران روسیه و اوکراین 
باید همۀ جوانب را با هــم و در کنارهم دید و از 
ســطحی نگری در این زمینه خــودداری کرد به 
هرحال باید خاطر نشــان ســاخت که روسیه و 
اوکراین پیوند ناگسستنی با تجارت دریایی دارند و 
مسلماً حذف آن ها از اقتصاد دریایی اولاً به راحتی 
مقدور نیســت و ثانیاً اثرات آسیب پذیر بیشتری 

خواهد داشت.

بررسي» اقتصادسرآمد« از پیامدهایی تنش روسیه و اوکراین درتجارت دریا 

محدودیت  تجارت دریایی جهان با ادامه تنش اوکراین و روسیه

برگزیده ها

معاون دیپلماسی اقتصادی وزارت امور خارجه گفت: 
با بخش خصوصی رایزنی شــده تا هفتــه آینده خط 
آبی آبادان- ســیبه بصره عراق با کشتی های کوچک 
و قایق و سپس با کشــتی های بزرگ راه اندازی شود.به گزارش 
اقتصادسرآمد، مهدی صفری در حاشــیه بازدید از اروندرود به 
منظور راه اندازی خط آبی آبادان-ســیبه بصــره عراق در جمع 
خبرنگاران اظهــار کرد: از بندر آبــادان و بنــادر عراقی به طور 
حضوری بازدید شــد که برای حضور در بنــادر عراقی تقریباً با 
کشتی های تندرو ۷ دقیقه طول کشــید تا برسیم یعنی زمان، زمان 
بسیار خوب و مناسبی است.وی با اشــاره به اینکه به سرکنسول 
جمهوری اسلامی ایران در بصره عراق هم گفته شده تا هفته آینده 
یک جلسه ای در عراق برگزار شود، افزود: سوخت ها و تعرفه های 
سوختی که ایران برای انواع کشتی ها و قایق ها ارائه می دهد، قابل 
رقابت است.معاون دیپلماسی اقتصادی وزارت امور خارجه عنوان 
کرد: با بخش خصوصی رایزنی شده تا هفته آینده خط آبی آبادان- 
سیبه بصره عراق با کشتی های کوچک و قایق و سپس با کشتی های 
بزرگ راه اندازی بشود.صفری در پاسخ  به این سوال مبنی بر اینکه 
آیا مطالبه فعالان اقتصادی و گردشگری برای راه اندازی نمایندگی 
وزارت امور خارجه در منطقه آزاد اروند محقق می شــود، گفت: 
برنامه هایی در این زمینه وجود دارد اما بایــد یک توافقنامه ای با 
استانداری خوزستان امضا شود.وی ادامه داد: دیروز در جلسه ای 
که با استاندار خوزستان داشتیم، تاکید شده پس از به امضا رسیدن 
این توافقنامه اهواز باید یکسری امکاناتی را به منطقه آزاد اروند 
بدهد تا بعد از وزارت امور خارجه نماینده خود را به منطقه آزاد 
اروند ارسال کند.معاون دیپلماسی اقتصادی وزارت امور خارجه 
توضیح داد: راه اندازی نمایندگی وزارت امور خارجه در منطقه 
آزاد اروند بسیار می تواند مفید باشد به ویژه آنکه تردد زیاد است؛ 
اگر بخواهند به عراق بروند و عراقی هــا بخواهند به تهران بیایند 
باید اول مدارکشان به تأیید برسد که برای این کار حدود ۶ میلیون 
تومان باید هزینه شود ولی در منطقه آزاد اروند با مبلغ کمی مدارک 
به تأیید می رسد.صفری از برداشته شدن روادید میان ایران و عراق 
خبر داد و افزود: برای تجار و بازرگانــان نیز ضرورت ندارد که 
مدارک آنها برای تأیید به مرکز استان خوزستان ارجاع داده شود 
بلکه می توان در منطقه آزاد اروند آنها را تأیید کرد.وی در خصوص 
راه آهن شلمچه-بصره توضیح داد: از سوی ایران کارهای لازم از 
جاهای ضروری آغاز شده و مذاکراتی را با وزیر راه و شهرسازی 
خواهیم داشت تا با تملک املاکی که باید در طرف عراقی داشته 

باشیم، این پروژه زودتر به اتمام برسد.

ســفیر بنگلادش در تهــران گفــت: ما برای توســعه 
پایدار بنــگلادش از ابتکارات ایورا اســتفاده کردیم که 
می تواند برای دیگر کشــورها هم مفید باشد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، گوسال اعظم سرکار در نشســت کمیته ملی اتحادیه 
کشــورهای حاشــیه اقیانوس هند )آیورا( و ایران کــه با محوریت 
چشم اندازها و فرصت های موجود در تهران برگزار شده است، گفت: 
ما برای توســعه پایدار بنگلادش از ابتکارات ایورا استفاده کردیم که 
می تواند برای دیگر کشورها هم مفید باشــد. بنگلادش یکی از پنج 
اقتصاد در حال توسعه بوده و رشد ناخالص داخلی بالایی دارد و در 
حال کاهش نرخ فقر است.سفیر بنگلادش در تهران افزود: بنگلادش 
مایل به گسترش همکاری های اقتصادی و ایفای نقش بیشتر در مقیاس 
بزرگ است. آماده نشان دادن تعهد خود در چارچوب آیورا هستیم.

اعظم سرکار با اشــاره به اینکه در دوره ریاست بنگلادش همکاری 
خوبی با دیگر اعضا داشتیم، بیان کرد: بنگلادش در راه توسعه پایدار به 
عنوان سیاست خود، تلاش می کند تا به عنوان کشور فرصت ها معرفی 
شود.وی ادامه داد: بنگلادش به دنبال صلح است و از همه اعضا برای 
حضور در اجلاس آینده داکار دعوت می کنم. آیورا جمعیت بســیار 
بالا و نرخ رشد اقتصادی، خطوط کشــتیرانی و تجاری را داراست و 
بنگلادش هم در این مسیر فرصت های بی شماری را پیشنهاد می کند.
به گزارش ایرنا،  نشست کمیته ملی اتحادیه کشورهای حاشیه اقیانوس 
هند )آیورا( و ایران با محوریت چشم اندازها و فرصت های موجود روز 
یکشنبه به میزبانی معاونت دیپلماسی اقتصادی وزارت امور خارجه در 
مرکز مطالعات وزارت امور خارجه آغاز شد. در این نشست »مهدی 
صفری« معاون دیپلماسی اقتصادی وزیر امور خارجه، برخی سفرا و 
کارداران سفارتخانه عضو این سازمان در تهران و کارشناسان اقتصادی 
و دانشــگاهی کشــورهای عضو حضور دارند.اتحادیه کشورهای 
حاشیه اقیانوس هند )آیورا( شــامل ۲۳ کشور آفریقای جنوبی، هند، 
ایران، سنگاپور، مالزی، اندونزی، تایلند، سریلانکا، استرالیا، امارات، 
عمان، یمن، بنگلادش، کنیا، موریس، تانزانیا، ماداگاسکار، موزامبیک، 
سیشیل، فرانسه است که از ســال ۱۹۹۷ میلادی )۱۳۷۵ شمسی( با 
ابتکار هند و موریــس فعالیت خود را آغاز کــرد. چین، ژاپن، مصر، 
انگلیس و آمریکا هم کشــورهای ناظر در این ســازمان بین المللی 
است.اتحادیه همکاری های منطقه ای کشورهای حاشیه اقیانوس هند 
بر پایه بهبود و تسریع همکاری های اقتصادی و گردهمایی نمایندگان 
دولت، تجار و دانشگاه ها بنا شده و با در نظر گرفتن اصل چندجانبه 
گرایی در جهت گسترش تفاهم و همکاری سودمند دوجانبه از طریق 
اجماع نظر، نگرش تکاملی و عدم مداخله جویی تلاش کرده و اصولی 

را در مورد تمامی دول عضو به کار خواهد بست.

سرپرســت معاونت صید و بنادر ماهیگیری سازمان 
شــیلات ایران از ایجاد زیرســاخت های صیادی و 
گردشگری در بندر کیاشــهر گیلان با سرمایه گذاری 
بخش خصوصی و صرف هزینــه ۲۰ میلیارد تومــان خبر داد.به 
گزارش اقتصادسرآمد، سید مصطفی بهشتیان با اشاره به ظرفیت های 
بالای صیادی در بندر کیاشــهر اذعان داشــت: در صورت ایجاد 
زیرســاخت های لازم در بندر کیاشــهر، این بندر می تواند نقش 
مهمی در توسعه فعالیت های صیادی در منطقه ایفا کند.سرپرست 
معاونت صید و بنادر ماهیگیری ســازمان شــیلات ایران در ادامه 
اظهار کرد: به همین منظور ایجاد بندر صیادی کیاشــهر با کاربری 
صیادی، پشتیبانی پرورش ماهی در ققس و گردشگری در دستور 
کار سازمان شیلات ایران قرار گرفته است.وی اذعان داشت: به دلیل 
کمبود منابع مالی در بخش دولتی، ایجاد بندر صیادی و گردشگری 
کیاشهر به ســرمایه گذار بخش خصوصی واگذار خواهد شد.این 
مقام مسئول در سازمان شیلات ایران، گفت: به این منظور مطالعات 
اولیه توسط کارشناسان سازمان شیلات ایران جهت واگذاری پروژه 
به سرمایه گذار بخش خصوصی انجام شده است.وی خاطرنشان 
ساخت: همچنین کتابچه راهنمای سرمایه گذاری در بندر کیاشهر با 
محوریت صیادی و گردشگری توسط سازمان شیلات ایران جهت 
ارائه به متقاضیان بخش خصوصی تهیه شده است.به گفته سرپرست 
معاونت صید و بنادر ماهیگیری ســازمان شیلات ایران، بر اساس 
برآورد های صورت گرفته اعتبار لازم جهــت ایجاد بندر صیادی 
کیاشهر، حداقل ۲۰ میلیارد تومان اعتبار خواهد بود.بهشتیان تاکید 
کرد: بر اســاس مطالعات صورت گرفته با ایجاد زیرساخت های 
مناسب در بندر کیاشهر، امکان پهلوگیری و تخلیه صید، شناور های 
کیلکاگیر در این بندر فراهم خواه شد.این مقام مسئول در سازمان 
شیلات ایران، تصریح کرد: همچنین با توجه به تولید سالانه ۲۰ هزار 
تن ماهی پرورشی در قفس در آب های این منطقه از استان گیلان، 
می توان از ظرفیت های بندر صیادی کیاشهر جهت انجام اقدامات 
پشتیبانی به پروژه های پرورش ماهی در قفس استفاده کرد.وی در 
ادامه به ظرفیت های گردشگری دریایی و ساحلی کیاشهر به دلیل 
قرار گیری در منطقه حفاظت شده بوجاق اشاره کرد و بیان داشت: 
بنابراین این منطقه از پتانسیل بالایی برای برگزاری تور های دریایی 
توریستی و طبیعت گردی برخوردار است.بهشتیان گفت: بر اساس 
برنامه ریزی های صورت گرفته، ایجاد اســکله گردشگری جهت 
پهلوگیری شناور های گردشگری و ارائه خدمات توریسم دریایی 
و ساحلی در بندر کیاشهر توسط سرمایه گذار بخش خصوصی در 

کنار ایجاد تأسیسات شیلاتی و صیادی، صورت خواهد گرفت.

صفری در حاشیه بازديد از اروندرود 

برقراری خط آبی آبادان-سیبه 
بصره عراق تا هفته آینده

نشست کمیته ملی اتحاديه کشورهای حاشیه اقیانوس هند

 برای توسعه پایدار بنگلادش
 از ابتکارات ایورا استفاده کردیم

سرپرست معاونت صید و بنادر ماهیگیری سازمان شیلات

ایجاد بندر صیادی و گردشگری کیاشهر 
با سرمایه گذاری ۲۰ میلیارد تومانی


