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گزارش

5 اقتصاد دریایی

 اسکله قایق‌های تفریحی در بوشهر 
ساخته می‌شود

مدیرکل امور شهری و شــوراهای استانداری بوشهر گفت: 
ساخت اســکله قایق‌های تفریحی در دستور کار شهرداری 
بندر بوشهر قرار گرفته است.به گزارش اقتصادسرآمد، مجید 
محمودی در اولین جلسه ســتاد اجرایی خدمات سفر که با 
حضور شــهرداران و رئیس کمیته‌های ۱۰گانه این ستاد در 
سالن کوثر استانداری برگزار شده بود اظهار کرد: با توجه به 
استقبال گردشگران از قایق‌های تفریحی و به منظور تقویت 
ایمنی و سامان‌دهی این ظرفیت، ســاخت اسکله قایق‌های 
تفریحی در دستور کار شــهرداری بندر بوشهر قرار گرفته 
است.مدیرکل امور شهری و شــوراهای استانداری بوشهر 
افزود: هدف از تشــکیل این جلسه شناســایی مشکلات 
سال‌های قبل در حوزه گردشگری و برنامه‌ریزی لازم برای 
به حداقل رســاندن این مشکلات در ســال جاری بوده که 
باید پس از ارزیابی اجرایی و عملیاتی شــود.او ادامه داد: ما 
در سطح استان ۳۱ پروژه را با اعتباری بالغ بر ۳ هزار و ۵۵۰ 
میلیارد ریال تعریف کردیم و در کنار این عدد تلاش می‌شود 
به همت شهرداری‌های اســتان، تا یک ماه قبل از پایان سال، 
۱۲۰۰ چشمه جدید ســرویس بهداشتی در سراسر احداث 
شود.در ادامه این جلسه اسماعیل ســجادی‌منش مدیرکل 
میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دســتی استان بوشهر 
اظهار کرد: با توجه به آغاز فصل گردشگری در استان و آب و 
هوای مطبوع این فصل، نیازمند ایجاد آمادگی لازم برای ارائه 
خدمات به گردشگران و مســافران هستیم که انتظار می‌رود 
کمیته‌های مربوطه بر اساس شرح وظایف محوله عمل کرده 
و زمینه لازم را فراهم کنند.او بیان کرد: پایانه مسافری برای 
استفاده گردشگران از گشــت دریایی مهم بوده و امیدواریم 
این ظرفیت تا پایان سال ایجاد شود.سجادی‌منش با اشاره به 
اهمیت کنترل بازار در ایام پیک سفر اضافه کرد: تامین و توزیع 
کالای اساسی با نظارت دقیق بر بازار به منظور جلوگیری از 
ایجاد تنش عرضه و تقاضا و موج گرانی بســیار در اولویت 
اســت و حتما دنبال خواهد شــد.مدیرکل میراث‌فرهنگی، 
گردشگری و صنایع‌دستی استان بوشهر در پایان خاطرنشان 
کرد: ما آمادگی پرداخت تسهیلات در حوزه گردشگری به 
بخش خصوصی را داریم و برای بهبود زیرساخت‌های این 

حوزه از هیچ کوششی دریغ نمی‌کنیم.

تاکید بر توسعه ترانزیت کالا از کشورهای 
 CIS جنوبی خلیج فارس به کشورهای حوزه

از طریق بندرامیرآباد
مدیرکل بنادر و دریانوردی امیرآباد در جریان بازدید هیأت 
تجاری روسیه از بندرامیرآباد بر ضرورت توسعه ترانزیت 
کالا از کشورهای جنوب خلیج فارس به کشورهای حوزه 
دریای خزر و بالعکس از طریــق بندرامیرآباد تاکید کرد و 
گفت: وجود شقوق مختلف حمل و نقل کالا در بندرامیرآباد، 
فرصتی مناسب برای افزایش این همکاری هاست.به گزارش 
اقتصادسرآمد،محمدتقی انزان پور در نشست با اعضای اتاق 
بازرگانی استان نیژنی نووگراد روسیه ، با بیان اینکه مراودات 
تجاری دو کشور ایران و روســیه به واسطه بندرامیرآباد در 
سطح بالایی در چند سال اخیر قرار دارد ، بر شناسایی زمینه 
های مشترک همکاری با محوریت تأمین تجهیزات بندری 
و دریایی تأکید کرد.وی افزایش ترانزیت کالا از کشورهای 
جنوبی خلیج فارس به کشورهای حوزه CIS و بالعکس را 
از طریق بندرامیرآباد ضروری دانست و با توجه به وسعت 
استان نیژنی نووگراد به عنوان یکی از بزرگترین استان های 
صنعتی کشور روسیه ،  معرفی و شناساندن متقابل قابلیت ها 
در حوزه مبادلات و همکاری های تجاری توسط اتاق های 
بزرگانی ایران و روسیه را خواســتار شد.انزان پور در پایان 
یکی دیگر از مزیت های بندرامیرآباد را دارا بودن سورتینگ 
۴ هزار و ۵۰۰ تنی مرکبات عنوان کرد کــه می تواند زمینه 
های لازم را جهت افزایش مبــادلات تجاری محصولات 
کشاورزی و باغی اســتان مازندران به روسیه و بالعکس را 
فراهم آورد.الکساندر پوشکین ، نایب رییس اتاق بازرگانی 
نیژنی نووگراد روســیه نیز در این دیدار ضمن قدردانی از 
میزبانی بندرامیرآباد ابراز امیدواری کرد ، با توجه به مرتفع 
شدن مشکلات بیماری کووید ۱۹ همکاری های فی مابین 
دو کشــور با وجود بندرامیرآباد افزایش یابد و در این زمینه 
نیز هیأت بزرگی از روســیه در روزهای آینده  به ایران سفر 
خواهد کرد.تولید ماشین های یخچال دار ، لوله های نفتی 
، تجهیزات آزمایشــگاهی ، رنگ و انواع چسب ، بخشی از 
حوزه  فعالیت های تجاری بازرگانان حاضر در این هیأت 

روسی بوده است.

مانور جست‌وجو و نجات دریایی در مقیاس 
بزرگ در بوشهر برگزار می‌شود

رئیس اداره ایمنی و حفاظت دریایی بنادر و دریانوردی استان 
بوشهر گفت: مانور جست و جو و نجات دریایی در مقیاس 
بزرگ با رویکرد فرود اضطراری هواپیمــا بر روی دریا در 
بندر بوشهر برگزار می‌شود.به گزارش اقتصادسرآمد، حجت 
خسروی در نشست هماهنگی دستگاه‌های مشارکت کننده 
در مانور اظهار داشت: بر اساس سناریو مانور با سقوط یک 
فروند هواپیمای مسافری بر روی دریا عملیات جست و جو 
و نجات دریایی برای نجات سرنشینان هواپیما آغاز خواهد 
شــد.رئیس اداره ایمنی و حفاظت دریایی اداره کل بنادر و 
دریانوردی استان بوشهر بیان کرد: هدف از برگزاری این مانور 
افزایش سطح آمادگی برای تردد شناورها و همچنین آمادگی 
برای مقابله با حوادث مشابه در جریان حمل هوایی و دریایی 
مسافران است.خسروی ادامه داد: در راستای اهمیت به محیط 
زیست دریایی بخشی از سناریو مانور نیز پاک‌سازی آلایندگی 
ناشــی از برگزاری مانور خواهد بود.وی یادآور شــد: در 
برگزاری مانور جست و جو و نجات دریایی مقیاس بزرگ در 
بندر بوشهر علاوه بر اداره کل بنادر و دریانوردی دستگاه‌هایی 
همچون منطقه دوم دریایی سپاه، اداره کل فرودگاه‌ها، هلال 
احمر، دریابانی و هواشناسی استان بوشهر مشارکت دارند.

خسروی ادامه داد: برگزار چنین مانورهایی فرصت مطلوبی 
است تا با افزایش توان نیروهای مرتبط با حوادث دریایی، در 

شرایط موردنیاز از ظرفیت آنها بخوبی استفاده شود.

موافقت سازمان بنادر و دریانوردی با ساخت سکوی تفریحی در نوار ساحلی تنکابن
معاون فنی و مهندسی اداره کل بنادر و دریانوردی مازندران از موافقت سازمان بنادر با تاسیس و ساخت سکوی تفریحی در نوار ساحلی تنکابن خبر داد و گفت: این سکو توسط 
بخش خصوصی اجرا می شود.به گزارش اقتصادسرآمد، محصن مصطفایی از موافقت سازمان بنادر و دریانوردی با تأسیس و ساخت سکوی تفریحی در نوار ساحلی شهرستان 
تنکابن خبر داد و افزود: با توجه به پیگیری‌های انجام شده از سوی این اداره کل، کمیته صدور مجوز ســازه های دریایی سازمان بنادر و دریانوردی، با ساخت این سکو، در نوار 
ساحلی شهرستان تنکابن موافقت کرده است.وی افزود: بر اساس این مجوز، ســرمایه گذار بخش خصوصی، مجاز است نسبت به تأسیس و ساخت سکوی شمع و عرشه با راه 
دسترسی به طول تقریبی ۶۳۰ متر در ۲ بال شرقی و غربی و ۱۶ سکوی فرعی با مشــخصات تعیین شده و رعایت کلیه قوانین و مقررات داخلی و کنوانسیون های الحاقی مرتبط، 

اقدام کند.مصطفایی تصریح کرد: این مجوز طبق تأیید اعضای کمیته صدور مجوز سازه های دریایی و بر اساس موافقت ارگان های ذیربط استان مازندران صادر شده است.

گروه اقتصاد دریا - در حالی که به نظر 
می‌رسید، نگاه مسکو به سمت ایران و 
مسیر ترانزیتی کریدور شمال -  جنوب 
تغییر کرده بود و روس‌ها به دنبال تسهیل تردد از 
مسیر ایران هستند، اما براساس اخبار رسانه‌های 
خارجی، روســیه انتقال بار از مسیر ترکیه را آغاز 
کرده است.  روســیه و چین در حالی ترکیه را به 
عنوان مســیری برای ترانزیت بار و حمل و نقل 
کالا انتخاب کرده‌اند که گمــان می‌رفت انتخاب 
شرکای راهبردی تجاری کشــورمان در منطقه، 
ایران باشــد. ســرویس حمل دریایی کانتینر بین 
روسیه و چین از طریق ترکیه توسط گروه حمل و 
نقل روسی فسکو با عبور از کانال سوئز و دریای 
سیاه راه‌اندازی شده این در حالی است که در پی 
تغییر و تحول در مناسبات و روابط بین‌المللی میان 
غرب و شــرق پس از حمله روسیه به اوکراین به 
نظر می‌رسید مسیرهای ترانزیت کالاها از شرق به 
غرب متحول خواهد شد. حتی در هفته اول آبان 
سال جاری، یک مقام بلندپایه روسیه اظهار کرده 
بود، محور شرقی- غربی به زودی جای خود را به 

محور شمالی- جنوبی ترانزیت کالا خواهد داد.
روسیه معطل رفع نقص‌های کریدور شمال- 

جنوب ایران نمانده و نخواهند ماند
به گزارش اقتصادسرآمد، به این ترتیب، از اهمیت 
کانال تاریخی و استراتژیک »سوئز« کاسته شده و 
بر ضرورت‌های راهبردی کریدور شمال- جنوب 
که ایران نیز در کانون آن قرار دارد، افزوده خواهد 
شد. اما حالا به نظر می‌رســد، روس‌ها احتمالا به 
علت وجود برخی نقص‌ها در کریدور شــمال- 
جنوب ایران معطل رفع این نقص‌ها و اتصال تمام 
حلقه‌های کریدور مورد نظــر نمانده و نخواهند 
ماند. هر چند که مســیر ایران بســیار کوتاه‌تر و 
به‌صرفه‌تر از مسیر کانال سوئز و دریای سیاه است. 
اگر چه در سویه شــرقی کریدور شمال- جنوب 
ایران یعنی از بنادر جنوب تا بنادر شمال ایران، هم 
مســیرهای ترانزیتی جاده‌ای و هم راه‌آهن وجود 
دارد، اما در ســویه غربی این مسیر فقدان راه‌آهن 
در محدوده رشت تا آستارا سرعت انتقال کالاها 

به کشورهای شــمالی ایران را دستخوش مشکل 
کرده است. 

هرچند روسیه پیشتر پیشــنهاد همراهی ایران در 
ساخت این مسیر را داده بود اما حالا با چرخشی 
عجیب ایران را از این سرمایه گذاری محروم کرده 
و قصد دور زدن ایران را دارد. از ســویی تکمیل 
این بخش از کریدور ریلی کشور نیازمند 22 هزار 
میلیارد تومان اعتبار اســت که در شرایط کنونی 
اقتصاد ایــران، تامین آن دشــوار و بلکه ناممکن 
است و با ادامه این روند و با توجه شرایط تحریمی 
که کشور در ان گرفتار شــده است جز با همرهی 
خارجی و یا بخش خصوصی کریدور یاد شــده 

تکمیل نخواهد شد.
محمد عیقرلو ، در اینباره به رونامه اقتصادسرآمد، 
گفت: از آنجا که کریدور شمال- جنوب می‌تواند 

جایگزین امنی برای کانال ســوئز شــود چرا که 
شرایط ایجاب می‌کند برای حفظ جایگاه  ترانزیتی 
در منطقــه که روزبــه روز براهمیــت آن افزوده 
می‌شود،  تلاش شــود تا این مسیر تکمیل و وارد 
فاز بهره‌برداری شــود چون قرار بــود تا  حجم 
محموله‌های روسیه از این مســیر تا سال 2030 

دو برابر شود.
چرا روسیه چین را در تجارت دریایی جای 

ایران گذاشت
وی با بیان این کــه کریــدور بین‌المللی حمل و 
نقل شمال جنوب و سایر مســیرهای جایگزین 
به دلیل »تغییرهای جهانــی بازارهای جهانی« به 
چین، آسیای جنوب شرقی و خلیج فارس اهمیت 
پیدا می‌کند، افزود: دلیل این که روســیه چین را 
جایگزین ایران در راه‌انــدازی خط دریایی کرده 

اســت قدرت دریایی عظیم چین در دنیا است که 
قابل مقایسه با هیچ کشوی نمی‌تواند باشد.

روسیه برای منافع خود از مسیر کانتینری ایران 
چشم پوشید

وی با تاکید بر این که هیچ کشــوری منافع خود 
را در انتظار ایجاد زیرســاخت های کشور دیگر 
به خطر نمی اندازد، گفت: مسیر کانال جنوب – 
شمال تنها ده درصد از انتظارات نیازهای تجارت 
دریایی کشور روسیه را تامین می کند و ترانزیت 
کالا در این مســیر از چین به روسیه  پاسخگوی 

بازار این کشور نیست.
چه چیز ایران را از تجارت دریایی درکریدور 

جنوب – شمال بازداشت
موضوع صادرات کالای ایرانی به بازار روسیه یکی 
دیگر از مواردی بود کــه عیقرلو به آن پرداخت و 
گفت: این روزها تمرکز ایران بر این مهم قرار گرفته 
و ظاهرا سایر مسائل چندان مورد توجه نیست. این 
وضع نیز ناشی از تحریم‌های همه جانبه است که 
این روزها بیش از گذشته متوجه ایران اسلامی شده 
است.در شرایط فعلی کشور ایران می‌توان گفت، 
ترکیه برنده بزرگ تحریم‌های غرب علیه مسکو 
در زمینه حمل و نقل بوده اســت، چرا که مســیر 
دسترسی به روسیه از طریق کریدور شمال جنوب 
به دلیل تکمیل نشدن شبکه ریلی ایران و همچنین 
ظرفیت اندک حمل و نقل دریایی بین بنادر شمال 
ایران و بندر آستاراخان هر روز ضعیف‌تر می‌شود 
و در مقابل بنادر ترکیه امروز به دروازه‌هایی مطمئن 
برای صادرات و واردات روســیه تبدیل شده‌اند. 
به تصور برخی مســئولان کشــورمان، روسیه به 
کریدور ترانزیتی عبوری از ایران وابســتگی دارد 
و دسترسی نداشــتن به مســیر ایران می‌تواند به 
عنوان نمونه محدودیتی بــرای تجارت بین هند 
و روسیه محســوب شــود، این د حالی است که 
اخیرا دستیار رییس‌جمهور روســیه اعلام کرده 
که گردش مالی ناشــی از تجارت بین روســیه و 
هند به بیش از دو برابر رســیده اســت. اما ایران 
 کجای بازاری که روسیه ایجاد کرده است ایستاده

 است؟؟
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برگزیده ها

بنادر دریانوردی

معاون دیپلماسی اقتصادی وزارت خارجه اظهار 
داشت: پیشــنهاد پلمپ الکترونیک بین دو کشور 
مطرح شده است اگر اجرا شــود کالا بدون اینکه 

لمس شود به مقصد می‌رسد. 
این شیوه یک گام از گمرک سبز بالاتر است، روسیه موافقت 
خود را اعلام کرده و اگر اجرا شــود تجــارت آزاد خواهیم 
داشــت.به گزارش اقتصادســرآمد، مهدی صفری، معاون 
دیپلماســی اقتصادی وزارت خارجه در جلسه روسای اتاق 
بازرگانی ایران و روسیه، گفت: روسای جمهور ایران و روسیه 
برای توسعه روابط تجاری این دو کشور ملاقات های زیادی 
داشتند و به این توافق کردند که رقم تجارت دو کشور به عدد 

5 میلیارد دلار برسد.
این مقام مسئول ادامه داد: وزرای کشاورزی، اقتصاد، صمت 
و راه و شهرسازی به روسیه ســفر کردند و توافقات خوبی 
رسیدند و امروز زمان آن رسیده است که نتیجه این توافقات 
را مشــاهده کنیم.وی بحث حمل و نقل را در توسعه روابط 
تجاری مهم دانســت و افزود: برای کریدور شمال - جنوب 
بیش از 10 جلســه 2، 3، 5، و 7 جانبه برگزار شده تا بتوانیم 
مسائل تعرفه‌ای را در مورد راه آهن حل کنیم.صفری تصریح 
کرد : تعرفه‌های راه آهن از روســیه، قزاقستان، ترکمنستان و 

جمهوری اسلامی ثابت شود.
معاون دیپلماسی اقتصادی وزرات خارجه حمل ونقل دریایی 
در دریای خزر و دریایی ســیاه را مهم دانست و گفت: طرف 
ایرانی و روســی اقدام عاجل در این زمینه نکردند و به طور 
موقت چند کشتی برای حمل کانتینر خریداری شده است و 

چند بانک برای خرید کشتی در دریا خزر ورود کردند.
صفری با بیان اینکه خط هوایی نامحدود اســت، گفت: در 
ماه بیــش از 80 پرواز صورت می‌گیرد. در 10 روز گذشــته 
قطاری 45 کیلومتری بین آذربایجان و روســیه شکل گرفت 
که ضایعات زیادی برای روابط تجاری دو جانبه ما ایجاد کرد 

که با پیگیری‌های آقای مخبر از دیروز این مشکل رفع شد.
وی خطاب به تجار، گفت: گمرک و حمل و نقل مهم اســت 
و اگر این دو فاکتور نباشــد کار به بن بست می‌رسد.به گفته 
صفری، پیشنهاد پلمپ الکترونیک بین دو کشور مطرح شده 
اســت اگر اجرا شــود کالا بدون اینکه لمس شود به مقصد 
می‌رسد. این شیوه یک گام از گمرک سبز بالاتر است، روسیه 
موافقت خود را اعلام کرده است و اگر اجرا شود تجارت آزاد 

خواهیم داشت.

معاون وزارت راه و شهرســازی با اشاره به امکان 
برقراری منظــم خط دریایی بــرای انتقال کالا بین 
ایران و ونزوئلا و سایر کشــورها گفت: با توجه به 
فعالیت‌های ایران در دیپلماســی خارجی و نقش 
مهم در کریدور شــمال-جنوب،‌ می‌توان بــه تفاهمات مهمی 
با ونزوئلا در زمینه حمل‌ونقل دریایی، انتقال بار و حمل‌ونقل 

هوایی دست یافت.
به گزارش اقتصادسرآمد، شهریار افندی‌زاده درباره دستاوردهای 
نهمین اجلاس کمیســیون مشــترک همکاری‌های اقتصادی 
جمهوری اسلامی ایران و جمهوری بولیواری ونزوئلا در تهران 
که با همکاری وزارت دفاع و پشتیبانی نیروهای مسلح و وزارت 
حمل‌ونقل ونزوئلا از بیســت‌ودوم تا بیســت‌وچهارم آبان‌ماه 
برگزار شد، با اشاره به تاثیر مثبت انتقال تجربیات، تکنولوژی و 
دانش فنی میان ایران و ونزوئلا تاکید کرد: با توجه به فعالیت‌های 
ایران در دیپلماســی خارجی و نقش مهم در کریدور شمال-
جنوب در زمینه حمل‌ونقل دریایــی و انتقال بار و حمل‌ونقل 
هوایی می‌توان با طرف ونزوئلایی به تفاهمات مهمی دســت 
یافت.معاون حمل‌ونقل وزارت راه و شهرسازی گفت: در زمینه 
حمل‌ونقل دریایی بین دو کشور بحث انتقال بار و تجاری‌سازی 
محصولات، حائز اهمیت است و باید این نکته مدنظر قرار گیرد 
که در هر دو طرف ایران و ونزوئلا برنامه‌ریزی برای تبادل بار و 

کالا وجود داشته باشد. 
افندی‌زاده با اشاره به اینکه ایران می‌تواند هاب منطقه‌ای برای 
کالاهای ونزوئلایی باشد، افزود: ونزوئلا نیز می‌تواند این نقش 
را برای کالاهای ایرانی ایفــا کند و این موضوع در این اجلاس 
مورد توجه وزیر حمل‌ونقل کشــور ونزوئلا قرار گرفت.وی 
در ادامه گفت: لازمه راه‌اندازی خط دریایــی، پایداری تبادل 
اقتصادی اســت و باید به دنبال راه‌حل‌هایی برای توجیه خط 
دریانوردی بــود. می‌توان به صورت منظم خــط دریایی برای 
انتقال کالای بین دو کشــور و کشــورهای دیگر برقرار کرد و 
همچنین می‌توان در تمام زمینه‌های دریانوردی و حتی ساخت 
و تعمیر کشتی‌های دو کشور همکاری کرد. در بخش تبادل بار 
و کالا باید تناوب کافی برای تبادل وجود داشــته باشد چرا که 
سیستم حمل‌ونقل وابسته به تبادل بار بین دو کشور است. وی 
افزود: در همین راستا مقرر شــد در دو بخش هوایی و دریایی 
نقشه راه جزئیات تفاهم‌نامه توســط کارگروه‌های تخصصی 
کمیسیون مشترک در کمیته حمل‌ونقل وزارت راه و شهرسازی 

پیشنهاد شود.

مدیر بنادر و دریانوردی غرب استان هرمزگان از 
ایجاد پایانه لجستیکی و پشتیبانی در راستای تسریع 
در خدمات رسانی و و افزایش راندمان اقتصادی 
منطقه غرب این اســتان خبر داد.به گزارش اقتصادســرآمد، 
مرتضی سالاری با اشــاره به تردد نزدیک به ۱۵ هزار فروند 
شناور در سال گذشته از طریق بنادر غرب استان اظهار داشت: 
پایانه لجستیکی و پشــتیبانی در بنادر غرب استان در راستای 
افزایش ظرفیت کالا و افزایش توان تجهیزاتی با مشــارکت 
بخش خصوصــی و افزایــش اقتصادی منطقــه غرب این 
استان ایجاد می‌شود. وی افزایش میزان سازگاری اقتصادی 
شــهر و بندر، افزایش ظرفیت دپــو کالا و کانتینر و همچنین 
توسعه پســکرانه بندر را از اولویت‌های مهم سازمان بنادر و 
دریانوردی در اجرای این طرح لجستیکی برشمرد.سالاری 
در بیان دیگر مزیت‌های پایانه لجستیکی و پشتیبانی در بنادر 
غرب بیان کرد: ایجاد این پایانه لجســتیکی و پشــتیبانی در 
غرب استان هرمزگان نه تنها به عنوان فرصتی برای بهره‌وری 
اقتصادی ســواحل و ایجاد اشــتغال و همچنیــن مدیریت 
ترافیک در ایــن منطقه دارای اهمیت اســت، بلکه با جذب 
سرمایه‌گذاران داخلی و خارجی نیز می‌توانیم به رشد و توسعه 
اقتصادی این منطقه دســت یابیم.مدیر بنــادر و دریانوردی 
غرب هرمزگان اضافه کرد: با در نظــر گرفتن مجاورت این 
بندر به کریدور بین‌المللی تردد کشــتی‌های اقیانوس پیما و 
همچنین خدمات‌رسانی به شــناورهای متردد بین سکوهای 
نفتی و گازی در محدوده غرب استان با ایجاد پایانه لجستیکی 
و پشتیبانی می‌توان ظرفیت مناسب ســرمایه‌گذاری در این 
بخش را نیز فراهم کرد.سالاری ادامه داد: از طرفی با توجه به 
نزدیکی معادن مواد معدنی به بنادر غرب اســتان هرمزگان و 
صادرات بیش از سه میلیون و ۷۰۰ هزارتن انواع مواد معدنی 
و ساختمانی در سال گذشته، با ایجاد بسترهای جدید امکان 
ارتقا به بیش از ۱۰ میلیون تن در سال فراهم خواهد شد.وی 
اضافه کــرد: راه‌اندازی ایــن پایانه همچنیــن زمینه حضور 
شرکت‌های بین‌المللی فعال در بخش صادرات مواد معدنی و 
مصالح ساختمانی در بنادر غرب استان را تقویت خواهد کرد.

مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان خاطرنشان کرد: برای 
توسعه زیرســاخت‌های اقتصاد دریامحور و رونق بخشی به 
مناطق ساحلی غرب این استان و سرعت‌بخشی در خدمات 
رسانی و محقق‌شدن توسعه بندر و رشد اقتصادی منطقه غرب 

هرمزگان تلاش خواهیم کرد.

معاون دیپلماسی اقتصادی وزارت خارجه

بانک‌ها برای خرید کشتی در دریای خزر 
ورود کردند

تشریح افندی‌زاده ازدستاوردهای اجلاس مشترک بولیواری، ونزوئلا و ایران

امکان برقراری خط دریایی انتقال 
کالا میان ایران و ونزوئلا 

در راستای افزایش توان تجهیزاتی صورت می‌گیرد

ایجاد پایانه لجستیکی و پشتیبانی 
در بنادر غرب هرمزگان 

 بندر امام خمینی یکی از نقاط قوت دولت 
در دیپلماسی اقتصادی

یکی از شــاخصه هــای توانمنــدی در بازارهای تجــاری، برخــوراری از 
زیرساخت‌های بندری اســت که این موضوع در شمال و جنوب کشور توسعه 
قابل توجهی پیدا کرده است و بر این اساس می توان گفت که بندر امام خمینی 
)ره( یکی از نقاط قوت تصمیم گیری های دولت سیزدهم در دیپلماسی اقتصادی 
بشمار می‌آید.مدیرعامل سازمان منطقه ویژه اقتصادی پتروشیمی همچنین از بنادر 
به عنوان یکی از زیرساخت های اصلی فروش و صادرات مازاد تولید محصولات 
پتروشیمی در کشور نام برد و ادامه داد: خوشــبختانه در مجموعه بنادر کشور، 
ظرفیت بالایی ایجاد شده که می تواند مبنای سرمایه گذاری و توسعه صادرات 
این نوع محصولات باشد.پیام برزگر منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی )ره( 
را یکی از مستعدترین مبادی صادراتی محصولات پتروشیمی کشور دانست و 
افزود: این بندر از تعداد اســکله های متنوع با عمق مناسب به منظور پهلوگیری 
کشتی های بزرگ و متوسط برخوردار است.او شرایط موجود برای حضور کشتی 
هایی با ظرفیت های مختلف در اســکله های بندر امام خمینی )ره( را فرصت 
مناسب برای صادرات محصولات پتروشیمی بیان کرد و گفت: چنین ظرفیتی، 
از افزایش دموراژها کشتی ها جلوگیری می کند و فرآیند بارگیری محصولات 
پتروشیمی برای صادرات، تسریع می یابد.برزگر به تولید مازاد ۱۰ میلیون تن انواع 
محصولات در منطقه ویژه اقتصادی پتروشیمی اشاره کرد و ادامه داد: ظرفیت های 
بندر امام خمینی )ره( فرصت مناسب برای صادرات محصول مازاد کشور را به 
خوبی فراهم کرده است که علاوه بر این می تواند زمینه ای برای توسعه صنعت 
پتروشیمی برای حضور مقتدرانه تر این صنعت کشور در بازارهای جهانی ایجاد 
کند.وی بیان کرد: البته مباحث مشترک بین صنعت پتروشیمی و موارد مربوط به 
دریانوردی تنها به بحث اسکله ها محدود نمی شود، بلکه برخورداری سازمان 
بنادر و دریانوردی از فنــاوری تحریم‌زدا و دور زدن تحریــم ها برای صنعت 

پتروشیمی بسیار برجسته و کاربردی است.
مدیرعامل سازمان منطقه ویژه اقتصادی پتروشیمی با بیان اینکه بنادر کشور همیشه 
در توسعه صادرات پتروشیمی پیشتاز هستند گفت: با وجود تحریم های ظالمانه، 
همواره دریانوردان ما در عرصه صادرات سربلند بوده و کمک بزرگی برای کشور 
محسوب می شوند.برزگر اضافه کرد: توسعه تعامل سازمان های مختلف، از ریل 
تا جاده، گمرک و در نهایت اسکله و بنادر، زمینه مهارت، اقتدار و صلابت هرچه 
بیشتر کشور بر روی آب ها و خارج از ســرزمین اصلی را فراهم آورده  و همین 

موضوع باعث سربلندی صنعت پتروشیمی در تجارت خارجی شده است.
بنادر در تحقق اهداف صادراتی طرح توسعه منطقه ویژه اقتصادی 

پتروشیمی تاثیرگذار خواهند بود
مدیر کنترل تولید شرکت ملی صنایع پتروشیمی با بیان اینکه فاز دوم توسعه منطقه 
ویژه اقتصادی پتروشیمی با اهداف رشد مبادلات صادراتی محصولات تولیدی 
این منطقه تعریف شده اســت گفت: برای رسیدن به اهداف تجاری و اقتصادی 
تعریف شده در این طرح توسعه‌ای، زیرســاخت‌های بندری،نقش تاثیرگذاری 
دارند.بیژن چگنی بیان کرد: از چندی پیش در عرصه سیاســت اقتصادی جهان 
نکات مهمی به وجود آمده که جنگ اوکراین و سوریه نیز از جمله عوامل بروز 
این شرایط هستند.وی با اشاره به اینکه تحریم‌ها بخشی از اقدامات و سیاست‌های 
ایران در حوزه حمل و نقل کالاهای صادراتی را با تغییراتی همراه کرده اســت 
گفت: آینده پتروشیمی کشور، صادرات‌ محور خواهد بود و باید از ظرفیت های 
بندری بیش از پیش استفاده کرد.مدیر کنترل تولید شرکت ملی صنایع پتروشیمی 
ایران اضافه کرد: در دوره ای که برجام به امضا رسید، کشورهای غربی، خروج 
پتروشــیمی از تحریم‌ها را به عنوان یــک امتیاز برای ایران مطــرح کردند، در 
حالی که این کشورها به محصولات تولیدی )پتروشیمی( نیاز دارند و در عمل 
صادرات محصولات این صنعت، تحریم ناپذیر هستند.وی همچنین خواستار 
ایجاد فرآیندی برای پوشش بیمه ای، ویژه کشتی های ایرانی )حامل محصولات 
پتروشیمی( شد که در مواردی از سوی غرب مورد تحریم قرار می گیرند و ادامه 
داد: در صورت برخورداری شرکت های حمل و نقل دریایی از چنین بیمه ای، 
این شرکت ها با خسارات کمتری در عرصه تحریم ها روبه رو می‌شوند.چگنی، 
به خالی بودن بازار کشورهای اروپایی و آفریقایی از محصولات پتروشیمی ایران 
اشاره کرد و گفت: برای دست یابی به بازار این کشورها، نیازمند همکاری سازمان 

بنادر و دریانوردی هستیم.
وی بیان کرد: در راستای این‌ همکاری، جذب شرکت‌های حمل و نقلی توانمند، 

می‌تواند عملکرد صادراتی ایران به این مناطق را با رشد بیشتری همراه کند.
زیرساخت‌های بندر امام خمینی)ره( شتاب‌دهنده سرمایه‌گذاری توسعه 

محور در صنعت پتروشیمی
مدیرعامل شرکت بازرگانی پتروشــیمی ایران گفت: زیرساخت‌های پشتیبانی 
و پســکرانه‌ای منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی)ره( شــتاب‌دهنده هایی 
تاثیرگذار برای توسعه ســرمایه گذاری در صنعت پتروشــیمی هستند.محمد 
ملکشاهی افزود: زیرساخت های بندری موجود در مجاورت صنایع پتروشیمی ، 
رویکرد سرمایه گذاری های این حوزه )پتروشیمی( را با تحولات اساسی همراه 
کرده است.وی با قدردانی از مسوولان ســازمان بنادر و دریانوردی در همراهی 
بسیار خوب در حوزه حمل و نقل دریایی محصولات بیان کرد:این‌ همراهی به 
واسطه برگزاری نشست هم‌اندیشی، ابعاد بیشــتری خواهد داشت که به ایجاد 
واحدهای پایین دستی این بخش منجر می شود.وی گفت: با این وجود، مشکلاتی 
در حوزه پذیرش کشتی‌های مربوط به حمل برخی محصولات داریم که باید با 

هماهنگی‌ بین بخشی، نسبت به رفع چنین چالشی برنامه‌ریزی کرد.
بندر امام خمینی)ره( مستعد سرمایه گذاری همه جانبه واحدهای تولیدی 

و تجاری
نماینده انجمن کشتیرانی و خدمات وابســته ایران با اشاره به موقعیت بندر امام 
خمینی )ره( در شــمال غربی خلیج فارس گفت: این بندر در یکی از موقعیت 
های استراتژی کشور قرار دارد که ۷۰ درصد جمعیت کشور را زیرپوشش دارد 
و نزدیک ترین بندر به مراکز اقتصادی و پر جمعیت کشور است.سید میرزا علی 
قربانپور ادامه داد: بنابراین می توان گفت کــه بندر امام خمینی )ره( در موقعیت 
ویژه و خاصی قرار دارد که می تواند محل مناســبی برای سرمایه گذاری فعالان 
اقتصادی کشور باشد.وی اضافه کرد: پیوست های سرمایه گذاری در بندر امام 
خمینی )ره( برای واحدهای تولیدی و تجاری به رشد اقتصادی و ایجاد فرصت 

های پایدار شغلی منجر می شود.
نماینده انجمن کشــتیرانی و خدمات وابســته ایران همچنین به برخی نواقص 
موجود در حوزه مدیریت شــهری بندر امام خمینی )ره( اشــاره کرد و گفت: 
اقدامات اجرایی به منظور بهبود زیرساخت های شــهری این بندر نیازمند نگاه 
ویژه مسوولان متولی است که نتایج آن به بهبود شرایط سرمایه گذاری در منطقه 

کمک می کند.
ضرورت چاره اندیشی در رفع معطلی کشتی های صادراتی حامل فرآورده 

های نفتی و پتروشیمی
دبیرکل فدراسیون حمل و نقل و لجستیک ایران نیز به بیان بخشی از دغدغه های 
فعالان حوزه حمل و نقل دریایی پرداخت و گفت: کشــتی های حامل فرآورده 
های نفتی و محصولات پتروشــیمی از چندی پیش برای خروج از گمرک بندر 
امام خمینی)ره( بــه دلایل مختلف از جمله اشــکال در کارت های بازرگانی با 

توقف همراه می شوند.
محمد عیقرلو افزود: همچنین فرآیند گمرکی که مربوط به نمونه برداری برخی 
کالاهای صادراتی اســت، زمان بر اســت، به طوری که گاهی ارایه پاسخ نمونه 

برداری ها بین سه تا ۶ ماه طول می کشد.

بخش پایانی


