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50 درصد تجارت پروتئین دنیا از صنعت شیلات تأمین می شود
مدیر کل شیلات خوزستان از همه سرمایه گذاران برای سرمایه گذاری در بخش شیلات دعوت کرد و گفت: براساس آمارهای رسمی ۵۰ درصد تجارت پروتئین دنیا از صنعت 
شیلات تأمین می شود.به گزارش اقتصادســرآمد، فتح الله ابوعلی بیان کرد: خوزســتان در زمینه پرورش ماهی و میگو، آبزی پروری در آب های شور و نامتعارف از ظرفیت های 
بسیار متنوع و فراوانی برخوردار است.مدیر کل شیلات خوزستان عنوان کرد: بر اساس آمارهای رسمی ۵۰ درصد تجارت پروتئین دنیا از صنعت شیلات تأمین می شود و این مهم 
جایگاه خوب شیلات را در بعد تولیدات اقتصادی کشور نشان می دهد.وی به اهمیت مصرف آبزیان در سبد غذایی اشاره کرد و گفت: آبزیان به عنوان یک منبع مهم تولید پروتئین 
نقش پررنگی را در ایجاد امنیت غذایی ایجاد می کنند.مدیر کل شیلات خوزســتان در رابطه با سرمایه گذاری در این زمینه یادآور شد: در چند سال اخیر بحث سرمایه گذاری در 
حوزه کشاورزی به ویژه شیلات به لحاظ تقویت بازارهای جهانی و داخلی رشد کرده و مورد توجه قرار گرفته است.مدیر کل شیلات خوزستان گفت: از همه سرمایه گذاران برای 

سرمایه گذاری در این بخش دعوت می شود.

شیلات

سیستان و بلوچستان و ظرفیت های 
شیلاتی ویژه در تولید و صادرات آبزیان

معاون صید و بنادر ماهیگیری اداره کل شــیلات سیستان 
و بلوچســتان)آبهای ســاحلی( گفت: کنارک با داشتن 
ظرفیت های شــیلاتی جایگاه ویژه در تولید و صادرات 
آبزیان دارد .به گزارش اقتصادســرآمد،عطالله رییســی 
افزود: در ســال از مجموع ۲۳۰ هزار تــن صید آب های 
ساحلی استان بیش از ۱۴۰ هزار تن توسط صیادان کنارک 
انجام می شود.عطالله رییســی افزود: بندر صیادی کنارک 
با داشتن ۹۰۰ شــناور صیادی اعم از لنچ و قایق یکی از 
بزرگترین بنادر صیادی کشــور و جــزء ۵۰ بندر کد دار 
صید تن ماهیان جهان محسوب می شود.وی بیان کرد:از 
مجموع ۱۱ بندر ماهیگیری و جایگاه تخلیه صید آب های 
ساحلی جنوب سیستان و بلوچســتان بنادر شهر کنارک، 
شهید رضایی زرآباد، پزم و تنگ در شهرستان کنارک برای 
صید و صیادی فعالند.رییسی تاکیدکرد:  یکی از بزرگترین 
شهرک های صنعتی سیســتان و بلوچستان در شهرستان 
کنارک قرار دارد و با بیش از ۳۰ واحد تولیدی در ســال با 
تولید ۱۰۰ تا ۱۵۰میلیون قوطی کنسرو نیاز کشور را تامین 
می کند.وی با اشــاره به اینکه در سفر سال گذشته رییس 
جمهور و مصوبات برای بندر کنارک افزود: پیش بینی می 
شــود با برنامه تحولی وزارت جهاد کشاورزی و سازمان 
شــیلات ایران، در این فصل بیش از ۲۷۰ هزار تن صید 
داشته باشیم.وی گفت: افزایش ظرفیت گسترش صیادی 
و صید در راستای توسعه آن با توجه به پتانسیل منحصر 
به فرد اسکله کنارک در جنوب استان بعد از چابهار آن هم 
تا ســه برابر ظرفیت، علاوه بر تحول در صنعت شیلات 
باعث ثمره بخشی قابل توجهی در توسعه سواحل مکران 
می شود.سرپرســت مدیریت جهاد کشاورزی دشتیاری 
در جنوب سیستان و بلوچســتان نیز گفت: سالانه حدود 
۲۹۰ میلیون قوطی کنسرو انواع ماهی گیدر، هوور و زرده 
معادل ۵۲ هزار و ۵۰۰ تن کنسرو در این شهرستان تولید 
می شود.منصور رئیسی افزود: هم اینک ۱۳ واحد کارخانه 
تولید کنسرو ماهی در سطح شهرستان دشتیاری مشغول 
فعالیت است.وی تصریح کرد: عمده مقصد کنسروهای 
تولید شده بازار داخل کشور بوده و بخشی نیز به خارج از 
کشور صادر می شود.سرپرست مدیریت جهاد کشاورزی 
دشــتیاری با بیان اینکه وجود کارخانجات تولید کنسرو 
برای ۷۴۰ نفر شغل پایدار فراهم کرده گفت: سعی ما این 
اســت که با برنامه ریزی های قابل اجرا، آمار اشتغال را نه 
تنها حفظ بلکه افزایش دهیم.وی تاکید کرد: ظرفیت های 
کلان آبزی پروری در نوار ساحلی جنوب استان سیستان 
و بلوچســتان این منطقه را به یکی از کم نظیرترین مناطق 
کشور در حوزه شــیلات تبدیل کرده و می تواند سالانه 
بخش بزرگی از نیاز بازارهای داخلی و خارجی را تامین و 

ارزآوری زیادی داشته باشد. 

 رهاسازی بیش از 10 میلیون قطعه
 بچه ماهی در استخرهای مرکزی

مدیر امور شیلات و آبزیان سازمان جهاد کشاورزی استان 
مرکزی از رها ســازی ۱۰ میلیون و ۹۰۰ هزار قطعه بچه 
ماهی قزل آلا دراستخرهای پرورش ماهی استان و رشد ۱۸ 
درصدی خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، حسن اکبری 
گفت: با آغــاز فصل صید از اســتخرهای پرورش ماهی 
استان مرکزی امسال پیش بینی می شود ۶ هزار تن ماهی از 
استخرهای پرورشی استان مرکزی برداشت شود.اکبری 
افزود: امسال ۱۰ میلیون و ۹۰۰ هزار قطعه بچه ماهی قزل 
آلا در استخرهای پرورش ماهی استان مرکزی رها سازی 
شده که این میزان نسبت به سال گذشته رشد ۱۸ درصدی 
داشته است.وی ادامه داد: در اســتان مرکزی ۲۸۰ واحد 
پرورش ماهی سردابی، ۲۹ واحد پرورش ماهی گرمابی و 

۱۹ واحد تولید بچه ماهی قزل آلا فعالیت می کند. 

 تکثیر و رهاسازی ۳۸0 میلیون قطعه
 بچه ماهی در منابع آبی

مدیرکل دفتر بازسازی و حفاظت از ذخایر ژنتیکی آبزیان 
سازمان شیلات ایران گفت: ۳۸۰ میلیون قطعه انواع بچه 
ماهی امسال تکثیر و در منابع آبی کشور رهاسازی شد.به 
گزارش اقتصادسرآمد، ناصر کرمی راد در حاشیه ششمین 
نمایشگاه بینالمللی شــیلات، آبزیان، غذاهای دریایی و 
صنایع وابســته افزود: از این تعداد بچه ماهی تکثیر شده 
بیش از ۲۴۰ میلیون قطعه در دریای خزر رهاسازی شده 
است.مدیرکل دفتر بازسازی و حفاظت از ذخایر ژنتیکی 
آبزیان سازمان شیلات ایران اظهارداشت: در دریای خزر 
حدود ۱۲ تا ۱۳ گونه ماهی رهاســازی شــده که شامل 
دو میلون قطعه انواع بچه ماهــی خاویاری و بقیه ماهیان 
استخوانی از جمله سفید، سوف و کپور دریایی می باشد.
وی در همین حــال از برنامه احداث پنــج مرکز تکثیر و 
رهاسازی ذخایر آبزیان در جنوب کشور خبر داد و اظهار 
داشــت: احداث دو مرکز تکثیر و بازسازی ذخایر آبزیان 
در چابهار و جاسک از محل اعتبارات حوزه مکران کلید 
خورده و مصوبه احداث ســه مرکز دیگر را از محل سفر 
رییســجمهوری به اســتان هرمزگان گرفته ایم.کرمی راد 
درباره اعتبارات دو مرکز ذخایر تکثیر و بازسازی ذخایر 
آبزیان تصریح کرد: اعتبارات هر یک از این دو مرکز بالغ 
بر ۱۰۰ میلیارد تومان است که در مرحله نخست از محل 
حوزه مکران نزدیک به ۴۱ میلیــارد تومان آن تخصیص 
یافته است.وی گفت: این دو مرکز تکثیر و بازسازی ذخایر 
آبزیان باید ظرف حدود دو سال ساخته و راه اندازی شوند 

که بستگی به تخصیص اعتبارات دارد.

گــروه اقتصاددریــا - اســتفاده از 
موجــودات آبــزی نقــش موثر در 
ارتقای کیفیت زندگی انسان دارد. این 
محصولات جایگاه خوبی در دنیا دارند و به عنوان 
یکی از مهم ترین وعده های غذایی پذیرفته شــده 
است. اما سهم سفره های ایرانی از این محصولات 
کم و ناچیز اســت. پس قرار اســت با اجرای ۱۳ 
پروژه ملی این خلا در کشــور تا حدودی جبران 
شود. زیست دریا فقط به تولید انواع ماهیان محدود 
نمی شود و بهره برداری از سایر منابع دریایی مانند 
جلبک ها، میکروارگانیسم ها، گیاهان آبزی و غیره 
نیز در این حــوزه قرار می گیرند. ایــران با توجه 
به اولویت ها و پتانســیل های موجود در کشور، 
تلاش می کند بهره برداری از منابع زیست دریا در 
حوزه های اصلاح نژاد آبزیان، واکسن و بهداشت 
آبزیان، پــرورش جلبــک و میکروجلبک، تولید 
گوشت ماهیان، تولید مواد زیستی و تولید سوخت 

زیستی را افزایش دهد.
به گزارش اقتصادســرآمد، متاسفانه ایران یکی از 
کشورهایی اســت که میزان مصرف محصولات 
غذایی آبزی نبســت به ســطح هانی در آن پایین 
اســت. محصولاتی که در دنیا جزء اولویت های 
غذایی هستند و اما در ایران جای زیادی در سفره 
مردمش ندارد. این موضوع به یکی از دغدغه های 
متولیان افزایش کیفیت ســبد غذایــی مردم بدل 
شــده اســت. همین دغدغه هم مبنای انعقاد یک 
تفاهم نامه همکاری ســه جانبه با حمایت ســتاد 
توسعه زیســت فناوری معاونت علمی و فناوری 

شده است.
بر اساس مطالعات کارشناســی و فنی در دریاچه 
خزر، خلیج فارس و دریای عمان، ظرفیت تولید 
یک میلیون تنُ آبزیــان به روش پرورش در قفس 
و آبزی پروری دریایی و سواحل در کشور ایران 
پیش بینی شده اســت. در راستای ارتقای متوسط 
سرانه مصرف آبزیان و رساندن آن به سفرم مردم در 
کشور و همسویی و ارج نهادن به افزایش تولیدات 

آبزی وهمگامی با راهبرد و سیاست های اجرایی 
ماهیگیری مسئولانه در کشور نیاز است.

پیامدهای اقتصادی حذف آبزیان از سفره مردم 
حسین میرزایی، نماینده مردم اصفهان در مجلس 
دراین باره به روزنامه اقتصادسرآمد، گفت: نگاهی 
به قیمت انواع آبزیان نشان می دهد قیمت این اقلام 
نیز مانند گوشــت قرمز و مرغ طی سال گذشته با 
صعود همراه بوده و انواع آبزیان از ســبد مصرف 
بسیاری از مردم حذف شــده است که قطعا پیامد 

اقتصادی آن برای کشور چندان خوب نیست.
 کاهش روز افزون مصرف سرانه 

آبزیان در کشور
وی با اشــاره به این که برخی گونه های ماهی به 
وفور در کشورمان تولید می شود و تا ایام اخیر نیز 
با قیمت های مناسب سر ســفره بسیاری از مردم 
حتی دهک های پایین درآمدی قرار داشــت، طی 
سال گذشته با افزایش شــدید قیمت مواجه شده 
و تقاضای مردم برای آن به شــدت کاهش یافته 
اســت، افزود: افزایش نرخ ارز قیمت همه اقلام 

مصرفی خانوارها را با رشد نا هنجار مواجه کرده 
و این رشد در کنار برخی نادیده گرفتن های تأمل 
برانگیز معیشت مردم را به شدت تحت فشار قرار 

داده است.
نبود توازن میان افزایش قیمت  ماهی و آبزیان با 

قدرت خرید مردم
این عضو کمیسیون فرهنگی مجلس در ادامه با بیان 
اینکه کاهش قدرت خرید مردم، سهم این آبزیان 
را از ســفره مصرفی خانوارها کاهش داده  است، 
به اقتصاد ســرآمد گفت: میزان مصرف آبزیان در 
کشــور طی ۲ســال اخیر به دلیل نبود توازن میان 
افزایش قیمت  ماهی و آبزیان با قدرت خرید مردم، 
سیر شدید نزولی به خود گرفته است و باید برایان 

چاره  اندیشی کرد.
نماینده مردم اصفهان در مجلس شورای اسلامی 
مشکل اصلی کاهش مصرف ماهی و سایر آبزیان 
را بالا بودن قیمت ها نسبت به قدرت خرید مردم 
عنوان کرد و افزود: گرچه قیمت ماهی و آبزیان در 
ایران با مقایسه ســایر کشورها چندان بالا نیست، 

اما با توجه به افت قدرت خرید مردم، به خصوص 
اقشار کم درامد، ســهم این ماده غذایی در سفره 
مصرفی خانوارهای کشور کاهش پیدا کرده است.

بر اساس مطالعات کارشناســی و فنی در دریاچه 
خزر، خلیج فارس و دریای عمان، ظرفیت تولید 
یک میلیون تنُ آبزیــان به روش پرورش در قفس 
و آبزی پروری دریایی و سواحل در کشور ایران 
پیش بینی شده است. به منظور رشد متوسط سرانه 
مصرف آبزیان در کشــور و و ارج گذاشــتن به 
افزایش تولیــدات آبزی وهمگامی بــا راهبرد و 
سیاســت های اجرایی ماهیگیری مســئولانه در 
کشور نیاز اســت تلاش برای عرضه بهداشتی و 
سالم محصولات آبزی با بسته بندی مناسب، حمل 
و نقل آبزیان توســط کامیونت های یخچال دار با 
مجوز سازمان دامپزشکی کشور، همکاری وزارت 
بهداشت، سازمان صدا وســیما و میادین عرضه 
محصولات کشاورزی شهرداری ها در دستور کار 
شیلات کشــور که این رزوها کم کار به نظر می 

رسد قرار گیرد.
حیات دریایی یکــی از پرکاربردترین گونه  های 
زیســتی روی زمین اســت. یک گســتره وسیع 
و پرجمعیت کــه در صنایع غذایی، آرایشــی و 
بهداشــتی، مواد دارویی، آنزیم  هــا، مکمل   های 
تغذیه   ای و درمانی به کار مــی آیند. اما مهم تر از 
همه، این موجودات زنده دریایی می  توانند کیفیت 

سفره ایرانیان را ارتقا دهند.
 ارزش بالای غذایی   آبزیان به ویژه ماهی موجب آن 
شده تا همواره بعنوان غذایی مهم و بسیار با ارزش 
به شمار آید؛ بســیاری از کارشناسان امور تغذیه 
همواره مصرف این ماده غذایی را برای ســلامتی 
بدن به خصوص قلب و عــروق مفید ارزیابی می 
کنند. صید و مصرف ماهی در ایــران نیز به دلیل 
دسترسی آســان کشــورمان به آب های آزاد در 
مناطق شمالی و جنوبی کشور رواج داشته است و 
آبزی پروری در طول دهه های اخیر در کشورمان 

از رشد و شتاب مناسبی برخوردار بوده است.

بررسی» اقتصادسرآمد« از پیامدهای حذف آبزیان از سفره مردم

مصرف سرانه آبزیان در کشور را چگونه افزایش دهیم؟

برگزیده

مدیر اجرایی منطقه آزاد تجاری ، صنعتی مهران گفت: یک 
هزار میلیارد تومان برای اجرای شروع زیرساخت های منطقه 
آزاد مهران نظیر حامل های انرژی و راه دسترسی نیاز است و 
تنها زیرساخت های موجود در مسیر منطقه آزاد همان زیرساخت های 
اربعین است.به گزارش اقتصادسرآمد، نورالدین رحیمی روز دوشنبه در 
دیدار با نماینده ولی فقیه در اســتان و امام جمعه ایلام افزود: هم اکنون 
ســرمایه گذارانی برای ایجاد بازارچه مرزی، رستوران، مرکز رفاهی و 
مینی پتروشیمی جهت فعالیت در منطقه آزاد مهران اعلام آمادگی کرده 
اند و منتظر تشکیل ســاختار حقوقی و تکمیل زیرساخت های منطقه 
آزاد هستند.وی افزود: منطقه آزاد مهران قابلیت تبدیل شدن به دروازه 
مدیترانه با ایجاد خط ترانزیتی مهران – بغداد – بوکمال سوریه – بندر 
لاذقیه را دارد کــه با راه اندازی این خط ارتباطی، به عنوان مثال مســیر 
دریایی ۱۵ روزه به سوریه از طریق این کریدور به ۲ روز کاهش خواهد 
یافت و این مسیر ترانزیتی با مبدا مهران بازارهای شمال آفریقا و بخشی از 
اروپا را در بر خواهد گرفت.رحیمی یادآور شد: برگزاری نمایشگاه های 
متنوع در زمان اربعین، ایجاد دهکده های گردشگری مصنوعی در کنار 
جذابیت های طبیعی، ایجاد بازارچه مرزی با چشم انداز توسعه صنعت 
و کشــاورزی و دیگر حوزه ها از جمله طرح های مورد نظر در منطقه 
آزاد مهران اســت.وی تاکید کرد: راه اندازی و شروع به فعالیت منطقه 
ویژه مهران نیازمند تدوین طرح مطالعاتی جامع است که این اساسنامه 
تهیه و به تصویب شورای عالی مناطق و هیات دولت رسید و هم اکنون 
در مرحله رفع ایرادات وارده از ســوی شورای نگهبان است و در طرح 
مطالعاتی جامع از نیروهای صاحب فکر مهران عضو بنیاد نخبگان برای 
همکاری با این شرکت مشــاور دعوت می شود.وی با بیان اینکه طرح 
مطالعات جامع منطقه آزاد مهران توسط شرکت مشاور با ۲۷ درصد رشد 
در حال انجام است، یادآور شد: کارگروه های مختلف چون زیربنایی، 
حمل و نقل، گردشــگری، اقتصادی، صنعتی در روند تکمیل این طرح 
مطالعاتی مشارکت دارند تا یک طرح جامع طراحی شود که این طرح طی 
یک سال و نیم به اتمام خواهد رسید.رحیمی افزود: اما با توجه به اینکه 
منطقه آزاد مهران در سه ضلع با کشــور در نوار مرزی عراق همسایگی 
دارد، تاکید کرد: نقشه طراحی مطالعاتی پایه ای مورد نیاز شرکت مشاور 
بر عهده سازمان جغرافیایی ستاد نیروهای مسلح است که انجام آن بودجه 
ای ۲ میلیارد تومانی نیاز دارد که طی فرایند زمانی سه ماهه این نقشه پایه 
انجام شود تا در اختیار شرکت مشاور قرار داده شود.رحیمی یادآور شد: 
باتوجه به عدم تصویب ردیف بودجه برای مناطــق آزاد جدید، برای 
هرکدام از مناطق جدید، یکی از مناطق آزاد قدیمی به عنوان معین در نظر 
گرفته شــد و از طریق این مناطق قدیمی رقم هفت میلیارد تومان برای 

کارهای ابتدایی و مقدماتی منطقه آزاد مهران تخصیص یافت.

مدیر اجرایی منطقه آزاد تجاری ، صنعتی مهران

ایجاد زیرساخت های منطقه آزاد مهران 
نیازمند 1000 میلیارد تومان اعتبار

گزارش

اجرای پلُ خلیج فارس حلقه توسعه پایدار قشم به سوی 
تجارت جهانی

اجرای پل خلیج فارس برای اتصال قشم به ســرزمین اصلی و شهر مهم و 
راهبردی بندرعباس می تواند حلقه توسعه پایدار و همه جانبه منطقه آزاد 
را تکمیل و این جزیره را به مکانی با ثبات و دسترســی آسان برای جذب 
سرمایه گذار در اندازه های قابل مقایسه با مناطق آزاد مشابه در کرانه های 

جنوبی خلیج فارس تبدیل کند.
به گزارش اقتصادسرآمد، کاهش قیمت تمام شده کالاها و خدمات در منطقه 
آزاد به دلیل وجود شبکه حمل و نقل ریلی و جاده، تولید کالا و خدمات را 
در منطقه آزاد قشم افزایش خواهد داد، این مزیت سرمایه گذاران داخلی و 
خارجی را به سرمایه گذاری تشویق کرده و در قشم اشتغال غیر مستقیمی 
را علاوه بر اشتغال مســتقیم طرح، به وجود خواهد آورد.با توجه به عبور 
حجم قابل توجهی از مــواد اولیه، نهاده های تولید و کالاهای واســطه از 
مسیر ایران، فرصت های تجاری بسیار برای تولیدکنندگان و تجار ایرانی و 
خارجی فراهم می شود. با شناسایی مسیر کالاهای به طور نسبی ارزان در 
این مســیر، از این کالاها در تولید و یا صادرات مجدد استفاده خواهد شد. 
انتظار می رود تا بخشــی از کالاهای عبوری به شکل برنامه ریزی شده در 
منطقه آزاد قشم رسوب کرده و منشــا تولیدات جدیدی شوند.قرار گیری 
در مسیر ترانزیت کالا و شناسایی نیازمندهای کشورهای مقصد، می تواند 
توان صادرات کالا را برای کشور افزایش داده و با تکمیل بخش دوم طرح 
به عنوان مرکز انبارداری و توزیع کالا از منافع تجاری بیشــتری برخوردار 
شویم.افزایش درآمد در بخش و زیر بخش های مرتبط با طرح، درآمد سرانه 
ساکنان و فعالین اقتصادی را در قشم به دنبال خواهد داشت. به این ترتیب با 
افزایش سطح رفاه اقتصادی و اجتماعی برخورداری مردم از امکانات بیشتر 
موجبات کاهش فقر در جزیره فراهم خواهد شد.کاهش سختی مسیر سفر 
به منطقه آزاد قشــم به دلیل اجرای پروژه پل خلیج فارس و وجود سیستم 
حمل و نقل ریلی ارزان قیمت، تمایل مسافران را به سفر به قشم از دورترین 
نقاط داخلی و حتی خارجی افزایش می دهد. به این ترتیب اجرای این پروژه 
رونق گردشگری را در جزیره بکر و دیدنی قشم به لحاظ تاریخی و طبیعی 
به ارمغان خواهد آورد.اجرای این طرح دارای اثرات مثبت سیاسی و نظامی 
نیز خواهد بود که از کنار هم قرار گرفتن تمامی این آثار می توان دریافت که 
قشم به عنوان مرکز ثقل این طرح، پایه گذار و پرچمدار نقشی جدید برای 

ایران در منطقه خلیج فارس و حرکتی بزرگ در اقتصادی ملی خواهد بود.
دسترسی به بازارهای با جمعیت بیش از ۳۵۰ میلیون نفری در حوزه های 
اطراف ایران بســترهای لازم برای گســترش اقتصاد تجاری کشور را به 
گونه ای موثر فراهم می ســازد.در این زمینه هم اکنــون ایران از طریق راه 
های خشکی داخلی و خطوط آهن با کشــورهای همجوار ارتباط تجاری 
- مسافری دارد و با احداث و اجرا خط آهن به طول تقریبی ۳۵ کیلومتر از 
محل تلاقی این پل با خاک اصلی تا بندر شهید رجایی ارتباط جزیره قشم 
با راه آهن سراســری کشور برقرار می شــود.تحقق این  مهم علاوه بر این 
مســتلزم احداث راه آهن از بخش لافت در جزیره قشم تا مراکز صنعتی و 
بندر کاوه به طول تقریبی ۲۴ کیلومتــر و احداث جاده ای چهار ترانزیت با 
چهار باند رفت و برگشــت به طول ۶۵ کیلومتر از بندر پهل تا بندرعباس 
است.با اتصال جزیره قشــم به خط آهن سراسری کشور ارتباط با ۲ سویه 
بندر بین المللی کاوه با بندر راهبردی و تجاری عباس از دیدگاه تجاری - 
ترانزیتی تکمیل و امکان دسترسی جزیره قشم به سرزمین های دوردست 
مرزهای ایران در ابعاد منطقه ای - بین المللی فراهم می شود.با اجرای پل 
خلیج فارس و برقراری ارتباط جزیره قشم به پس کرانه و سرزمین اصلی، 
مسیرهای دسترسی از منطقه آزاد قشم به مراکز مهم اقتصادی داخل کشور، 
کشــورهای همجوار و دیگر کشورهای منطقه به وســیله راه آهن و جاده 
آســفالته به صورت جداگانه و یا تلفیقی برقرار می شود.شهرهای شیراز، 
کرمان، زاهدان، مشهد، اصفهان، قم، اراک، تهران، سمنان، ساری، گرگان، 
قزوین، زنجان، تبریز به صورت مســتقیم از طریق شبکه راه آهن کشور به 
جزیره قشم مرتبط می شوند.مراکز دیگری در داخل کشور از جمله رشت، 
اردبیل، ارومیه، همدان، کرمانشاه، سنندج، شــهرکرد و چند شهر دیگر به 
وسیله جاده آســفالته و یا ترکیب راه آهن و جاده با جزیره قشم در ارتباط 
خواهند بود.با ســخته شدن این پل جزیره قشــم در زمینه ترانزیت کالا از 
طریق راه آهن با کشورهای همجوار و به وســیله خطوط آهن و جاده ای 
این کشورها با کشورهای دورتر ارتباط مستقیم برقرار خواهد کرد.از طریق 
بندرعباس، بافق، مشهد و سرخس این جزیره به ترکمنستان و کشورهای 
آسیای مرکزی متصل می شود و در ادامه مسیر از طریق کشورهای ازبکستان 
و قزاقستان از یک طرف به شبکه راه آهن چین متصل می شود و از جانب 
دیگر به مسیر راه آهن ماورای سیبری و نواحی شرقی روسیه مرتبط شده 
که تا بندر ولادی وســتوک در ســاحل دریای ژاپن و اقیانوس کبیر ادامه 
خواهد داشت.مســیر دیگری که از تهران، زنجــان و تبریز عبور می کند 
خود به ۲ مسیر جداگانه تفکیک می شود. یکی از این ۲ شاخه از طریق مرز 
جلفا به جمهوری خود مختار نخجوان و کشورهای قفقاز متصل شده و 
در ادامه به شبکه راه آهن روسیه و از آن طریق به راه آهن اروپای شرقی، 
دریای بالتیک و کشورهای اسکاندیناوی متصل می شود. شاخه های دیگر 
این مســیر از طریق مرز رازی به ترکیه و در نهایت به شبکه راه آهن اروپا 
پیوسته تا ســاحل اقیانوس اطلس ادامه می یابد.با توجه به موقعیت بسته 
جغرافیایی و عدم دسترسی مستقیم کشورهای آسیای مرکزی به آب های 
آزاد بین المللی، ارتباط ترانزیتی از طریق ایران و منطقه آزاد قشم برای این 
کشورها به منزله مرکز لجستیک و پشتیبانی تجارت و حمل و نقل منطقه 
ای محسوب شده به لحاظ اقتصادی کاملا ضروری و سودمند خواهد بود.
کشورهای روسیه، روسیه سفید، اوکراین و برخی از کشورهای اروپایی 
از یک سو و کشــورهای چین، مغولستان، کره شــمالی در شرق آسیا و 
کشورهای افغانســتان، پاکســتان، هند و بنگلادش هم مرز با ایران یا در 
جنوب آسیا نیز در مسیرهای جداگانه و مستقیم ترانزیت کالا با جزیره قشم 
و بندر بزرگ کاوه قرار می گیرند.پلُ خلیج فارس به طول سه هزار و ۴۳۰ 
متر شامل دهانه های ۳۶۰ متری و پایه های بر روی دریا، عرض عرشه ۳۲ 
متری دارای چهار مسیر رفت و آمد خودرو، یک مسیر رفت و آمد راه آهن 
و یک مسیر اضطراری و پیاده رو است که پس از اجرا می تواند جزیره قشم 

را به سرزمین اصلی متصل کند.
برای تکمیل یکی از چهار رکن طرح شــبکه جامع ارتباطی خلیج فارس 
شامل توسعه بندر کاوه جزیره قشم، احداث ۹۲ کیلومتر بزرگراه از بندر 
کاوه و امتداد به خط سراســری از طریق پل خلیج فــارس، احداث ۸۶ 
کیلومتر راه آهن از بندر کاوه و امتداد به خط سراسری از طریق پل خلیج 
فارس، احداث پل خلیج فارس به منظور تکمیل ارکان طرح بر روی دریا 
به حجم سرمایه گذاری بالغ بر ۴۰۰ میلیون یورو نیاز است.این پلُ در حد 
فاصل جزیره قشم به بندرعباس واقع شده و علاوه بر توسعه کریدور حمل  
و نقل شمال - جنوب، توسعه اسکله کاوه و امکان احداث اتوبان و راه  آهن 
را نیز در این مسیر فراهم خواهد کرد.با احداث پل خلیج فارس، ترانزیت 
کالا از منطقه آزاد قشم دارای توجیه اقتصادی می شود، به طوریکه بخش 
عمده کالا هایی که از طریق کریدور شمال - جنوب ترانزیت می شدند، 
از طریق این پلُ، انجام شده و واردات و صادرات کالا بر اساس یکسری 

قوانین و مقررات راحت تر، صورت خواهد گرفت.

بخش پایانی
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