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دریا محور4
اقتصاد دریا

از نظر ظرفیت دریایی و بندری کمبودی نداریم

در ایران از نظر ظرفیت دریایی و بندری کمبودی نداریم، اما مردم دریا و ظرفیت های 
دریایی کشــور را به خوبی نمی شناسند، از این رو لازم اســت بسترهای لازم برای 
توســعه دریا در کشور فراهم شــود و با الگوبرداری از کشــورهای توسعه یافته و 
بومی سازی در برخی موارد، بهبود وضعیت اقتصادی دریا و بندر را برای کشور رقم 
بزنیم.به گزارش اقتصادسرآمد، شهریورماه بود که سیاست های کلی برنامه هفتم از 
سوی مقام معظم رهبری ابلاغ شد که در بند ۱۱ آن به تحقق سیاست های کلی آمایش 
سرزمین با توجه به مزیت های بالفعل و بالقوه و اجرایی ساختن موارد برجسته آن با 
توجه ویژه بر دریا، سواحل، بنادر و آب های مرزی تاکید شد.بنابر گزارش منتشر شده 
ایسنا ، همچنین ابراهیم رئیسی، رئیس جمهوری ششم آذرماه بخشنامه خط مشی ها و 
چارچوب کلان برنامه هفتم توسعه را ابلاغ کرد که در موضوعات کلیدی آن، به رشد 
اقتصادی عدالت محور با رویکرد ارتقای بهره وری با تأکید بر اقتصاد دریامحور اشاره 
شده، چرا که موضوعاتی مانند انرژی و ترانزیت یا اقتصاد دریامحور که موتور محرکه 
و کانون رشد اقتصادی و افزایش تولید هستند.مقام معظم رهبری همچنین به  تازگی 
ارتقاء همه جانبه توان رزمی و تجهیزات دفاعی در نیروی دریایی و استمرار اقداماتی 
همچون دریانوردی در آبهای دوردست و بین المللی را لازم دانستند و گفتند: استفاده 
از فرصت دریا و ظرفیت های عظیم آن باید به فرهنگ عمومی در کشور تبدیل شود.به 
گفته مسعود پل مه، دبیر انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران، اگر چه ما در ایران 
بیش از ۵۸۰۰ کیومتر سواحل اصلی، جزیره ای و رودخانه ای داریم، اما متاسفانه سهم 
بسیار پایینی در GDP ایران از حوزه کسب وکارهای دریایی است؛ این در حالی است 
که پیشرفته ترین شهرها، توسعه یافته ترین کارخانجات و فعالیت های اقتصادی، در 
کنار سواحل شکل گرفته و بالندگی آن کشــورها را رقم می زند و علت آن هم نگاه 

عمیق اجتماعی و اقتصادی از دریچه دریاست.
حمل ونقل دریایی کشور باید متحول شود

در این راستا بر اســاس اعلام وزارت راه و شهرسازی، آرمان جهان بیگلری، رئیس 
هیات مدیره انجمن صنفی دریانوردان با بیان اینکه کشــور ما در شــمال و جنوب 
از ۵۸۰۰ کیلومتر نوار ســاحلی برخوردار اســت و باید بتوانیم به بهترین شکل از 
ظرفیت های دریایی و بندری کشور در نوار ساحلی خود استفاده کنیم، اظهار کرد: 
باید با برنامه ریزی مناسب و طرح های توجیهی اقتصادی شرایطی را رقم بزنیم که 

حمل ونقل دریایی کشور متحول شود.
وی ادامه داد: خوشــبختانه از نظر ظرفیت دریایی و بندری کمبــودی نداریم و از 
اسکله های مناسبی برخوردار هســتیم اما باید بتوانیم با ایجاد زیرساخت های لازم 
و توسعه پســکرانه بنادر شــرایط فعالیت در حوزه دریایی و بندری را تغییر دهیم.

رئیس هیات مدیره انجمن صنفی دریانوردان با تاکید بر اینکه متاسفانه مردم ما دریا و 
ظرفیت های دریایی کشور را به خوبی نمی شناسند، عنوان کرد: باید با فرهنگ سازی 
عمومی نسبت به فعالیت های دریایی و مشــاغل مرتبط با دریا شناخت مردم از این 
ظرفیت خدادادی کشور را ارتقاء بخشیم.کشورهای توسعه یافته، توسعه شهرهای 
ساحلی را در دســتور کار قرار داده اندبیگلری با بیان اینکه کشورهای توسعه یافته، 
توسعه شهرهای ساحلی را در دســتورکار خود قرار داده اند و جمعیت اصلی این 
کشورها در شهرهای ساحلی و بندری متمرکز شده است،  اظهار کرد: باید در شهرهای 
ساحلی کشــور برای مردم جذابیت ایجاد کنیم تا شاهد مهاجرت آن ها از شهرهای 
مرکزی به نوار ساحلی باشیم؛ متاسفانه شــرایط در کشور ما به گونه ای رقم خورده 
است که به دلیل وجود امکانات در شهرها و استان های مرکزی و نیز محرومیت و نبود 
امکانات در نوار ساحلی، شاهد مهاجرت معکوس مردم هستیم.وی با تاکید بر اینکه 
باید فرصت های اقتصادی دریا،  شناسایی شود، گفت: باید با الگوبرداری از کشورهای 
توسعه یافته و بومی ســازی در برخی موارد، بهبود وضعیت اقتصادی دریا و بندر را 
برای کشور رقم بزنیم و شاهد رونق اقتصاد کشور از طریق حمل ونقل دریایی باشیم.

رئیس هیات مدیره انجمن صنفی دریانوردان با تاکید بر اینکه نقطه قوت کشور نسبت 
به همسایگان و بسیاری از کشورهای دنیا، نیروی انسانی جوان و متخصص است، 
اظهار کرد: تلاش می کنیم از نیروی جوانان ایرانی در حوزه دریایی و بندری به بهترین 
شکل بهره ببریم و بتوانیم با امضای تفاهم نامه با کشورهای همسایه حتی شاهد اشتغال 
جوانان ایرانی در خارج از کشور در حوزه دریایی باشیم.به گفته بیگلری، علاوه بر 
نیروی انسانی کشور ما از ظرفیت ترانزیتی فوق العاده ای برخوردار است و با توجه 
به جنگ روسیه و اوکراین و شرایطی که در منطقه در حال وقوع است می توانیم به 
عنوان پل ترانزیتی عمل کنیم تا به بهترین شکل از ظرفیت های دریایی و بندری خود 

در کریدور شمال جنوب و شرق غرب استفاده کنیم. 
تمامی دستگاه ها باید نسبت به توسعه دریا محور کشور مکلف شوند

همچنین حرمت الله رفیعی -عضو هیئت مدیره فدراســیون حمل ونقل و لجستیک 
ایران- با بیان اینکه در شــمال و جنوب کشور دسترسی های دریایی بسیار خوبی با 
کشورهای منطقه و آب های گرم و آزاد دنیا داریم، اظهار کرد: خوشبختانه از مسیر 
دریای خزر به چندین کشور متصل می شویم و می توانیم از این طریق مسائل ترانزیتی 
و صادراتی خود را به اروپا دنبال کنیــم، همچنین در جنوب ایران به آب های آزاد و 
گرم بسیار متصل هستیم و می توانیم به کشورهای مختلف دنیا ترانزیت و صادرات 

داشته باشیم.
وی با تاکید بر اینکه باید بستر لازم برای توســعه دریایی کشور فراهم شود، عنوان 
کرد: باید بتوانیم با برنامه ریزی مناسب بر پایه اقتصاد دریامحور، شرایط را به گونه ای 
تغییر دهیم که از ظرفیت های اقتصادی کشور به بهترین شکل استفاده شود.این عضو 
هیئت مدیره فدراسیون حمل  و نقل و لجســتیک ایران با اشاره به اینکه باید تمامی 
دستگاه ها و ارگان های مختلف نسبت به توســعه دریا محور کشور مکلف شوند، 
گفت: همچنین باید بتوانیم از فرصت های اقتصادی متنوعی که دریا در اختیار کشور 
قرار می دهد اعم از ترانزیت، صادرات کالا، گردشگری و مسافری دریایی و...به نحو 

مطلوب بهره مند شویم.
کشورهای توسعه یافته به خوبی توانسته اند از مزیت دریا استفاده کنند

به گفته رفیعی؛ اروپایی ها و کشورهای توسعه یافته به خوبی توانسته اند از مزیت دریا 
استفاده کنند و متولیان امر در کشور ما نیز باید نگاه خود در بخش حمل ونقل دریایی را 
تغییر دهند و دولت با اهتمام ویژه فعالیت ها را پیش ببرد تا شاهد پویایی اقتصاد و حمل 
و نقل دریایی باشیم.وی با بیان اینکه باید شاهد فعالیت هرچه بیشتر اقتصادی کشور 
از مسیر کریدورهای شمال جنوب و شــرق غرب باشیم، تصریح کرد: باید جایگاه 
دریا در کریدور شمال جنوب اثر گذار باشــد و از حمل و نقل دریایی در مسیر این 
کریدور و نیز کریدور شرق غرب و بالعکس به خوبی استفاده کنیم.عضو هیئت مدیره 
فدراسیون حمل  و نقل و لجستیک ایران با اشاره به ظرفیت های دریایی و بندری ایجاد 
شده در کشور، اظهار کرد: علی رغم وجود ظرفیت های دریایی مناسب در کشور ما 
نتوانسته ایم ظرفیت های اقتصادی آن را بالفعل کنیم و از مزیت های فوق العاده اقتصاد 

دریامحور که موجب کاهش هزینه ها و افزایش درآمدها می شود بهره مند شویم.
فرهنگ سازی عمومی نسبت به فرصت های اقتصادی دریا ضروری است

این فعال بندری با تاکید بر ضرورت فرهنگ سازی عمومی نسبت به دریا از طریق 
رسانه های دیداری و شنیداری و روابط عمومی ارگان های دریایی به منظور آشنایی 
هر چه بیشتر و بهتر مردم با ظرفیت های دریایی و بندری کشور، عنوان کرد: اقتصاد 
دریامحور و حمل ونقل دریایی و بندری، قدرت اشتغال بسیار بالایی برای ایرانیان به 
همراه دارد و تحقق این هدف منافع ملی کشور را تامین می کند و در عین حال می تواند 

شرایط اقتصادی و معیشتی مردم را بهبود بخشد.
رفیعی با اشاره به قدرت اقتصادی بالای گردشگری و مسافری دریایی ایران با توجه 
به شرایط ترانزیتی و زیست محیطی کشور، خاطرنشان کرد: نباید فرصت اقتصادی 
مسافران و گردشــگران دریایی را به راحتی از دســت بدهیم و باید با فراهم کردن 
امکانات، زیرساخت های لازم و ارائه تســهیلات رفاهی و خدماتی مانع از حضور 
این گردشگران در کشورهای همسایه شویم و در عین حال بتوانیم از قدرت حمل 

و نقل دریایی کشور به منظور جابجایی مسافر بین کشورهای منطقه استفاده کنیم.

از برنامه های توسعه ای در حوزه سوخت رسانی به کشتی ها عقب مانده ایم
رئیس کمیسیون انرژی مجلس گفت: اگرچه سال ها موضوع سوخت رسانی به کشتی ها مسئله بوده اســت و در دو برنامه پنجم و ششم توسعه نیز تکلیفی بر عهده دولت گذاشته شده اما متاسفانه به 
نتیجه موردنظر در برنامه های توسعه ای نرسیده ایم.به گزارش اقتصادسرآمد، فریدون حسنوند در  تشریح جلسه کمیسیون انرژی مجلس به بررسی روند اجرای تکالیف قانونی دستگاه های اجرایی 
در سوخت رسانی به کشتی ها )بانکرینگ( و بررسی برنامه های وزیر پیشنهادی وزارت راه و شهرسازی اشاره کرد.نماینده مردم اندیمشک در مجلس شورای اسلامی ادامه داد: سال هاست که موضوع 
سوخت رسانی به کشتی ها و شناورها در دریای عمان و خلیج فارس مسئله بوده است و در دو برنامه پنجم و ششم توســعه نیز تکلیفی بر عهده دولت گذاشته شده اما متاسفانه به نتیجه موردنظر در 
برنامه های توسعه ای  نرســیده ایم به همین دلیل امروز مسائل نظارتی و تقنینی در این رابطه با حضور نمایندگانی از وزارت نفت، دســتگاه های ناظر، ستاد مبارزه با قاچاق و انجمن بانکرینگ مورد 
بحث و بررسی قرار گرفت.وی افزود: براساس بررسی های انجام شده باید در برنامه توســعه بعدی به تفکیک وظایف دستگاه های مرتبط مانند وزارتخانه های راه و شهرسازی، نفت، اقتصاد، سایر 

دستگاه های نظارتی، انجمن بانکرینگ و دستگاه های خصوصی را مشخص کرده تا در پایان هر سال از  برنامه توسعه با یک اندازگیری میزان پیشرفت یا عدم پیشرفت یا دلایل آن را ارزیابی کنیم.

شیلات

پیگیری پرورش ماهی در سدهای داریان 
وشهدای قصرشیرین

کرمانشاه با داشتن ۱۲ ســد مخزنی و چند بند، ظرفیت 
قابل توجهــی در زمینه پرورش آبزیــان در قفس دارد. 
خصوصا آنکه با پراکندگی مناسبی که این سدها و بندها 
در نواحی سردســیر و گرمسیر اســتان دارد، هم امکان 
پرورش ماهیان ســردابی و هم گرمابــی وجود دارد.به 
گزارش اقتصادسرآمد،پرورش ماهی در سدها نه تنها به 
افزایش تولیدات آبزیان استان و اشتغالزایی کمک می کند، 
بلکه گامی برای اســتفاده بیشتر از ســرمایه گذاریهای 
کلانی اســت که در ســدها انجام شده اســت.حالا به 
گفته مدیرعامل شــرکت آب منطقه ای کرمانشاه برنامه 
برای توســعه پرورش ماهی در قفس در پشت سدهای 
استان با همکاری شیلات استان در حال پیگیری است 
.محمودرضا شهلایی با اشــاره به امکان سنجی اجرای 
طرح های آبزی پروری در منابع آبی استان، اظهار کرد: 
پیگیری برای اجرای این طرح در سدهای داریان و بند 
شهدای قصرشیرین در دست انجام است.وی ادامه داد: 
مقرر شــد با همکاری آب منطقه ای و شــیلات استان، 
گزارشی درباره امکان پرورش آبزیان در منابع و مخازن 
این سدهای اســتان تهیه و به شــرکت منابع آب ایران 
ارسال شــود تا بتوان در این زمینه تصمیم گیری نهایی 
کرد.مدیرعامل شــرکت آب منطقه ای کرمانشاه اضافه 
کرد: پرورش ماهی در سدهایی امکان اجرا دارد که برای 
مصارف شرب استفاده نداشته باشند.به گفته این مسئول، 
این طرح هم اکنون در برخی از سدهای استان از جمله 
جامیشان سنقر و سد زاگرس گیلانغرب در حال انجام 
است.شهلایی از مزایای پرورش ماهی در قفس هم یاد 
کرد و افزود: همواره تلاش کرده ایم در کنار اســتفاده از 
ظرفیت سدها برای مصارف شرب، کشاورزی، صنعت، 
گردشگری و... به طرح های ســرمایه گذاری نیز توجه 

کنیم که طرح های آبزی پروری در همین راستا است.

بازدید سفیر آفریقاي جنوبي از مرکز 
بازسازي و حفاظت از ذخایر ژنتیكي 

ماهیان خاویاري شهید بهشتي سد سنگر   
 ســفیر آفریقاي جنوبي از مرکز بازسازي و حفاظت از 
ذخایر ژنتیکي ماهیان خاویاري شهید دکتر بهشتي سد 
سنگر   بازدید کرد.به گزارش اقتصادسرآمد، ویکا مازوي 
کومالو سفیر آفریقاي جنوبي و هیات همراه ضمن سفر 
به استان گیلان، از قسمت هاي مختلف مرکز بازسازي 
و حفاظت از ذخایر ژنتیکي ماهیان خاویاري شهید دکتر 
بهشتي سدسنگر بازدید کردند.کوروش خلیلي سرپرست 
اداره کل شیلات گیلان طي نشستي اهم فعالیت هاي این 
مرکز را تشریح نمود و در زمینه  مسائل مرتبط با شیلات، 
فراهم شــدن شرایط براي گســترش همکاري و تبادل 
تجربیات و دانش فني در حــوزه آبزي پروري در قالب 

تفاهم نامه مشترك گفتگو و تبادل نظر نمودند.

پرورش محصول استراتژیک آبزی پروری 
با استفاده از پساب آب شیرین کن ها

آرتمیا یکی از محصولات اســتراتژیک برای پرورش و 
تکثیر آبزیان به شــمار می رود و با توجه به برنامه های 
کشور در زمینه توسعه آبزی پروری، یکی از شرکت های 
دانش بنیان اقــدام به راه اندازی مــزارع پرورش آرتمیا 
در کرمان کرده و در حال حاضر بنــا دارد با بهره گیری 
از پساب شور سامانه های آب شــیرین کن ها، نسبت به 
راه اندازی مزرعه پرورش آرتمیــا در چابهار اقدام کند. 
به گفته وی راه اندازی ایــن مزرعه در تثبیت کانون های 
گرد و غبار نیز مؤثر اســت.به گزارش اقتصاد ســرآمد 
،رضا عســکری از محققان این طرح   با بیان اینکه این 
شرکت بزرگترین پرورش دهنده و تامین کننده آرتمیا در 
ایران به شمار می رود،به ایسنا گفت: آرتمیا یک سخت 
پوست آب شور است که به آن میگو آب شور نیز گفته 
می شود. این جانداران، غذای لارو و سایر آبزیان چون 
میگو، ماهیان دریایی و زینتی هســتند.وی با بیان اینکه 
لارو آبزیان در چند روز آغاز زندگیشــان تنها می توانند 
از آرتمیا مصرف کنند، اظهار کرد: از این رو این جانوران 
یکی از محصولات استراتژیک به شــمار می روند و از 
آنجایی که اولویت کشــور توسعه آبزیان دریایی است، 
برای هفته اول زندگی آبزیان نیاز به دسترسی به آرتمیا 
داریم.عسکری خاطر نشــان کرد: بر اساس آمار اعلام 
شده از سوی سازمان شــیلات، در حال حاضر مصرف 
سالیانه کشور از آرتمیا، حدود ۵۵ تن است که متاسفانه 
حجم زیادی از این مواد از طریق قاچاق تامین می شود؛ 
چرا که آرتمیا برای مصرف خوراك آبزیان، پودری شبیه 
خاك شیر است و قابل تشخیص در مبادی ورودی کشور 
نیست.این محقق ادامه داد: بر این اساس ما با همکاری 
چند شرکت دیگر از ۲۰ سال گذشته اقدام به پرورش و 
تکثیر آرتمیا و فرآوری آن برای خوراك آبزیان در کشور 
کردیم.عسکری، پرورش آرتمیا را در اراضی بلا استفاده 
بسیار شور دانست و خاطر نشان کرد: آب مورد استفاده 
در استخرهای پرورش آرتمیا، آب های شور به میزان ۶۰ 
تا PPT ۷۰ است. این میزان شوری تقریبا دو برابر میزان 
شوری خلیج فارس است.این محقق تولید محصولات 
دانش بنیان بر پایه آرتمیا را از دیگر دســتاوردهای این 
شــرکت نام برد و خاطر نشــان کرد: سیست مگنتیت 
یکی از این محصولات است که در داخل آب قرار داده 
می شود و به دلیل دارا بودن خاصیت آهن ربایی می تواند 
کلیه پوســته های آرتمیا را جمع آوری کند.وی با بیان 
اینکه وجود سیست آرتمیا یکی از چالش های کشور به 
شمار می رود، یادآور شد: ۴ سال قبل یکی از شرکت های 
بلژیکی اقدام به تولید این محصول کرده که با قیمت های 
بالا در دنیا عرضه شــده اســت و ما در این شرکت به 
دانش فنی این آهن ربا دست یافته ایم.عسکری با اشاره 
به اقدامات این شــرکت برای صــادرات این محصول 
دانش محور، اظهار کرد: از آنجایی که ترکیه بازار بزرگی 
برای عرضه این محصول به شــمار می رود، ما در حال 

مذاکره با برخی از شرکت های این کشور هستیم.

گروه اقتصاددریا - مریم ساحلی - منطقه ی آزادِ تجاری 
ـ صنعتی انزلی سازمانی است که ریشه در انبوه رویاهای 
مردم یک شهر و استان دوانده است. چشم اندازی که ربع 
قرن پیش، بعد از ســفر رییس جمهور وقت به انزلی و درخواســت 
مصرانه ی مردم انزلی با تکیه بر ظرفیت های کم نظیر این شهرســتان 
ساحلی شکل گرفت و بدین ترتیب با مصوبه ی هیات دولت  در سال 
۱۳۷۵ منطقه ی وی ژه اقتصادی بندرانزلی در دو بخش جداگانه تعیین 
شد. هفت ســال بعد  منطقه ی ویژه ی اقتصادی انزلی به منطقه آزاد 
تجاری صنعتی انزلی بدل شد و در ســال ۱۳۸۳ اساسنامه ی سازمان 
منطقه ی آزاد تجاری صنعتی انزلی مورد تصویب هیات وزیران قرار 
گرفت. سازمانی که بنا شد تا اهداف ارزشمندی نظیر عمران و آبادانی،  
جذب سرمایه گذاری خارجی و داخلی، ایجاد اشتغال سالم و مولد، 

تنظیم بازارکار و کالا، تشویق تولید و صادرات کالا را دنبال کند.
ایجاد سازمان منطقه ی آزاد انزلی با توجه به برخورداری از موقعیت 
اســتراتژیک ویژه و قرار گرفتن در مســیر کریدورشمال- جنوب 
و بهره مندی از اســتعدادهای کم نظیر ســرزمین اصلی سبب شد تا 
چشــم اندازی نویدبخش در برابر نگاه گیلانیان نقش بندد. اما اینک 
پس از قریب به دو دهه این پرسش به اذهان متبادر می شود که چقدر 

منطقه ی آزاد انزلی به اهداف اولیه ی خویش دست یافته است؟
»هادی حق شناس« کارشناس اقتصادی در این باره به مرور می گوید:  
واقعیت این اســت که  حداقل یک بخش از محدوده ی  جغرافیایی 
انزلی آباد شــده و نوع آبادانی آن نیز زیرســاختی با کارکرد ملی و 
بین المللی اســت.  برای نشــان دادن اهمیت موضوع، کافی است 
که  مثالی بزنیم؛ امروزه  بعضی از شــهرها در اســتان گیلان به دنبال 
ایجاد بندر هستند. مثلا آســتارا مدت های طولانی ست که به دنبال 

برخورداری از بندری جامع و کامل است.
اما اکنون توجه داشته باشید که امروزه بندری که در منطقه ی آزاد انزلی 
ایجاد شده به لحاظ بزرگی، تعداد اسکله و زیرساخت های موجود به 
راحتی قابل رقابت با بندر سازمان بنادر در انزلی  است که دارای قدمتی 
بیش از یکصد سال است. بنابراین باید گفت همین زیرساخت  که در 
حوزه ی تاسیسات دریایی ایجاد شده بسیار پراهمیت است و نکته ی 
جالب این است که هر یک از استان های کشور یا شهرهای ساحلی 
در جنوب و شمال کشــور اگر بخواهند  بندری ایجاد کند، نخست 
آن  که احداث چنین بندری از آرزوهایشان است و دیگر این که باید 
یک  مسیر اداری طولانی طی شود تا چنین اتفاقی روی دهد. در واقع 
عملکرد منطقه ی آزاد در مجموع  با ایجاد بندرگاه، بنگاه های اقتصادی 
و دیگر زیرساخت های گردشگری شکل گرفته در آن می توان گفت، 
علی رغم گذشت حدود بیست سال مناسب بوده، اما طبیعی ست که 

تا نقطه ی مطلوب فاصله ی زیاد دارد.
 تلاش برای ایجاد زیرساخت ها

 وقتی صحبت از اهداف منطقه  ی آزاد به میان می آید، لازم است تا به 
اهداف از پیش تعیین شده ی این سازمان نگاهی دوباره داشته باشیم 
و در ارزیابی خویش به این موضوع بیاندیشــیم که آیا سیر حرکت 
منطقه ی آزاد  کاملا در مسیر دستیابی به این اهداف بوده یا که نسبت 

به آن دچار زاویه شده است.
حق شناس با بیان این که منطقه ی آزاد انزلی در این دو دهه بیشتر به 
ایجاد زیرساخت پرداخته، اظهار می کند: اشکالی که در ایجاد مناطق 
آزاد در ایران وجود دارد این است که ابتدا زیرساخت فراهم نشد تا 
در ادامه برایش هدف ایجاد کنند. بدیــن ترتیب مناطق آزاد در ایران 
همچنان که به دنبال اهداف شان هســتند باید زیرساخت های مورد 
نیاز خویش را نیز فراهم کنند. مناطق آزاد چه  نیاز به بندر یا فرودگاه 
داشته باشند و چه نیاز به ریل، جاده، انبار و حتی آب، برق، گاز و تلفن، 
خودشــان ایجاد کرده  و مورد بهره برداری قرار داده اند. در واقع این 
گونه نیست که مثلا یک پهنه ی کاملا آماده، به مناطق آزاد تحویل داده 

باشند و بگویند بیایید کارها و اهدافتان را تعیین کنید.
همان مشکلاتی که سرزمین اصلی در خصوص توسعه با آن مواجه 
است، متوجه مناطق آزاد نیز هست، با این تفاوت که در مناطق آزاد، 

برخورد با قوانین کمی با تسامح و تساهل است.
وی در ادامه با تصریح بر این که یکــی از اهداف منطقه ی آزاد انزلی 
ترانزیت کالا از شــمال به جنوب بود، می گوید: ایجاد ارزش افزوده 
و این موضوع که بتوانیم با توجه به وجود منابع انســانی و همچنین 
وجود انرژی سرزمین اصلی، صادرات مجدد انجام شود، از اهداف 
بود که البته تا رســیدن به این اهداف فاصله ی زیــادی وجود دارد. 
گفتنی اســت که این فاصله چه در خصوص ترانزیت کالا و چه در 
مورد صادرات مجدد بسیار اســت. اما باید توجه داشت که گام های 

خوبی در این مسیر برداشته شده است. همچنین نباید از یاد برد، همان 
مشکلاتی که سرزمین اصلی در خصوص توسعه با آن مواجه است، 
متوجه مناطق آزاد نیز هست، با این تفاوت که در مناطق آزاد، برخورد 
با قوانین کمی با تسامح و تساهل  است. مضاف بر این که مزیتی نیز در 
خصوص معافیت های مالیاتی و همچنین کاهش تشریفات ورود کالا 
وجود دارد. از این رو باید گفت همین مزیت ها سبب شده است که 
مناطق آزاد  با توجه به این که  مدت زمان طولانی از ایجادشان نگذشته  
کمی از ســرزمین اصلی در خصوص اهداف صنعتی، گردشگری، 

جلوتر باشند.
 این کارشناس همچنین در بخشی از سخنانش  بیان می کند: مناطق 
آزاد خود زیرساخت های مورد نیاز خویش را ایجاد کرده اند. بعنوان 
مثال  در جنوب کشور بخصوص از محل فروش کارت یا زمین، منابع 
اولیه برای تامین هزینه ی زیرساخت فراهم شد. این عوامل موجب 
می شود که مناطق آزاد از اهداف دور شوند و صرفا زمین  بفروشند یا 
محلی باشند برای واردات کالا.  بنابراین چنین عواملی تاثیری منفی 

در مسیر رسیدن به اهداف  برجای نهاده اند.
 نقش توانمندی یا ناکارآمدی مدیران 

  مدیریــت آگاه و خردمندانه تاثیری بســزا در تحقــق اهداف هر 
مجموعه ای دارد. بی تردید سازمان عریض و طویلی چون منطقه  ی 
آزاد انزلی نیز از این قاعده مستثتی نیست. در واقع مسوولیت بخشی 
مهم از پیشرفت ها یا عدم تحقق اهداف این سازمان متوجه مدیران آن 

در دوره های مختلف است.
حق شناس می گوید: بیشتر مدیران مناطق آزاد وظایفی دارند که یک 
مسوول کشوری بر عهده دارد. به نظر می رسد در مناطق آزاد فقط کار 
سیاسی امنیتی انجام نمی گیرد، گرچه مدیران منطقه ی آزاد هم متولی 
مسائل امنیتی هستند. ولی منظور این است که امور نظامی، امنیتی و 
سیاســی جزوِ وظایف مدیران مناطق آزاد نیست ولی مابقی کارها و 
موضوعات نظیر امور عمرانی، اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی جزو 
وظایف مدیران مناطق آزاد است. در واقع هر اتفاقی که در یک شهر، 
استان و یا  کشور در مقیاس ملی رخ می دهد در مناطق آزاد هم اتفاق 
می افتد. بنابراین طبیعی ست مجموعه ای که چنین وظایفی بر عهده 
دارد، باید برای اداره اش کارآمدترین، مســلط  ترین و مدیرترین فرد 
انتخاب شود. به عبارت دیگر، مناطق آزاد محل آزمون و خطا نیستند 
و افرادی که بعنوان مدیر درســطوح مختلف انتخاب می شوند باید 
از چنان شایستگی برخوردار باشــند که نه تنها وظایف مناطق آزاد 
را به درستی بشناســند بلکه رقبای آن منطقه  ی آزاد را نیز به درستی 

بشناسند.
وی ادامه می دهد: اگر مدیری انتخاب نشود که هم وظیفه ی سازمانی 
و وظایف ملی خویش  را بداند  و هم رقبای ملی و بین المللی و بازار 
ملی و بین المللی را بشناسد، طبیعی است که نمی تواند اهداف مناطق 
آزاد را تحقق ببخشد. در این راســتا شاهد بوده ایم که  در مناطق آزاد 
مختلف کشور و همچنین منطقه ی آزاد انزلی،  مدیرانی  بسیار موفق 
عمل کرده اند و مدیرانی  هم به دلیل این که ظرفیت منطقه ی آزاد را 

نشناختند در تحقق اهداف مناطق آزاد موفق نبودند.
نقش مدیران  و فعالان اقتصادی و سیاسی

 مشارکت مناســب مدیران شهرستانی و اســتانی و همچنین فعالان 
عرصه ی اقتصاد  و سیاســت می تواند در  پیشرفت مناطق آزاد موثر 
باشد. حق شــناس با تاکید بر این که منطقه ی آزاد یک فرصت است، 
اظهار می  دارد: برای این که  باور داشته باشیم منطقه ی آزاد یک فرصت 
است باید توجه  کنیم  که برای ایجاد منطقه ی آزاد همه ی مسوولان  
و نمایندگان استان  در آن مقطع زمانی تلاش کردند که چنین اتفاقی 
بیفتد. وقتی همه ی استان بسیج می شود تا نقطه ای تبدیل به منطقه ی 
آزاد بشود مشخص است که نیاز اســتانی بوده و از طرف دیگر لازم 
است که مدیران اســتانی  در تحقق اهداف مناطق آزاد کمک کنند. 
بنابراین  منطقه ی آزاد  فرصت بی نظیری است برای استان که بتواند 
اهداف صنعتی، گردشــگری، ترانزیت کالا و حتی اهداف بازرگانی 
خارجی خود را در آن دنبال کند. در واقع منطقه ی آزاد فرصتی برای 
مدیران استانی در بخش های مختلف است تا حتی اهداف سازمانی 
خود را بتوانند با توجه به محدودیت هایی که در سرزمین اصلی وجود 
دارد اما در منطقه ی آزاد نیست، دنبال کنند. از این رو هر چقدر مدیران 
استانی این ظرفیت را بهتر و بیشتر بشناسند هم به استان کمک کرده اند 
و هم به منطقه ی آزاد در راستای  تحقق اهداف توسعه ای استان، کشور 

و منطقه ی آزاد یاری رسانده اند.
ماحصل سرمایه گذاری ها

اخبار حوزه ی سرمایه گذاری های منطقه ی آزاد انزلی به خوبی بازتاب 
می یابند اما معمولا کمتر آمار و اطلاعات شفاف و کامل درباره ی این 
سرمایه گذاری ها و نتایج آن منتشر می شود. در حالی که این سوال به 
اذهان متبادر می شــود که آیا تاکنون سرمایه گذاری های زیرساختی 
در بندر به اندازه ی کافی ســودمند بوده و اساسا به نقطه ی سربه سر 

رسیده است؟
حق شناس در این باره می گوید: طبیعی است که  این پرسش  را باید از 
مدیران  مناطق آزاد  پرسید که آیا  مجموع سرمایه گذاری هایی که انجام 
شده به اهداف خود رسیدند یا  خیر. اما پاسخ من این است که مناطق 
آزاد کمتر یا بسیار ناچیز از بودجه ی عمومی کمک گرفته اند و بیشتر 
بر درآمد حاصل از بخش بازرگانی اتکا داشته اند. تصورم این است 
که چون زیرساخت هایشان را از محل درآمدهای حاصل از فعالیت 

خویش بدست آوردند، از نقطه ی سربه سر عبور کرده اند.
گفتنی است، فعالیت هایی که در منطقه ی آزاد انزلی صورت می گیرد 
در واقع متناسب  با منابع و مصارفشان است. به عبارت دیگر، شاید این 
جمله در مناطق آزاد مصداق نداشته باشد، ولی برای رساندن مفهوم 
عرض می کنم، مناطق آزاد در واقع به شکل درآمدی ـ هزینه ای اداره 
می شوند. لذا اگر درآمدی نداشته باشند، هزینه هاشان پوشش داده نمی 
شود و شرط  این که هزینه ای انجام دهند این است که ابتدا درآمدی 
داشته باشند و این درآمد هم از بخش های مختلف از جمله بخش های 
بازرگانی و بطور مشخص از محل درآمدهایی که در بخش پذیرش 

کشتی و کالا در منطقه آزاد دارند، حاصل می شود.

منطقه آزاد انزلی از وعده تا عمل؛ در گفت و گو با هادی حق شناس  

مناطق آزاد محل آزمون و خطا نیستند

برگزیده ها

رئیس گروه پرورش ماهی در قفس 
اداره کل شیلات استان بوشهر گفت: 
رونق و توســعه این صنعت در این 
استان منوط به اســتفاده از بچه ماهی گونه های 
بومی و شناخته شده دریایی در این منطقه است.
به گزارش اقتصادســرآمد،حامد رضایی افزود: 
در زمان حاضر ازبچه ماهی ســیباس که گونه ای 
وارداتی از کشورهای اســترالیا و تایلند است و 
نامناسب ترین قیمت را در بین ماهیان پرورشی 
دارد در صنعت پرورش ماهی در قفس اســتان 
بوشهر استفاده می شود.وی ادامه داد: بچه ماهی 
ســیباس به دلیل غیر بومی بودن بازار مناسبی در 
داخل کشور و کشــورهای همسایه که می توانند 
بازارهای هدف باشند، ندارد و به همین دلیل فاقد 
توجیه اقتصادی است.رضایی یادآور شد: بیشتر 
بازار ماهی ســیباس در اروپا و آمریکا است که 
دسترسی به این بازارها به دلیل اعمال تحریم ها 
بسیار ســخت و مشــکلاتی برای فعالان عرصه 
پرورش ماهی فراهم کرده است. وی با اشاره به 
واردات ۱۰۰ هزار قطعه بچه ماهی هامور در چند 
مرحله و آغاز پرورش آزمایشی و ذخیره سازی 
آن در مرکز پرورش ماهی در قفس کنگان گفت: 

این گونه اصلاح نژاد شده و پرورشی بومی خلیج 
فارس بازار پسند و مطلوب پرورش در این دریا 
و از رشــد و بازماندگی خوبی برخوردار است.
رضایی ادامه داد: همچنین با ذخیره سازی گونه 

پرورشــی ماهی هامور با توجه به شناخت این 
گونه انتظار می رود بازار خوبی در داخل و خارج 
از کشــور و توجیه اقتصادی مناسبی برای تولید 
کنندگان به دنبال داشــته باشد.وی گفت: قیمت 

بالا، حل مشــکل بازار فروش، تامین سود تولید 
کننده و ســرمایه گذار از جمله مواردی اســت 
که اســتفاده از بچه ماهی هــای گونه های بومی 
می تواند برای صنعت پرورش در قفس به دنبال 
داشته باشد و همین عوامل سرمایه گذار را برای 
واردات گونه های شناخته شــده بومی ترغیب 
می کند.به گفته رضایی ماهی هامور که بازارپسند 
و مطلوب پرورش در خلیج فارس است در مرکز 
پرورش ماهی در قفس کنگان ذخیره سازی شده 
است.رضایی افزود: تاکنون در اجرای این طرح 
پنج میلیارد تومان برای ثبت سفارش و خرید بچه 
ماهی سرمایه گذاری شــده و پیش بینی می شود 
برای تکمیل این پروژه به ۱۵ تا ۲۰ میلیارد تومان 
سرمایه گذاری نیاز باشــد.به گفته رئیس گروه 
پرورش ماهی در قفس اداره کل شــیلات استان 
بوشهر در صورت تثبیت این طرح امکان واردات 
پنج تا ۶ میلیون قطعه بچه ماهی در استان بوشهر 
فراهم می شود.وی یادآور شــد: افزون بر ماهی 
هامور در راستای بومی سازی بچه ماهی، استفاده 
از گونه های سرخو و سِکَلا که از گونه های بومی 
خلیج فارس هســتند نیز در دستور کار اداره کل 

شیلات استان بوشهر قرار دارد.

رئیس گروه پرورش ماهی در قفس شیلات بوشهر

رونق صنعت پرورش ماهی در قفس بوشهر منوط به استفاده از گونه های بومی است


