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بنادر دریانوردی

5 اقتصاد دریایی

 بیش از ۱۷۹ هزار تنُ کالا در بنادر شرق هرمزگان
 کاپوتاژ شد

مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان گفت: ۱۷۹ هزار و ۷۸۳ تنُ 
کالای غیرنفتی از ابتدای امسال تا کنون در بنادر شرق این استان کاپوتاژ )حمل و 
نقل ساحلی( شده است.به گزارش اقتصادسرآمد، حمیدرضا محمدحسینی تختی 
با اشاره به ۱۷۹ هزار و ۷۸۳ تنُ کالای غیرنفتی از بنادر شرق استان، افزود: از ابتدای 
سال جاری تا کنون، حمل‌ونقل کالاهای غیرنفتی به صورت رویه کاپوتاژ نسبت 
به مدت مشابه ســال قبل ۳۶۰ درصد افزایش پیدا کرد.وی عمده کالای غیرنفتی 
کاپوتاژ شده را شامل مواد معدنی، خشکبار، دانه‌های روغنی و غلات از مبدا بنادر 
شرق هرمزگان به بنادر تابعه اعلام کرد.محمدحسینی ادامه داد: در رویه واردات 
نیز ۱۱۵ هزار و ۵۷۰ تنُ انواع کالاهای غیرنفتی از کشورهای حوزه خلیج فارس 
به بنادر شرق هرمزگان وارد شده که نسبت به مدت مشابه سال گذشته ۷۲ درصد 
افزایش داشته است.بندر شهید باهنر بندرعباس از بنادر قدیمی و چندمنظوره استان 
هرمزگان و یکی از کانون‌های مهم صادراتی و ترانزیتی جنوب کشــور محسوب 
می‌شود.این بندر با ظرفیت سالانه ۲ و نیم میلیون تنُ امکان پهلوگیری کشتی‌هایی 
با ظرفیت ۴۰ هزار تنُ و آبخور ۱۱ و نیم متر برخوردار اســت.حمل و نقل کالا یا 
مســافران از یک نقطه در یک کشــور به نقطه‌ای دیگر در همان کشور را کاپوتاژ 

می‌گویند

 تخلیه محموله کشتی ۶۳ هزار تنی جو 
در بندر شهید رجایی

رئیس اداره امور بندری بنادر و دریانوردی هرمزگان گفت: محموله یک کشــتی 
۶۳ هزار تنی جو در مجتمع بندری شهیدرجایی بندرعباس در حال تخلیه است.
به گزارش اقتصادسرآمد، غلامحســین کتابی بیان داشت: این کالاهای اساسی به 
صورت یکســره از کشــتی به کامیون‌ها حمل، و روزانه با حدود ۳۴۰ کامیون به 
سراسر کشور فرستاده می‌شود.وی با بیان اینکه تخلیه این کشتی تا سه روز آینده 
ادامه دارد، اظهار کرد: سه کشتی دیگر حامل کالاهای اساسی نیز شامل گندم، جو 
و ذرت با ظرفیت ۱۹۰ هزار تن پس از انجام تشــریفات گمرکی در این بندر پهلو 
می‌گیرد.رئیس اداره امور بندری اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان با اشاره به 
اینکه از ابتدای ســال تا کنون دو میلیون و ۲۰۵ هزار تن کالای اساسی در مجتمع 
بندری شهیدرجایی بندرعباس تخلیه شده است، اضافه کرد: این کالاهای اساسی 
با ۴۱ فروند کشتی به این مجتمع بندری وارد شده اند.وی با بیان اینکه در این مدت 
یک میلیون و ۳۴۲ هزار تن گندم تخلیه شده است که نسبت به مدت مشابه پارسال 
۴۵ درصد افزایش یافته اســت، تصریح کرد: در تخلیه کالاهای اساسی مشکلی 

وجود ندارد.

شناسایی لاشه ۲۵۰۰ فوک خزری در سواحل جنوب روسیه
رسانه‌ها از شناسایی لاشه ۲۵۰۰ فوک خزری در سواحل روسیه خبر دادند.

به گزارش اقتصادسرآمد، مقامات روسیه اعلام کردند: لاشه حدود ۲۵۰۰ فوک در 
سواحل جنوب این کشور پیدا شده است.مقامات محلی ابتدا از پیدا شدن ۷۰۰ لاشه 
خبر داده بودند اما وزارت منابع طبیعی و محیط زیست روسیه بعدا این رقم را به 
حدود ۲۵۰۰ لاشه رساند.مقامات منطقه داغستان روسیه اظهار داشتند که مشخص 
نیست چرا مرگ و میر دسته جمعی فوک خزری رخ داده اما احتمالا به دلایل طبیعی 
بوده اســت.داده‌های مربوط به تعداد فوک‌ها در این منطقه بسیار متفاوت است. 
سازمان شیلات تعداد کل فوک‌های خزری را ۲۷۰ تا ۳۰۰ هزار و مرکز حفاظت 
محیط زیست خزر تعداد ۷۰ هزار فوک را اعلام کرده است.فوک‌های خزری در 
فهرست قرمز اتحادیه بین‌المللی حفاظت از طبیعت )IUCN( به‌عنوان گروه‌های 
در معرض خطر طبقه‌ بندی می‌شوند.به گزارش روزنامه گاردین، "زائور گاپیزوف"، 
رئیس مرکز حفاظت از محیط زیســت خزر گفت: احتمالا این فوک‌ها چند هفته 
قبل تلف شده‌اند و هیچ نشانه‌ای مبنی بر کشته شدن یا گرفتار شدن آنها در تورهای 

ماهیگیری وجود ندارد.

بررسی چالش های فراروی بازاریابی ترانزیت در نشست 
کارگروه ملی توسعه و روانسازی ترانزیت

کارگروه ملی توسعه و روانســازی ترانزیت با حضور عضو هیات عامل و معاون 
امور بندری و اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی و نمایندگان دستگاههای دولتی 
و تشــکل های بخش خصوصی و صنفی مرتبط با حمل دریایــی و ریلی و اتاق 
بازرگانی، به میزبانی سازمان بنادر برگزار شد.    به گزارش اقتصادسرآمد، در این 
نشست تخصصی که مدیران بنادر شمالی و جنوبی نیز به صورت ویدئو کنفرانس 
در آن مشارکت کردند، جلیل اســامی، معاون امور بندری و اقتصادی بر اهمیت 
موضوع بازاریابی فعال و ایجاد تقاضای پایدار جهت ترانزیت از قلمروی جمهوری 
اسلامی ایران تاکید کرد.عضو هیات عامل سازمان بنادر و دریانوردی همچنین بر 
لزوم بررسی چالش های فراروی بازاریابی ترانزیت از قلمروی کشور و شناسایی و 
تحلیل متغییرهای خرد و کلان تاثیرگذار بر آن نیزتاکید کرد.بر اساس این گزارش، 
در نشست کارگروه ملی توسعه و روانسازی ترانزیت، آخرین وضعیت ترانزیت از 
طریق بنادر بررسی و تکالیف دستگاههای ذیربط دولتی در رابطه با توسعه ترانزیت 

در برنامه هفتم توسعه ، بحث و تبادل نظر شد
  

 مسیر جدید صادرات میوه و مرکبات
 از بندرامیرآباد به روسیه ایجاد می شود

مسیر جدید صادرات میوه از استان مازندران به کشور روسیه از طریق بندرامیرآباد 
با همکاری یکی از شرکت های فعال در صادرات میوه و مرکبات در آینده نزدیک 
شکل خواهد گرفت.به گزارش اقتصادسرآمد، با هماهنگی یکی از فعالان اقتصادی 
استان  تعدادی از تجار روس فعال در حوزه میوه و مرکبات در بازدید از بندرامیرآباد 
خواهان گسترش همکاری و ایجاد مســیر جدید صادراتی از این بندر شدند.در 
این بازدید مدیرکل بندرامیرآباد ضمن معرفی قابلیت‌های صادراتی و تجهیزات 
کانتینری این بندر گفت: صادرات محصولات باغی و کشــاورزی کشور به ویژه 
استان مازندران با وجود بندرامیرآباد و شرکت های بازرگانی فعال در استان می‌تواند 
مسیر جدیدی را در تعامل و ایجاد تجارت دوســویه فراهم کند.وی به استمرار 
مبادلات تجاری از سوی بازرگانان اشــاره و بر هماهنگی با شرکت های حمل و 
نقل در روسیه جهت تسریع در عملیات تخلیه و بارگیری کالاها تأکید کرد.انزان 
پور با بیان اینکه »اگر میزان حجم کالاهای صادراتی چشمگیر و به صورت منظم 
انجام شود قادر به ایجاد هماهنگی برای برقراری خطوط منظم کشتیرانی به مقاصد 
مورد نظر خواهیم بود« ، از اعلام آمادگی بندرامیرآباد جهت ارسال کانتینر خالی به 
مبدأ شرکت بارگیری خبر داد.محمدتقی انزان پور با اشاره به اینکه بیشترین حجم 
مبادلات تجاری ایران در حوزه دریای خزر با کشور روسیه می باشد ابراز امیدواری 
کرد با توجه به سیاست کلان دولت های متبوع طرف های تجاری ، همکاری‌های 
موثرتری میان تجار و حوزه حمل و نقل دریایی دو کشــور و بهره‌برداری از توان 

استراتژیک  کشورهای حوزه  CIS و همسایه جنوبی ایران صورت گیرد.

 جابجایی بیش از هشت میلیون تن کالای اساسی
 از بندر امام خمینی

مدیرکل راهداری و حمل و نقل جاده ای خوزســتان گفت: هشت میلیون و ۵۳۵ 
هزار تن کالاهای اساسی از بندر امام خمینی در هشت ماهه سال جاری به سراسر 
کشور جابه جا شده است.به گزارش اقتصادسرآمد، محمد جولانژاد با بیان اینکه 
این میزان کالا توسط ۳۵۱ هزار سفر جابه جا شــده است ، اظهار داشت : در حال 
حاضر روزانه به صورت متوسط سه هزار دســتگاه کامیون وارد بندر امام خمینی 
می شوند که وضعیت ورود و خروج ناوگان حمل و نقل جاده‌ای برای جابه جایی 
کالاهای اساسی از این بندر بالاتر از متوسط سالانه است.وی ادامه داد : این کالاها 
شامل گندم، جو، ذرت، کنجاله دانه های روغنی، روغن، شکر و برنج از پایانه بار 
بندر امام خمینی)ره( می باشد.مدیرکل راهداری و حمل و نقل جاده ای خوزستان 
گفت : ســازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای پیگیر تخصیص سوخت کافی 
وتامین روغن و لاستیک برای رانندگان به ویژه در بخش حمل کالاهای اساسی از 
مبادی بنادر کشور است.مجتمع بندری امام خمینی )ره( در جنوب خوزستان با ۳۸ 
اسکله فعال به طول هفت کیلومتر از بزرگترین بنادر فعال ایران است.این بندر در 
سال ۱۳۹۰ پس از تغییر رژیم حقوقی خود از یک بندر عادی به منطقه ویژه اقتصادی 
تبدیل شد و هم اکنون با ۱۱ هزار هکتار مساحت، بزرگترین منطقه ویژه اقتصادی 

کشور محسوب می‌شود.

دبیر شورایعالی مناطق آزاد تجاری، صنعتی و ویژه اقتصادی
 سازوکار سوخت رسانی به کشتی ها 

را تا پایان سال عملیاتی می کنیم
مشــاور رییس جمهور و دبیر شــورایعالی مناطق آزاد 
تجاری، صنعتی و ویــژه اقتصادی گفت: بنــا داریم تا 
پایان سال جاری فرآیند و سازوکار بانکرینگ )عملیات 
سوخت رسانی به کشتی ها و سایر شــناورها در دریا( 
را در منطقه تنگه هرمز عملیاتــی و راه اندازی کنیم.به 
گزارش اقتصادسرآمد، حجت الله عبدالملکی در حاشیه 
بازدید از شرکت ســوخت رسانی و خدمات کشتیرانی 
ستاره قشم در جمع خبرنگاران افزود: صنعت بانکرینگ 
)Bunkering( - )اصطلاحی است که برای عملیات 
سوخت رسانی به کشتی ها و سایر شناورها در دریا بکار 
می رود( یکی از صنعت های ســودآور در اقتصاد دریا 
اســت که ما در دوره جدید مدیریت مناطق آزاد توجه 

ویژه ای به این اقتصاد داریم.
وی ادامه داد: بنا داریم به فضل الهی تلاش کنیم به همت 
همه ســهامدارانی که کار بانکرینگ را در این شــرکت 
انجام می دهند تا پایان امســال بتوانیم فرایند بانکرینگ 
را راه اندازی کنیم تا کشــتی های کــه در منطقه تنگه 
هرمز و کشورهای همجوار رفت و آمد دارند، خدمات 
بانکرینگ را در منطقه آزاد قشم و آب های بین المللی 
مشرف به آن انجام دهند تا بخشــی از این بازار چندین 
میلیارد دلاری را جذب و منابع آن را عاید کشور و منطقه 
آزاد قشــم کنیم.مشــاور رییس جمهور که در ششمین 
سفر کاری خود به مناطق آزاد، تجاری و صنعتی کشور 
وارد جزیره قشم شده است، با همراهی افشار فتح الهی، 
رییس هیات مدیــره و مدیرعامل ســازمان منطقه آزاد 
قشم در نخستین بازدید خود با حضور در بندر صیادی 
روستای باسعیدو در دورترین نقطه غرب این جزیره و 
۱۲۷ کیلومتری قشم با جمعی از صیادان و لنج داران این 
بندر از نزدیک دیدار و گفتگو کرد و در جریان مسایل و 

مشکلات آنها قرار گرفت.
در ادامه این بازدید دبیر شورایعالی مناطق آزاد تجاری، 
صنعتی و ویژه اقتصادی از محل احداث پروژه مسکن 
جوانان قشم در روستای باســعیدو دیدن و در جریان 
پیشــرفت این پروژه قرار گرفت.عبدالملکی در ادامه 
این بازدید از سردخانه شرکت تعاونی مروارید شکیل 
قشم در روستای باسعیدو دیدن و با مراحل نگهداری، 
فرآوری و بســته بندی انواع ماهی ها در این مجموعه 
آشنا شد.بازدید از شرکت ســوخت‌ رسانی و خدمات 
کشتیرانی ستاره قشم مقصد بعدی مشاور رییس جمهور 
بود که وی در این بازدید میدانی عنوان کرد: برنامه ریزی 
خوبی برای فعال ســازی ظرفیت بانکرینگ انجام شده 
و امیدوار هســتیم در آینده نزدیک شاهد شکوفایی این 

حوزه از اقتصاد دریا در منطقه آزاد قشم باشیم.
مقصد بعدی بازدید دبیر شورایعالی مناطق آزاد تجاری، 
صنعتی و ویژه اقتصادی بندر تاریخی لافت بود که وی با 
حضور در مسجد جامع این بندر و اقامه نماز ظهر و عصر 
با جامعه محلی، ملوانان و دریانوردان این بندر کهن از 

نزدیک دیدار و گفت و کرد.
عبدالملکی در ادامه این دیدار با حضور در محل احداث 
پل خلیج فارس و محوطه کارگاهی این پل از نزدیک در 
جریان فرایند اجرای پل خلیج فارس برای اتصال قشم 
به سرزمین اصلی و شــهر مهم و راهبردی بندرعباس 

قرار گرفت.
در ادامه این بازدیدها مشاور رییس جمهور با حضور در 
کارخانه سیگار بیستون، شرکت آریا شیک تجارت قشم 
و پروژه تعریض جاده ساحل جنوبی جزیره قشم )از شهر 
قشم تا فرودگاه بین المللی( از نزدیک با فعالیت و میزان 

پیشرفت آنها آشنا شد.
این جزیره که بزرگ‌ترین جزیره خلیج فارس اســت، 
به دلیل مجاورت با اقیانوس هنــد، وجود منابع نفت و 
گاز و واحدهای پتروشیمی و پالایشگاهی و تجهیزات 
فراســاحلی و برخــورداری از تســهیلات بنــدری 
برای کشــتی‌های بزرگ )در رده پاناماکــس( یکی از 
اســتراتژیک‌ترین جزایر ایران و خلیج فارس است که 
به دلیل خدمات سوخت‌رسانی به کشتی‌های عبوری از 
آبراهه بین‌المللی و پارک‌های انرژی و زیست – فناوری 
آن شهرتی جهانی دارد.از سوی دیگر، ویژگی‌های طبیعی 
و تاریخی این جزیره، باعث شده قشم به یکی از مقاصد 

گردشگری اصلی در ایران تبدیل شود.
منطقه آزاد تجاری – صنعتی قشم، حدود ۳۰۰ کیلومتر 

مربع از این جزیره را شامل می‌شود.
ایــن منطقه به دلیــل قرارگیری در نقطــه‌ای کلیدی از 
کریدور ترانزیتی شمال – جنوب، دسترسی به کریدور 
پروازهای بین‌المللی شرق – غرب و تسهیلات بندری 
آن، که به نوعی مکمل بندر شــهید رجایی است، نقش 

پررنگی در تجارت و بازرگانی جهانی دارد.
اهداف و محورهای اصلی فعالیت‌های این منطقه آزاد 
تجاری – صنعتی شــامل توسعه و گســترش صنعت 
ترانزیت و حمل و نقل، گســترش تجارت و خدمات 
تجاری، صنایع انرژی‌بر، صنایع بیوتکنولوژیک و منابع 
دریایی، صنایع گردشگری، شــیلات و صید صنعتی، 

خدمات پشتیبان نفت و پارک‌های انرژی است.
شهرستان قشم شامل جزیره‌های قشم، هنگام و لارک با 
حدود ۱۵۰ هزار نفر جمعیــت از تنگه هرمز به موازات 
ساحل اســتان هرمزگان به طول ۱۵۰ و عرض میانگین 
۱۱ کیلومتر در میــان آب‌های خلیج فارس گســترده 

شده است.

ایجاد طولانی‌ترین کریدور کشتیرانی سبز و دیجیتالی بین سنگاپور و بندر روتردام
ایجاد طولانی‌ترین کریدور کشتیرانی سبز و دیجیتالی جهان بین سنگاپور و روتردام به منظور کربن‌زدایی در نشست مسئولان بنادر دو کشور مورد تأکید مجدد قرار گرفت و راه‌های توسعۀ 
آن بررسی شد.به گزارش اقتصادسرآمد از خبرگزاری بلومبرگ؛ »Allard Castelein« مدیر‌عامل بندر روتردام در این نشست با اشاره به اینکه توافق بر سر ایجاد این کریدور در ماه اوت 
۲۰۲۲ میلادی حاصل شده خاطر نشان ساخت: ایجاد این کریدور با تمرکز بر فعالیت‌های کارآمد، تبادل داده‌های اطلاعاتی و تولید سوخت سبز در حال انجام است.وی گفت: در حالی‌که 
سوخت‌های سبز هنوز در مقیاس جهانی در دسترس نیستند به همین جهت ایجاد چنین کریدور دیجیتالی به عنوان یک مسیر بسیار خوب برای کاهش انتشار گاز‌های گلخانه‌ای به شمار 
می‌رود.به گفتۀ وی ایجاد کریدور سبز بین سنگاپور و روتردام تا زمان به ثمر رسیدن، حدود ۹ ماه طول خواهد کشید و پس از آن می‌توان از آن به عنوان مدلی برای ارتقاء در مسیر‌های تجاری 
دیگر استفاده کرد. البته در سال ۲۰۲۳ میلادی سفر‌های آزمایشی با سوخت‌های ۱۰۰ درصد سبز در این مسیر انجام خواهد شد.»مارتین تیسن« رئیس اکوسیستم و پلتفرم  استراتژی دیجیتال 

و تحول برای بندر روتردام در این زمینه گفت: اولین بار این کریدور بین سنگاپور و بندر روتردام در چارچوب‌های تعیین شده برقرار می‌شود.  

گروه اقتصاددریــا - درحال حاضر 
بیش از 20 صنعــت در بخش دریا و 
اقیانوس شناسایی شده که درکشور ما 
تنها به چند صنعت محدود شده است و بنابر اعلام 
پژوهشــگاه ملی اقیانوس شناسی و علوم جوی 
کشورمان با وجود داشــتن ذخایر عظیم زیستی، 
معدنی امروز ســهم دریای ما در تولید ناخالص 
ملی و اقتصاد کشور با احتساب درآمدهای ایران 
از منابع نفتی و گازی و سهم ایران ازکشتی‌سازی 
دنیا بسیار پایین است. اهمیت دریا و نقش آن در 
اقتصاد و زندگی امروز مــردم دنیا غیر قابل انکار 
و توجه به آن ضروری اســت. منافع کشورهای 
صاحب دریا ارتباطی مســتقیم بــا نیازمندی‌ها، 
توانایی‌ها و فرهنگ آن¬ها دارد و در واقع سیاست 
دریایی آن کشــورها بر اســاس این مشخصات 

تدوین می شود. 
به گزارش اقتصادســرآمد؛ این سیاست در قالب 
راهبرد دریایی کشورها تبیین و اهداف اقتصادی، 
سیاســی و نظامی را به‌دنبــال دارد. موفقیت در 
هریک از اهداف بسته به میزان بکارگیری صحیح 
و موثر نیروی انسانی، ابزار و تجهیزات و قوانین 
و مقررات دارد و مدیریــت کارا و موثر این منابع 
در هر کشــوری، آن کشــور را تبدیل به یکی از 
قدرت‌های دریایی خواهد کــرد. صنایع دریایی 
ایران در طول ایام و گذشت زمان همواره با موانع 
و تنگناهایی دســت و پنجه نرم کرده است. اگر 
چه سرمایه گذاری‌های نسبی تا حدودی در این 
صنعت تاثیر گذار بوده ولی طرح‌ها و برنامه‌های 
اجرایی علی‌رغم تلاش‌ها وحرکت‌های نســبی 
به سرانجام نرسیده اســت.  اما چه عواملی باعث 
شکل‌گیری گلوگاه‌های چند لایه در مسیر توسعه 

صنعت دریایی ایران شده است؟
موقعیت‌های مهم ایران در شمال و جنوب کشور 
در حوزه دریایی اعم از دسترســی به اقیانوس‌ها 
و وجــود خلیج فــارس  وهمچنیــن امکانات، 
زیرساخت‌ها و تجهیزات ویژه در  بنادر، ظرفیت 
و امکانات ارائه خدمات ترانزیتی و ترانشیپی به 
منطقــه می‌تواند ایران را به هــاب دریایی منطقه 
تبدیل کند، که متأســفانه به ایــن ظرفیت‌ها در 

سیاســت‌ها دیده نشــده و درعین اعتقاد به این 
ظرفیت‌ها، اقدامات عملی جدی و فعال برای پیاده 
سازی سیاســت‌هابرای برون رفت از گلوگاه‌ها 

وجود ندارد.
ایجاد گلوگاه در اقتصاد دریا به معنای عدم 

توانایی بخش دریایی ایران نیست
ابراهیم رزاقی، اقتصــاددان و نظریه‌پرداز با بیان 
این مهم که اهميت دريا و نقــش آن در اقتصاد و 
زندگي امروز مردم دنيا غير قابــل انكار و توجه 

به آن ضروري است، به خبرنگار اقتصادسرآمد، 
گفت: ایجاد گلوگاه در اقتصاد دریا به معنای عدم 
توانایی بخش دریایی ایران نیست، این نخواستن 
و عدم مطالبه گری است که صنعت دریای ما را در 

موقعیت فعلی قرار داده است. 
به گفته وی، منافع کشورهاي صاحب دريا ارتباطي 
مستقيم با نيازمندي‌، توانايي‌ها و فرهنگ آنها دارد 
و در واقع سياست دريايي آن کشورها بر اساس 
اين مشــخصات تدوين می‌شــود اما این طریق 

متاســفانه در کشــور ما خیلی مورد توجه قرار 
نگرفته است.

دلایل به قدرت دریایی بدل نشدن ایران
رزاقی در ادامه با تاکید بر این که اين سياست در 
قالب راهبرد دريايي كشــورها تبيين مي‌شود و 
اهداف اقتصادي، سياسي و نظامي را به‌دنبال دارد، 
افزود: موفقيت در هركي از اهداف مورد اشــاره 
بستگی به ميزان به‌کارگيری صحيح و موثر نيروی 
انسانی، ابزار و تجهيزات و قوانين و مقررات دارد 
و مديريت كارا و موثر اين منابع در هر كشوري، 
آن كشور را تبديل به كيی از قدرت‌هاي دريايي 
می‌کند اما هر یک از این مــوارد گلوگاه دریایی 

برای ما ایجاد کرده است.
از نظر اقتصادی، صنايع دريايي جايگاه ويژه‌ای را 
در اقتصاد كشور دارا هستند موضوع دیگری بود 
که وی به آن اشاره داشت و افزود: سياست‌گذاری 
نامتوازن و نبود استراتژي مدون دو عاملی هستند 
که باعث شــکل‌ گرفتن گلوگاه‌های چند لايه در 

مسير توسعه صنعت دريايی شده است.
طرح‌هایی که به ناکامی ختم شد

این عضو هیأت علمی دانشگاه تهران ابراز داشت: 
صنايع دريايی ايران در طول ايام وگذشت زمان 
همواره با موانع و تنگناهايی دســت و پنجه نرم 
کرده است. اگر چه ســرمايه گذاری‌هاي نسبی 
تا حدودی دراين صنعت تاثير گــذار بوده ولي 
طرح‌هــا و برنامه‌های اجرايی بــه رغم تلاش‌ها 

وحرکت‌های نسبی به ناکامی ختم شده است. 
باید چالش‌هــای و گلوگاه هــای فعالیت های 
سازمان بنادر و دریانوردیی در بخش های مختلف 
شناسایی و با واکاوی مسائل، شاهد بهبود وضعیت 
بندری و دریایی و پویایی حمــل و نقل دریایی 
کشور باشیم.استفاده از تجربیات گذشته و افراد با 
تجربه در حوزه دریایی و بندری بسیار مفید است 
ولی باید از اندیشــه های نو و منابع انسانی جوان 
به بهترین شکل در دوره جدید استفاده کرد و در 
کنار آن از ظرفیت شــرکت های فعال و موثر در 
حوزه دریایی و بندری بهره برد تا هیات اندیشــه 
ورز بتواند به بهترین شــکل ممکن کارایی داشته 

و اثرگذار باشد.  

رزاقی، اقتصاددان و نظریه‌پرداز درباره نقش مطالبه گری در توسعه اقتصاد دریا پایه به »اقتصاد سرآمد« می گوید

بهره برداری از اقتصاددریا  نیازمند سياست‌گذاری متوازن و استراتژي مدون

برگزیده ها

 بانکرینگ

رئیس پژوهشــکده آبــزی پروری آب‌هــاي داخلي 
کشور گفت :اين پروژه‌ها شــامل پرورش ماهی سفید 
در اســتخر‌های خاکی با آب شــیرین، با آب دریا در 
استخر‌های بتنی کنار ساحل و پرورش با قفس‌های مستقر در دریا 
و نیز دســتیابی به غذای این ماهی است.به گزارش اقتصادسرآمد، 
بوراني  گفت از مهمترین اقداماتی که برای پرورش ماهی ســفید 
در قفس باید انجام شــود عادت دادن این ماهی به غذای دستی و 
مرحله بعد به‌گزینی گونه خوش رشــد ماهی سفید است.بوراني 
گفت : عملیات پــرورش ماهی ســفید در قالب یــک پروژه در 
استخر‌های خاکی با غذای دستی و پرورش ماهی سفید با آب دریا 
در استخر‌های بتنی ۲ پروژه درحال انجام است که هم‌اکنون در فاز ۲ 
اجرا قرار دارد و به نتایج خوبی مانند پرورش ماهی در اوزان مناسب 
رسیده است.وی با بیان اینکه در ســال‌های اخیر بررسی پرورش 
گونه‌های بومــی و اقتصادی با جدیت در این پژوهشــکده دنبال 
می‌شود، تصریح کرد: استفاده از گونه‌های بومی برای پرورش ماهی 
در قفس‌های مستقر در دریای کاســپین از پروژه‌های درحال اجرا 
در پژوهشکده آبزی پروری آب‌های داخلی کشور است که یکی از 
این گونه‌ها ماهی آزاد نسل سوم و چهارم بود که از مرکز تحقیقات 
سردآبی تنکابن به این مجموعه منتقل شده است.بوراني افزود : این 
گونه‌ها به قفس‌های مستقر در منطقه آزاد انزلی منتقل شده اند و تا 
کنون طرح ماهی آزاد با عادت کردن به غذای دستی و رشد مناسب 
)از ۱.۳۰۰ کیلوگرم تا ۱.۵۰۰ کیلوگرم( به نتایج خوبی رسیده است 
اگر بتوانیم گونه‌های بومــی را داخل قفس پرورش دهیم می‌تواند 
جایگزین مناسبی برای ماهی قزل آلا باشد.رئیس پژوهشکده آبزی 
پروری گفت : کپورسازان و ماهی ســفید نیز برای پرورش داخل 
قفس در نظر گرفته شــده‌اند که اگر به این مهم دست یابیم تحولی 
در پرورش ماهی در قفس خواهیم داشــت و در مورد ماهی‌سازان 
هم در ابتدای راه تحقیقاتی قرار داریم.وی گفت : گونه‌های ماهی 
سفید، سوف سفید، ماهی آزاد دریای خزر، انواع کپور، ماهی آمور 
یا علفخوار و از آبزیان شاه میگو آب شیرین که می‌تواند ارز آوری 
خوبی برای کشور داشته باشد در برنامه‌های تحقیقاتی و توسعه‌ای 
این پژوهشکده هستند.رئیس پژوهشــکده آبزی پروری آب‌های 
داخلی کشور در ادامه از تولید ۸۰ هزار بچه ماهی "کپور نژاد تاتا" 
خبر داد و افزود: یکی از گونه‌های خوش رشد و اصلاح نژاد شده 
که در سال ۹۶ توسط موسسه تحقیقات شیلاتی از کشور مجارستان 
وارد گیلان شد کپورِ نژاد تاتا بود که الان در ۶ مزرعه پروروش ماهی 
گیلان این گونه ترویج شد و نتایج حاصل از تحقیقاتی که همچنان 

ادامه دارد هم تا کنون رضایت بخش است.

مدیــر کل اداره میراث‌فرهنگــی، گردشــگری و 
صنایع‌دستی استان سیســتان و بلوچستان از پیشرفت 
۷۵ درصدی احداث ساختمان پایگاه میراث فرهنگی 
مکران در چابهار خبر داد.به گزارش اقتصادســرآمد، 
علیرضا جلال زایی با اشاره به اهمیت تاریخی سواحل مکران گفت: 
وجود آثــار تاریخی متعدد در طول نوار ســاحلی مکران حاکی از 
اهمیت میراث فرهنگی منطقه اســتمدیر کل اداره میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی استان سیســتان و بلوچستان ادامه داد: 
اهمیت میراث فرهنگی منطقه به گونه‌ای است که تعداد زیادی اثر 
تاریخی و طبیعی در فهرست میراث ملی کشور به ثبت رسیده‌اند.به 
گفته این مقام مسئول در استان سیستان و بلوچستان، اهمیت برخی 
آثار موجود در سواحل مکران تا حدی است که از قابلیت ثبت میراث 
جهانی نیز برخوردار هســتند.وی در ادامه گفته‌های خود تصریح 
کرد: طی سال‌های گذشته سواحل مکران و آب‌های ساحلی مورد 
کاوش‌های گسترده باستان شناســی قرار نگرفته است.وی با تاکید 
بر ضرورت انجام کاوش‌های باستان‌شناسی در نوار ساحلی مکران 
اذعان داشت: این امر نیازمند توجه ویژه پژوهشکده باستان‌شناسی 
و تخصیص اعتبارات ملی است.جلال زایی خاطرنشان ساخت: در 
همین راستا احداث پایگاه ملی میراث فرهنگی سواحل مکران در 
شهرستان چابهار به تصویب وزارت میراث فرهنگی، گردشگری 
و صنایع دستی رسیده است.این مقام مســئول در استان سیستان و 
بلوچستان با اشاره به اینکه عملیات احداث ساختمان این پایگاه هم 
اکنون با ۷۵ درصد پیشرفت فیزیکی همراه است، بیان داشت: این 
پروژه مهم در حال ادامه عملیات اجرایی است.وی اظهار امیدواری 
کرد: با تخصیص اعتبارات لازم تا پایان ســال جاری شــاهد اتمام 
عملیات احداث ساختمان پایگاه میراث فرهنگی سواحل مکران در 
چابهار باشیم.مدیر کل اداره میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع 
دستی استان سیستان و بلوچســتان، عنوان کرد: به منظور ساخت 
پایگاه میراث فرهنگی ســواحل مکران مبلغ هفت میلیارد و ۹۵۰ 
میلیون ریال از محل اعتبارات ملی مصوب شده است .جلال زایی 
تاکید کرد: پس از اتمام عملیات اجرایی احداث ساختمان، بلافاصله 
شــاهد تجهیز پایگاه میراث فرهنگی ســواحل مکران برای آغاز 
فعالیت‌های تخصصی کاوش و باستان شناسی و سایر پژوهش‌ها 
خواهیم بود.وی بر ضرورت انجام کاوش‌های باســتان شناسی در 
طول نوارساحلی استان سیستان و بلوچستان و نیز انجام کاوش‌های 
باستان شناســی زیرآب تاکید کرد و اظهار داشت: بدون شک این 
اقدام نقش مهمی در کشف حقایق بیشتر میراث فرهنگی در سواحل 

مکران خواهد داشت.

نشست آشــنایی با اتحادیه کشــورهای حاشیه 
اقیانوس هند ) IORA ( با حضور دســتیار وزیر 
 و مدیرکل همکاری هــای اقتصادی چندجانبه و 
بین المللــی وزارت امــور خارجه و روسا،کارشناســان و 
متخصصین ســازمان بنادر و دریانوردی در حوزه دریایی و 
بندری در سطح ستاد و بنادر به صورت حضوری و مجازی 

در محل سالن کنفرانس این سازمان برگزار شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، خسرو سرایی، مدیرکل ترانزیت، 
لجســتیک وتوافقنامه ها، در این نشســت ، ضمن اشاره به 
حمایت ها و پشیبانی وزارت امور خارجه برای تحقق ایفای 
نقش موثر و حضور پر رنگ ســازمان بنادر و دریانوردی به 
عنوان تکیه گاهی  قابل اعتماد برای دستگاه دیپلماسی کشور 
در تعامل با اتحادیه آیورا، بر بهره گیری موثر از ظرفیت های 
اتحادیه مزبور در حوزه های ایمنی و حفاظت دریایی، اقتصاد 
آبی، تسهیل تجارت وســرمایه گذاری، گردشگری دریایی، 

انتقال دانش ، آموزش و ... تأکید کرد.
در این نشســت همچنین بر اهمیت اقیانوس هند در صنعت 
حمل و نقل دریایی و لزوم افزایش هماهنگی و ســازوکار 
توافقات بیــن المللی با اتحادیــه IORA در قالب همکاری 
های دو جانبه و چندجانبه در حوزه های مختلف دریایی و 

بندری تأکید شد.
توجه به نقش برجسته سازمان بنادر در تعامل با اتحادیه آیورا 
در چهارچوب دســتور کار کمیته جستجو و نجات از دیگر 

موضوعات مطرح شد در این گردهمایی قلمداد می شود.
بر اســاس این گزارش، قانون عضویت دولت ج.ا.ایران در 
اتحادیه  همکاری های منطقه ای کشورهای حاشیه اقیانوس 
هند در بهمن ماه ســال ۱۳۹۰ در مجلس شــورای اسلامی 
تصویب و پس از تأیید شــورای نگهبان در همان سال ابلاغ 

گردید.
این اتحادیه با ۲۳ کشور عضو و ۱۰ کشور بعنوان طرف گفتگو 
با هدف ارتقای رشد پایدار و توسعه متوازن در منطقه اقیانوس 
هند و ایجاد زمینه مشــترک برای همــکاری های اقتصادی 

منطقه ای  تشکیل گردیده است.
 تقویت ایمنی و حفاظت دریایی،  تســهیل ســازی تجاری 
، تشــویق ســرمایه گذاری خارجی، حفاظت از اکوسیستم 
اقیانوسی و محیط زیســت دریایی، مبادلات علمی و فنی و 
گردشگری از جمله برنامه های کاری اصلی IORA محسوب 

می شود.

رئیس پژوهشکده آبزی پروری آب‌هاي داخلي کشور

اجراي چهار پروژه پرورش نیمه طبیعی 
ماهی سفید در گیلان

مدیر کل اداره میراث‌فرهنگی وگردشگری استان سیستان و بلوچستان

پیشرفت ۷۵ درصدی احداث ساختمان 
پایگاه میراث فرهنگی مکُران

به میزبانی سازمان بنادر و دریانوردی

تاکید بر بهره گیری موثر از ظرفیت های اتحادیه 
آیورا در حوزه های دریایی و بندری

«به طور معمول یک سياست در قالب راهبرد دريايي كشورها تبيين 
مي‌شود و اهداف اقتصادي، سياسي و نظامي را به‌دنبال دارد موفقيت 
در هركي از اهداف موردنظر بستگی به ميزان به‌کارگيری صحيح و موثر 
نيروی انسانی، ابزار و تجهيزات و قوانين و مقررات دارد و مديريت كارا و 
موثر اين منابع در هر كشوري، آن كشور را تبديل به كيی از قدرت‌هاي 
دريايي می‌کند اما هر یک از این موارد گلوگاه دریایی برای ما ایجاد 

کرده است
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