
شنبه    19آذر 1401 -  شماره   1522

5 اقتصاد دریایی

ورود ریل به مجتمع بندری انزلی فرصتی 
برای رقابت برابر است

 مدیرکل بنــادر و دریانوردی اســتان گیلان بــا تاکید بر 
ضرورت اســتفاده از حمل و نقل ترکیبی گفت: کســب 
سهم بیشتر از ترانزیت کالا در بندرانزلی در گرو استفاده از 
امکانات موجود و ایستگاه خط آهن رشت است و ورود 
ریل به بندر انزلی فرصت رقابت برابر را برای این بندر ایجاد 
می کند .به گزارش اقتصاد سرآمد ،حسین یونسی  گفت : 
استفاده از ریل امکان پتانسیل رقابتی برابر را برای مجتمع 
بندری انزلی در کنار سایر بنادر شمالی خزر فراهم می کند و 
از مسئولان می خواهیم خط راه آهن را برای مجتمع بندری 

انزلی نیز طراحی کنند.
وی ادامــه داد : خط آهــن در این شهرســتان تنها برای 
بندرکاسپین طراحی شده است اما طبق بررسی های اجمالی 
اداره کل بنادر و دریانوردی گیلان قسمت شرقی محوطه 
بندری این مجتمع برای ریل گذاری مناســب است .وی 
تصریح کرد : مجتمع بندری انزلی در حال حاضر ظرفیت 
تخلیه و بارگیــری 10 میلیون تــن کالا را دارد که در کنار 
ظرفیت چهار میلیون تنی بندر کاسپین می تواند 15 میلیون 
تن کالا را وارد گیلان کند و این کالا ها باید با اســتفاده از 
جاده مناسب منتقل شوند .یوسنی با بیان اینکه برای رونق 
ترانزیت از مجتمع بندری انزلی به جاده کمربندی رشت- 
انزلی نیاز داریم گفت : 90 درصد صاحبان کالا برای انتقال 
کالای خود از مسیر جاده ای استفاده می کنند، به همین دلیل 
حتی درصورت ورود ریل به بندر کاسپین به جاده مناسب 
نیاز داریم .وی در بخش دیگری گفت : ورود کشتی به این 
مجتمع بندری طی 2 ماه گذشته روند روبه رشدی را شاهد 
بود و صاحبان کشــتی که در چند ماه اخیر به هر دلیلی از 
این بندر قهر کرده بودند بازگشــتند و ما شاهد پهلوگیری 
روزانه هشت تا 10 کشــتی در این بندر هستیم و این امر 
حاصل بازار یابی و مشــتری مداری بوده است .وی اظهار 
داشت : یکی از نقاط قوت مجتمع بندری انزلی این مساله 
اســت که هم اکنون 95 درصد کشتی هایی که بار وارداتی 
به این بندر می آورند کالای صادراتی می برند ، حسنی که 
هیچ یک از بنادر ایرانی حاشــیه دریای خزر ندارند .مدیر 
کل بنادر و دریانوردی استان گیلان با اشاره به فرصت های 
سرمایه گذاری در مجتمع بندری انزلی تصریح کرد : طی 
روزهای اخیر توانستیم پس از هفت سال مجوز در اختیار 
قرار دادن یک حوضچه به سرمایه گذار را اخذ کنیم که این 
پروژه تکمیل کننده مارینای منطقه آزاد انزلی است و با راه 
اندازی این ایستگاه مسافران از طریق دریا به منطقه انزلی 
منتقل می شــوند .مجتمع بندری انزلی با سابقه ۳00 ساله 
در عرصه حمل و نقل دریایی همــواره منطقه مورد توجه 
بازرگانان و تجار کشور بوده اســت و امروز با 1۷ پست 
اســکله و امکان تخلیه و بارگیری 10 میلیــون تن کالا در 
سال، بزرگترین و مجهزترین مجتمع بندری ایرانی حاشیه 
دریای خزر محسوب می شود.این مجتمع بندری یکی از 
پرســابقه ترین بنادر ایران و از مهمترین و بزرگترین بنادر 
شمال کشور محسوب می شــود که با قرار گرفتن در گذر 
تجاری بین المللی از قبیل کریــدور ترانزیتی بین المللی 
شمال - جنوب و تراسیکا و غیره از دیرباز عهده دار نقش 
برجسته در صنعت حمل و نقل دریایی با کشورهای حاشیه 

دریای خزر و اروپایی بوده است.

 ورود بیش از 140 فروند شناور سنتی 
به بندر شادگان از ابتدای سال

  در پی اســتقبال بازرگانان و صاحبــان کالا از مزیت های 
تجاری بندر تجاری شادگان برای صادرات احشام، رشد 
صادرات دام ســبک از این بندر تجاری از ابتدای ســال 
جاری تاکنون نسبت به مدت مشابه در سال گذشته به 1۷2 
درصد رسید.به گزارش اقتصادسرآمد، مصطفی سکرانی 
مدیر بندر تجاری شــادگان با اعلام این خبر بیان داشت: 
به دنبال بارگیــری  ۸۳ هزار  رأس دام ســبک از این بندر 
تجاری از ابتدای ســال جاری تا کنون به منظور صادرات 
به کشــورهای مقصد به ویژه کویت، صادرات احشام در 
این بندر رشد 1۷2 درصدی را نسبت به مدت مشابه سال 
قبل تجربه کرده است.با اشاره به ورود  بیش از 1۴0 فروند 
شناور سنتی از ابتدای ســال جاری که حاکی از رشد بیش 
از ۴00 درصدی نسبت به مدت مشابه در سال قبل است، 
خاطر نشان کرد: در حال حاضر  تعداد بیست فروند شناور 
سنتی از نوع فایبرگلاس در اسکله بندر شادگان پهلو گرفته 
و در حال بارگیری تعداد ده هزار رأس دام زنده به وسیله 
یک صد دستگاه تریلر می باشند که توانسته برای چهل نفر 
کارگر بومی منطقه اشتغال ایجاد نماید.گفتنی است، بندر 
تجاری شادگان با ظرفیت پذیرش شناورهای زیر 5 هزار 
تن و ظرفیت تخلیه و بارگیری 100 هزار تن در ســال در 
انتهای خور ابوخضیر قــرار دارد. این بندر در فاصله 10۷ 
مایل دریایی از بندر شویخ  قطر و 115 و 1۳0 مایل دریایی 
از بنادر ام القصر و بصره در عراق قرار دارد و می تواند نقش 
مهمی در  رونق کسب و کار و تجارت در منطقه و توسعه 

بازرگانی با کشورهای همجوار ایفا نماید.

برگزاری کارگاه آموزش تئوری و عملی 
اطفای حریق در بندرترکمن

کارگاه آموزش تئوری و عملی اطفای حریق ویژه کارکنان 
اداره بنادر و دریانوردی اســتان گلســتان در بندرترکمن 
برگزار شد.به گزارش اقتصادسرآمد، مسئول امور دریایی 
بنادر گلستان با اشــاره به برگزاری کارگاه آموزش حریق 
 HSE گفت: این کارگاه آموزشــی که با هماهنگی مسئول
بنادر گلستان صورت گرفت و با هدف ارتقاء سطح علمی 
و افزایش توانمندی پرســنل بنادر و دریانوردی گلستان 
برگزار شد.جعفری پور افزود: در این کارگاه، اطفای حریق 
و کار با کپسولهای اطفای حریق توسط رییس ایستگاه آتش 
نشانی بندرترکمن آموزش داده شد.او گفت: آموزش نکات 
ایمنی در جهت پیشــگیری از بروز حــوادث و همچنین 
چگونگی مقابله با آتش در لحظات اولیه برای پیشگیری از  
وقوع حوادث جبران ناپذیر در خانواده، جامعه و محل کار 
ضروری است.این کارگاه با حضور مدیربنادر و دریانوردی 

استان برگزار شد.

لزوم انتقال دانش و تشریک مساعی کارشناسان سازمان بنادر در امور دریانوردی
عضو هیأت عامل سازمان بنادرودریانوردی با بیان اینکه لایروبی بنادر کشور یکی از دغدغه های اصلی مدیران سازمان به شمار می رود، از تخصیص ۶ میلیون مترمکعب لایروبی و تأمین 
یک دستگاه لایروب هزار متر مکعبی هاپرساکشن برای بنادر شمالی کشور در ماه های آینده خبر داد.به گزارش اقتصاد سرآمد ، مجید علی نازی در جلسه ای که با هدف بررسی مشکلات 
و چالش های حوزه دریایی بندرامیرآباد در محل این بندر برگزار شد، اظهار داشت: با توجه به اینکه تمامی مسئولیت های لایروبی بنادر کشور اعم از احداثی ، نگهداری و انباشتی جهت 
انسجام و تأمین ایمنی آبراهه ها به معاونت دریایی سازمان بنادر سپرده شده است ، از لایروبی ۶ میلیون مترمکعب و اختصاص یک دستگاه لایروب هاپرساکشن هزار مترمکعبی برای 
عملیات لایروبی بنادر شمالی کشور در آینده نزدیک خبر داد.به گفته علی نازی؛ ارتقاء سطح کیفی آموزش دریانوردان و انتقال دانش و تشریک مساعی کارشناسان مجرب دریایی در 
سازمان بنادرودریانوردی امری ضروری است و بایستی بر همکاری های بین المللی PSC بنادر ایران با بنادر کشورهای دیگر تمرکز کرد.معاون امور دریایی سازمان بنادرودریانوردی 

به تعدد سامانه های دریایی در بنادر اشاره و بر تجمیع این سامانه ها در قالب یک نرم افزار واحد با قابلیت ارائه آنالیزهای موثر جهت تصمیم گیری تاکید کرد.

گروه اقتصاد دریــا – اعظم زندیه -  
یکی از شاخص توانمندی در بازارهای 
تجاری، برخوراری از زیرساخت های 
بندری اســت که این موضوع در شــمال و جنوب 
کشور توسعه قابل توجهی پیدا کرده است و بر این 
اساس می توان گفت که بندر امام خمینی )ره( یکی 
از نقاط قوت تصمیم گیری های دولت سیزدهم در 

دیپلماسی اقتصادی بشمار می آید.
بندرامام خمینی)ره( و توسعه تجارت دریایی 

بهرزو آقایی، مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان 
درگفت وگو با اقتصادســرآمد در ارتباط با برخی 
ضرورت های بندری، گفت: توسعه بندرامام خمینی 
)ره( یکی از راهکارهای توسعه تجارت دریایی در 
ایران است که دولت باید آن را مورد توجه قرار دهد.
وی با بیان این که ، بندر امــام خمینی )ره( یکی از 
نقاط قوت دولت ســیزدهم در دیپلماسی اقتصاد 
دریایی اســت، افزود: برای رونق بخشیدن به بنادر 
کشورو دستیابی به رونق اقتصاد در این بخش باید 
به دو مولفه تجهیزات زیربنایی و روبنایی آن توجه 

ویژه داشت.
 نبود خطوط کشتیرانی منظم در بنادر چالش 

جدی است
وی با اشــاره به این نکته که کشــتیرانی جمهوری 
اسلامی و سایر خطوط  باید به رفع این مهم کمک 
کنند تا خطوط کشــتیرانی ما از نظم خاصی پیروی 
کنند، ابراز داشت: متاسفانه این مهم که برنامه زمان 
بندی منظمی در کشــتیرانی کشــور وجود ندارد 

واقعیتی است که نادیده گرفته شده است.
ضریب دسترسی به شبکه جهانی دریایی را 

ارتقا دهیم
به گفته آقایی اولین اقدامی که به این منظور در بندر 
امام خمینی باید صورت بگیــرد تدوین یک برنامه 
زمانی متناوب اســت. این مهم بیش از همه متوجه 
کشتیرانی جمهوری اسلامی است تا بتوانیم ضریب 
دسترسی به شبکه جهانی دریایی را ارتقا دهیم. بحث 
دیگری که در بندر امام خمینی مطرح است این که، 
باید محل دپوی کانتینر خالی شــمال غرب خلیج 
فارس بندر امام باشــد تا در صورت نیاز در اختیار 

متقاضی از بنادر اطراف قرار بگیرد.

 ظرفیت های تجاری با محوریت
 بندر امام خمینی )ره(

او اضافه کرد: کشورهای جنوب آسیای شرقی، می 
توانند از طریق ظرفیت هایی کــه در بنادر ایران به 
خصوص با محوریت بندر امام خمینی )ره( وجود 
دارد، دسترسی مناسبی به کشورهای عضو اتحادیه 

اوراسیا داشته باشند.
آقایی با یاداوری این نکته که بندر امام خمینی )ره( 
به لحاظ دسترسی زمینی به ســی ای اس و دریای 
خزر فرصت خوبی را در اختیار کاربران خود قرار 
می دهد، گفت: این مسیر با جذابیت های اقتصادی 
خود از نظر تجاری می تواند صاحبان کالا را به خود 

جذب کند.
وی تاکید داشت: یکی از موضوعات اساسی رونق 
تجاری بحث ضریب دسترسی به شبکه جهانی است 
که ضریب دسترســی به عنوان یک شاخص اصلی 
برای بنادر به شــمار می آید که بندر امام خمینی در 

این حوزه نیز موفق ظاهر شده است.
بحث مهم تر که همه باید به آن واقف باشیم اینکه، 
رونق ترانزیت آیتمی است که شاخصه کشور را در 
تجارت دریا محور می تواند برای مواقع مربوط به 

ترانزیت ارتقا بخشد. با توجه نزدیکی بندر امام  به 
خزر و وجود مناطق ویژه اقتصادی بین این دریاچه 
و بندر امام، باید بندر امام خمینی را به عنوان بخش 
مهم کریــدور جنوب و شــما ل در ترانزیت  مورد 

توجه قرار بگیرد.
او به عملکرد بندر امام خمینی )ره( در بخش تخلیه 
و بارگیری کالا اشاره کرد و گفت: امسال ۸1۳ شناور 
در این بندر، تخلیه و بارگیری شــدند که نسبت به 
مدت مشابه سال گذشــته چهار درصد رشد داشته 
است. چرا که مباحث رو بنایی وموضوعات مرتبط 
با تجهیزات این بخش  بــا قابلیت تخیله هر نوع بار 
و کالا در بندر امام خمینــی )ره( به خوبی  پرداخته 

شده است.
دفاع از سهم تجاری ایران، راهبردی برای بهبود 

تجارت خارجی 
وی همچنین دفاع از سهم تجارت دریایی ایران را 
راهبردی برای بهبود تجارت خارجی ایران عنوان 
کرد و گفت: اگر بخواهیم تجارت دریایی منطقه را 
مورد بررسی قرار دهیم چرا که باید بپذیریم وضعیت 
ما در شرایط بهتری نسبت به گذشته قراردارد.آقایی 
با اشــاره به این مهم که در حوزه زیرساختی بنادر 

باید از ظرفیت اســکله ای پذیرش کشتی های تناژ 
بالا با ایجاد عمق مناسب تا پای اسکله، در بندر امام 
خمینی )ره( بهره گرفت ، گفت: خوشبختانه  بندر 
امام به لحاظ عمق و تجهیزات قابلیت  های منحصر 

به فردی را درمیان سایر بنادرکشور در اختیار دارد.
پسکرانه ها از عوامل موثر در رونق بنادر و ترانزیت 
هســتند موضوع دیگری بود که وی به آن پرداخت 
و ابراز داشت: استفاده از اراضی قابل توسعه منطقه 
ویژه اقتصادی بنــدر امام خمینــی )ره( که دارای 
ویژگی های منحصر به فرد در ایجاد اســکله هایی 
با آبخور بســیار بالا جهت پهلوگیری کشــتی های 
بزرگ نگهداری کالا باشد، اقتصادی ترین فرصت 
برای توسعه تجارت از طریق پســکرانه ها در این 

بندر خواهد بود.
به گفته این مقام مســئول، بندر امام خمینی )ره( به 
عنوان یــک بندر بزرگ تجاری پیشــگام در حوزه 
جذب ســرمایه گذاری بخــش خصوصی طی دو 
دهه گذشته ضمن فراهم کردن محیط کسب و کار 
پویا و کارا ، با حضور سرمایه گذاران متعدد و حجم 
سرمایه گذاری قابل توجه به یک بندر نسل سوم و 
در جهت ورود به بنادر نسل بالاتر قرار گرفته است .
آقایی همچنین میزان اشــتغالزایی ایجاد شــده در 
بخش های مختلــف بنادر خوزســتان را ۴۳۶ نفر 
عنوان کرد و گفت: علاوه بر این نیز تعداد کارکنان 
اداره کل بنادر و دریانوردی خوزســتان یک هزار 
و ۳00 نفر هســتند.مدیرکل بنــادر و دریانوردی 
خوزســتان در بخش پایانی ســخنان خود، گفت: 
با توجه بــه مزایای منحصــر به فرد ایــن بندر از 
جمله، نزدیکی به ۷0درصد از مراکز مهم صنعتی و 
جمعیتی کشور، همجواری با منطقه ویژه اقتصادی 
پتروشیمی بندرامام، نزدیکی به منطقه آزادتجاری 
اروند، قرارگرفتن در مســیر کریــدور بین المللی 
حمل و نقل شمال-  جنوب   )INSTC( وکریدور 
بین المللی حمل و نقل شرق  – غرب، قرارگرفتن 
در کوتاه ترین وایمن ترین مســیر زمینی حمل کالا 
از کشــورهای عراق، ترکیه، حوزه قفقاز و آسیای 
میانه به کشورهای جنوب شــرق آسیا، این بندر را 
به یکی از مهم ترین مراکز تجــاری ایران و منطقه 

تبدیل کرده است.

بررسی »اقتصادسرآمد« از چالش نبود خطوط کشتیرانی منظم بنادر کشور در گفت و گو با بهرزو آقایی

بندر امام باید محل دپوی کانتینر خالی شمال غرب خلیج فارس باشد

برگزیده ها

بنادر دریانوردی

رئیس هیأت مدیره انجمن پایانه داران ایران با اشاره به 
اینکه حمل ونقل دریایی کشور مظلوم واقع شده است، 
گفت: اشــاعه فرهنگ دریایی در سطح خرد و کلان، 
امری ضروری است که باید در راستای تحقق آن گام برداریم.به 
گزارش اقتصادسرآمد، شهرام بخشی پور، با اشاره به اینکه کشور 
ما دارای 5۸00 کیلومتر نوار ساحلی است که باید از پتانسیل های 
اقتصــادی آن در نواحلی مختلف به نحو مطلــوب بهره برداری 
شود، اظهار داشت: اینگونه نیست که بتوانیم از تمامی این 5۸00 
کیلومتر نوار ســاحلی اســتفاده کنیم اما باید با آمایش سرزمینی، 
نواحی که دارای پتانســیل اقتصادی اســت را احصاء کرده و در 
راستای بهبود وضعیت دریایی و بندری کشور، گام برداریم.وی 
با بیان اینکه توسعه اقتصاد دریا محور نیازمند ثبات اقتصادی در 
کشور است، افزود: ابتدا باید مناسبات سیاسی و اقتصادی بر پایه 
رشد بنا شــود و پس از آن بتوانیم مسیر درستی را دردر این مسیر 
ترسیم و اهداف مالی، معیشتی و اجتماعی آن را محقق کنیم.رئیس 
هیأت مدیره انجمن پایانه داران ایران با تاکید بر اینکه توسعه بنادر 
نیازمند پسکرانه و اراضی پشتیبانی مناسب است، بیان کرد: بنادر 
توسعه یافته نیازمند دسترسی های مختلف جاده ای، ریلی و هوایی 
هستند و باید از امکانات و زیرساخت های لازم برای حمل ونقل و 
ترانزیت کالا، برخوردار باشند.بخشی پور با اشاره به اینکه متأسفانه 
در مقوله اقتصاد دریامحور در حد شعار عمل کرده ایم و کارنامه 
قابل دفاعی نداریم، اظهار داشت: ظرفیت دریایی و بندری کشور 
بیش از میزان تجارت فعلی کشور است و متأسفانه توسعه اقتصاد 
دریامحور طبق اظهارات مقام معظم رهبری طی سالیان اخیر مغفول 
مانده است.به گفته بخشی پور؛ باید قبول کنیم که میزان شناخت 
مردم از دریا و اقتصاد دریا کافی نیست و در عین حال بستر مناسبی 
برای توسعه اقتصاد دریامحور در تمامی ســطوح کشور فراهم 
نشده اســت تا ملت ایران بتواند از این مواهب خدادادی به قدر 
کافی بهره مند شود.به گزارش سازمان بنادر و دریانوردی، رئیس 
هیأت مدیره انجمن پایانه داران ایــران با تاکید بر اینکه در حوزه 
حمل ونقل دریایی بسیار مظلوم واقع شده ایم، عنوان کرد: باید از 
ظرفیت دانشگاهی کشــور برای تربیت نیروی انسانی متخصص 
در حوزه دریایی و بندری استفاده کنیم و در سطح خرد و کلًا در 
راستای اشاعه فرهنگ دریایی حرکت کنیم.گفتنی است، به تازگی 
حضرت آیت الله خامنه ای فرمانده معظم کل قوا در دیدار با تعدادی 
از فرماندهان نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران، بیان 
کردند: اســتفاده از فرصت دریا و ظرفیت هــای عظیم آن باید به 

فرهنگ عمومی در کشور تبدیل شود. 

مجوز تأسیس و ساخت اسکله با کاربری مسافری 
با هدف توسعه و رونق سفرهای دریایی از سوی 
سازمان بنادر و دریانوردی به عنوان مرجع صدور 
مجوزهای ساحلی و دریایی کشور تمدید و صادر 
شد.به گزارش اقتصاد سرآمد، معاون مهندسی و عمران اداره 
کل بنادر و دریانوردی خوزستان در گفت وگویی رسانه ای 
با اشــاره به پیگیری هــا و اقدامات صورت گرفته توســط 
این اداره کل برای صدور مجوزهای ســاحلی خوزستان و 
همچنین استعلام از دســتگاه های اجرایی ذیربط، از صدور 
مجوز تأسیس و ساخت اســکله مسافری در منطقه سجافی 
خبر داد.صدراله بهرامی گفت: پس از بازدیدهای کارگروه 
بازرسی و نظارت بر سواحل خوزستان صلاحیت های لازم 
برای ساخت اسکله مسافری در بندر مذکور احراز شد.وی 
افزود: بر اســاس این مجوز احداث یک پست اسکله شمع 
و عرشه به طول ۶1 و عرض 1۳ متر با سرمایه گذاری بخش 
خصوصی و در کیلومتر 20 محور هندیجان سجافی و با هدف 
توسعه و رونق مســافری دریایی امکان پذیر می شود.معاون 
مهندسی و عمران اداره کل بنادر و دریانوردی خوزستان با 
اشــاره به بند 22 ماده ۳ فصل دوم آئین نامه سازمان بنادر و 
دریانوردی که بر لزوم اخــذ مجوزهای لازم جهت احداث 
و بهره برداری از سازه های ساحلی و دریایی تأکید می کند، 
بیان کرد: صدور این مجوز حسب اعمال حاکمیت در عرصه 
سواحل کشور صورت خواهد گرفت و همه فعالان اقتصادی 
در حوزه سواحل و بنادر ملزم به رعایت قوانین و اخذ مجوز 
هر گونه فعالیت هستند.وی افزود: ارگان ها و مراجع قانونی 
فقط می توانند به پروژه ها و تاسیســاتی که مبادرت به اخذ 
مجوز کرده اند، تســهیلاتی را ارائه کنند و دارندگان مجوز 
می توانند از این مزیت برخوردار شوند.به گزارش مهر، بندر 
سجافی در فواصل 15۳ مایلی از بندر بصره در عراق و 125 
مایلی از بندر شویخ قطر، توانسته نقش مهمی را در مبادلات 
 کالا برای صاحبان کالا و بازرگانان با کشــورهای همسایه

 ایفا کند.
بندر ســجافی با برخورداری از مزایایی چــون پس کرانه 
جمعیتی مناســب در حوزه بازار، زیرساخت های مناسب 
برای صادرات آبزیان، محصولات کشــاورزی و احشــام، 
دارای قابلیت هایــی همچون راه انــدازی تجارت از طریق 
کالاهای ته لنجی و همراه ملوان و همچنین تجارت ساحلی 

با استان بوشهر است.

معاون دفتر امور صید و صیادی ســازمان شــیلات 
ایران رویکرد کلی این سازمان را در راه اندازی طرح 
مروجین ماهیگیری )همت( به منظور تحکیم ارتباط 
شــیلات با جامعه بهره برداران دانســت و افــزود: این طرح به 
جلب مشــارکت بهره بــرداران در تصمیم گیری ها، موضوعات 
شیلاتی و سیاست های کلی شیلات نیز کمک می کند.به گزارش 
اقتصادســرآمد، مرتضــی آزادی در اولین همایــش مروجین 
ماهیگیری )همت( در اداره کل شــیلات گیلان گفت: مروجین 
همت برگرفتــه از همکاران و مروجین مردمی اســت که تمایل 
دارند با ســازمان شــیلات همکاری کنند. در این طرح افرادی 
انتخاب و بعنوان مروج شــناخته می شوند و در جلسات تصمیم 
گیری شــیلات عضو می شــوند که فعال، صاحب نظر و از قوه 
تحلیل برخوردارباشند.وی ادامه داد: برای این طرح ۴۴5 نفر از 
استان های کشور معرفی شده اند که در فاز اول پس از بررسی و 
پایش افراد مناسب، 2۳۷ نفرشان انتخاب و در حیطه کاری مرتبط 
دعوت به کار می شوند که طی یک دوره سه ساله این تعداد به ۴۷0 
نفر خواهد رسید.وی اظهار داشــت: در سراسر کشور 1۴1 هزار 
صیاد و 9۷ هزار نفر آبزی پرور و در مجموع 2۳۷ هزار نفر مشغول 
فعالیت هستند که اگر در ازای هر هزار نفر یک مروج انتخاب شود 
باید 2۳۷ مروج را در فاز اول انتخاب کنیم.وی گفت: برای رسیدن 
به اســتاندارد هر 500 نفر یک مروج باید طی دوره سه ساله این 
تعداد را به 2 برابر افزایش دهیم که به نرم مروج در زیرمجموعه 
کشاورزی دست یابیم.آزادی اضافه کرد: با توجه به سیاست جدید 
دولت مبنی بر مردمی سازی فعالیت های دولتی و تاکید ریاست 
سازمان شیلات بر این امر از تجارب خوب گذشته بهره گرفتیم 
تا گروه مروجین ماهیگیری )همت( را در شیلات تشکیل دهیم 
که تمام فعالیت های آبزی پروری، صید و بازار را شامل می شود.
وی تصریح کرد: پیش نویس این طرح نوشته و بزودی به استانها 
اعلام می شود که در آن مروجین بعنوان حلقه ارتباطی محکم بین 
سازمان شــیلات و بخش آبزی پروری عمل کرده و به پیشرفت 
طرح ها و برنامه های شــیلاتی کمک می کنند و از طرف دیگر 
مسایل و مشکلات جامعه بهره بردار را نیز برای پیگیری بیشتر به 
سازمان شــیلات منعکس می کنند.آزادی، افزایش بهره وری در 
تولید با ارائه آموزشهای خاص و کسب تجربه را از نکات مثبت 
این طرح اعلام کرد و افزود: این افراد بصورت داوطلبانه با شیلات 
همکاری خواهند داشت و با نظرات سازنده ای که به بخش تولید 
ارائه می دهند به تصمیم گیری و تصمیم ســازی بهتر در سطوح 

مدیریتی سازمان شیلات ایران کمک خواهند کرد.

رییس هیات مدیره انجمن پایانه داران ایران

 حمل ونقل دریایی کشور مظلوم
 واقع شده است 

در راستای توسعه و رونق سفر دریایی

مجوز تأسیس و ساخت اسکله مسافری 
در سجافی هندیجان صادر شد

 به منظور تحکیم ارتباط شیلات با بهره برداران صورت گرفت

  راه اندازی طرح مروجین ماهیگیری 
در شیلات گیلان

 

گزارش

راز جنگل های دریایی حَرّا در جزیره قشم

سواحل شمالی جزیره قشم، در منطقه لافت،طبل، گورزین و دهخدا دارای حدود 12 
هزار هکتار جنگل دریایی حَرّا است که این جنگل ها علاوه بر حفاظت از سواحل، به 
نوبه خود یکی از جاذبه های شگفت انگیز گردشگری جزیره را تشکیل می دهند، این 
درختان در هر ساحلی که بوده اند زندگی انسان ها و موجودات زنده را نجات داده اند.

گفته می شود، درختان مانگرو )حرا( ۳5 میلیون سال پیش بر روی کره زمین به وجود 
آمده اند. رویشگاه های حرا به دلیل قرار گرفتن در حد فاصل خشکی و دریا یکی از 
غنی ترین زیستگاه ها به شمار می روند و به دلیل نقش عمده ای که در باروری آبزیان 

ایفا می کنند، از اهمیت خاصی برخوردارند.
نجات زندگی موجودات زنده راز جنگل های دریایی حَرّا در قشم

رشد، نمو و ادامه حیات بسیاری از جانوران و گیاهان در این اکو سیستم وابسته به پدیده 
شگفت انگیز جزر و مد دریاست. آب در طول شبانه روز 2 بار عقب نشینی می کند و 
2 بار پیشروی و این عمل مداوم شرایط زیستی ویژه ای به این جنگل دریایی زیبا می 
بخشد.جوامع جنگلی مانگرو در طول میلیونها سال موفق شده اند تا سازگاری اعجاب 
انگیزی با آب شور دریا و سواحل جزر و مدی پیدا کنند.  از پایه درختان مانگرو قادر 
نیستند دمای کمتر از پنج درجه سانتی گراد را تحمل کنند، ضمن اینکه شوری بین 20 تا 
۳0 در هزار برای رشد آنها مناسب است.حرا گیاهی از گروه شوره زی و تیره شاه پسند 
است. دانه این گیاه بر روی درخت مار می  روید و نهال تولید می  کند. نهال از درخت 
جدا شده و در آب می  افتد. برگ  های این گیاه بیضی شکل است و قاعده  ای باریک 

)دوکی شکل( با رویه  ای سبز و براق دارند.
طول برگ های این گیاه پنج تا 5.۷ سانتی  متر است و میوه آن بادامی شکل است که به 
یک خامه باریک منتهی می  شود. ریشه حرا نامنظم و گل کوچک این گیاه چهار برگ به 
رنگ طلایی است.حرا عطری شیرین و خنک دارد که تا شعاع چند متری گیاه به مشام 
می  رسد. درخت حرا سه تا ۶ متر ارتفاع و شاخ و برگ  های سبز و روشن دارد. این گیاه 
در آب  های شور و دریا می  روید. در فاصله بین قشم و بندر خمیر، جریان بسیار کم 

امواج سبب شده بیشتر بذرها در این نواحی رشد کند.
نجات زندگی موجودات زنده راز جنگل های دریایی حَرّا در قشم

برگ درختان حرا نیز علاوه بر آنکه منبع مهم غذایی برای آبزیان گیاه خوار است، به 
عنوان علوفه مورد تغذیه دام، به خصوص گاو و شتر قرار می گیرد.

به عقیده مردمان ســاکن در مجاورت جنگل حرا، برگ درختان حرا دارای خواص 
بهداشتی است به طوری که حیوان با خوردن آن در مقابل بیماری های دامی بیمه می 
شود.آنها معتقدند که ماده نیرومندی در ســاقه و برگ درختان حرا یافت می شود که 
برای باروری و  حفظ نسل دام بسیار مفید است.امروزه یکی از موارد بسیار مهم استفاده 
از رویشگاه حرا محیط های پرورش میگو اســت زیرا بیش از ۷5 درصد مواد غذایی 
که مورد استفاده میگو قرار می گیرد و در استخرهای پرورش میگو به کار می روند به 
صورت مواد آلوده کننده و بازدارنده رشــد میگو در می آیند، اما این مواد مضر در اثر 

تجزیه توسط باکتریها به مواد مصرفی قابل جذب در درختان حرا تبدیل می شوند.
درختان حرا همچنین با معتدل کردن شرایط فیزیکی و تاثیراتی که بر روی فعالیت های 
بیولوژیکی منطقه می گذارند به عنوان یکی از مهمترین محل های پرورش ماهی هامور 
یا »تنُ« شناخته شده اند.جنگل های حرا از جمله زیستگاه های مناسب برای رشد 2 
کفه ای ها، شــک پایان، انواع خرچنگ ها و بارباکه ها، سخت پوستانی که به هر شی 
سختی در دریا از ساقه و ریشه های درختان حرا گرفته تا سنگ ها و حتی بر بدن بسیاری 
از جانوران آبی می چسبند، است.اجتماع درختان حرا و خورهای این جنگل دریایی 
محلی بسیار مناسب برای تغذیه پرندگان مهاجر و آبزی در اواسط پاییز تا پایان فصل 
زمستان است که در این منطقه زمستان گذرانی می کنند.تنوع بسیار زیاد مواد غذایی 
جامعه جنگلی حرا باعث شده است تا در این منطقه، شمار انواع پرندگان مهاجر و بومی 
به بیش از 100 نوع برسد.گرچه تنووع پرندگان این منطقه بسیار زیاد است و گونه هایی 
از جمله  اگرت ساحلی در 2 رنگ خاکستری مایل به آبی و سفید، حواصیل های سفید و 
خاکستری، سلیم خرچنگ خوار، کاکایی، مرغ شنی، سنقر تالابی، آبچلیک، عقاب ماهی 
خوار، گیلانشاه دم سیاه و ابرو سفید و چاق لق هندی و دهها نوع پرندگان دیگر در این 
اکو سیستم یافت می شود، اما شاید بتوان گفت که هیچ کدام حضوری چشمگیرتر از 
اگرت ندارند.سرشاخه های نورس درختان جنگل دریایی حرا غذای مورد علاقه دام 
های جزیره قشم است که به ویژه در سال های خشک و کم باران، برداشت از جنگل 
شدت بیشــتری می گیرد و هر روز بیش از پیش این جنگل اعجاب انگیز دریایی را 
تحلیل می برد.اما چاره چیســت؟ بنیه اقتصادی خانواده های قشمی چنان نیست که 
بتوانند از جنگل حرا چشم بپوشند و با قبول هزینه های سنگین اقدام به خرید علیق و 

انتقال آن از سرزمین اصلی برای تغذیه دام های خود کنند.
چشم پوشی از نگهداری دام، که تامین کننده شیر و ماست و بخشی از غذای 

روزانه است، هم ممکن نیست. اما چه باید کرد؟
راه دیگری جز بهره برداری منصفانه و آگاهانه از جنگل )مانند هر جای دیگر دنیا که 
جنگلی هست و مردمانی در جوار آن( و سپس ترمیم و احیای آن به شیوه های علمی و 
صحیح نیست.شرایط محیطی و طبیعی جزیره و حاکم بودن آب و هوای گرم و مرطوب 
و به ویژه کاهش چشمگیر نزولات جوی )باران( در سال های اخیر، پدیده بیابان زایی را 
به شدت دامن زده است و باید در تقابل با این پدیده ویرانگر، برنامه ریزی ها و اقداماتی 
به منظور مهار و کنترل بیابان زایی و کاهش اثرات زیست محیطی این پدیده در دستور 
کار مسوولان جزیره قرار بگیرد.امروزه دولت های کشورهایی که بدترین آسیب را از 
فاجعه سونامی دیده اند، طرحی را اعلام کرده اند که بر اساس آن در سرتاسر سواحل 
خود اقدام به کاشتن جنگلی از درختان حرا می کنند.آنها دیگر اطمینان یافته اند که این 
درختان در هر ساحل که بوده اند زندگی انسان ها و موجودات زنده را نجات داده اند. 
طرح گسترش درختان آب شورزی حرا حتی موجب بهبود شیلات در طول سواحل 
اقیانوس هند شده اســت.با توجه به اینکه در دو یا ســه دهه اخیر که بخاطر احداث 
راههای ارتباطی برای گردشــگران و محل های پرورش میگو )برای تامین نیازهای 
فلات های غربی و دیگر شهرک های اطراف(، درختان جنگلی این مناطق را قطع کرده 

بودند و این سواحل تبدیل به زمین های باتلاقی انبوهی شده بود.
شواهد و مدارک اولیه نشانگر آن اســت که در آن ناحیه، درختان حرا به طور شگفت 
انگیزی سالم مانده اند و در برابر امواج خشمگین دریا مقاومت کرده اند، به طوری که 
تعداد کمی از این درختان دچار حادثه شده اند.  این درختان جنگی نقش یک دیوار و 
حایل را در حیات منطقه ایفا کرده و موجب حفاظت سواحل شده اند.شواهد و مدارک 
اولیه نشانگر آن است که در آن ناحیه، درختان حرا به طور شگفت انگیزی سالم مانده 
اند و در برابر امواج خشمگین دریا مقاومت کرده اند، به طوری که تعداد کمی از این 
درختان دچار حادثه شده اند.  این درختان جنگی نقش یک دیوار و حایل را در حیات 
منطقه ایفا کرده و موجب حفاظت سواحل شده اند.برپایه این گزارش، بعد از وقوع 
سونامی پنج روستا در سواحل ایلات ایزه )اندونزی( محفوظ مانده بودند و فقط چهار 
نفر در سایمیولیوی ایسلند کشته شدند که در آنجا با وجود اینکه فاصله درختان حرا 
از مرکز سونامی فقط ۳0 مایل بوده است، تمامی این درختان سالم مانده اند.همچنین 
یک مقام نظامی در هند نیز اعلام کرده بود، ما هم باید در سرتاسر سواحل خود اقدام 
به کاشت این گونه گیاهان مقاوم کنیم.یادآور می شود، در جاهایی از جهان که درختان 
حرا را قطع کرده اند، خطوط ساحلی دست خوش فرسایش شده و به طور سریع در 
حال نابود شدن هستند.اما وجود و حضور درختان آب شورزیی حرا، به ویژه آنجا که 
تشکیل گستره ای جنگل ماندن داده اند، خطوط ساحلی همچنان زنده و پایدار مانده 
اند.جنگل های دریایی گونه  ای که از جنگل در مناطق استوایی و نیمه استوایی هستند. 
این جنگل  ها در جهان با نام عمومی  »مانگرو« - )mangrove( و با نام علمی »اوسینا 
مارینا« )Avicennia marina( شناخته می  شوند.در ایران این جنگل  ها به »جنگل  
های حرا« معروفند. شهرت این نام به دلیل وجود درختچه  ای در این اکوسیستم است 
که ابو علی سینا، حکیم و دانشمند ایرانی، آن را »حرا« نامیده است. بنا بر افسانه  ای کهن 

نیز »حرا« درختی است که از اشک چشم انسان روییده است.
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