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انرژی دریایی

5 اقتصاد دریایی

سهم ایران از بانکرینگ در منطقه صرفا ۱۰درصد است

عضو کمیسیون انرژی مجلس با انتقاد به از دست دادن فرصت بانکرینک که صرفه 
اقتصادی بسیاری برای کشور دارد، گفت: ســهم ایران از بانکرینگ در منطقه صرفا 
۱۰درصد و در جهان ۲ درصد است، این در حالی است که هر ۱۲ دقیقه یک کشتی 
از تنگه هرمز عبور می‌کند.به گزارش اقتصادسرآمد،علیرضا ورناصری درباره روند 
اجرای تکالیف قانونی دستگاه‌های اجرایی در سوخت رسانی به کشتی‌ها )بانکرینگ(، 
گفت: موقعیت ژئوپلتیک ایران برای بهره‌مندی از درآمدهای بانکرینگ به گونه‌ای 
است که هر ۱۲ دقیقه یک کشتی از تنگه هرمز و سالانه بالغ بر ۴۷ هزار فروند کشتی 
در منطقه خلیج فارس تردد می‌کنند این نشان می دهد که سوخت رسانی به کشتی‌ها 
می‌تواند در صورتی ‌که ســرمایه‌گذاری لازم صورت گیرد برای کشور درآمدزایی 
بسیار بالایی داشته باشد.نماینده مردم مسجدســلیماندر گفتگو با خانه ملت افزود: 
لالی، هفتگل و اندیکا در مجلس شورای اســامی ادامه داد: منطقه خلیج‌ فارس با 
۴۷.۹ درصد ذخایر اثبات ‌شــده نفت خام دنیا همچنین ۳۴.۹ درصد صادرات نفت 
خام دنیا از این منطقه و انتقال این حجم عظیم مواد نفتی و فرآورده‌های حاصل از آن، 
نیازمند عبور و مرور گستردۀ کشتی‌های غول‌پیکر و قاره‌پیمای نفتی است که به دلیل 
پیمایش مسافت‌های طولانی و حجم بزرگ خود، نیازمند بنادر قوی در عرصه صنعت 
بانکرینگ است جمهوری اسلامی ایران باید از این ظرفیت بزرگ درآمدهای ارزی 

بیشتری را نصیب خود کند.
مزیت‌های بزرگ راه‌اندازی بانکرینگ چیست؟

وی معتقد است رونق اقتصادی، ارتقای جایگاه جهانی ایران در حوزه سوخت‌رسانی 
به کشــتی‌های بزرگ تجاری، کاهش میزان قاچاق سوخت، رونق کسب و کارهای 
دریایی و بندری، افزایش درآمدهای ارزی و کاهش نرخ بیکاری در کشور، جزایر و 

ساحل‌نشینان از مزیت‌های بزرگ راه‌اندازی بانکرینگ است.
طبق برنامه ششم باید سالانه ۱۰درصد به سهم ایران در صنعت بانکرینگ منطقه 

افزوده شود
ورناصری افزود: جهت ارتقاء جایگاه ایران در صنعــت بانکرینگ منطقه و جهان، 
بند »ب« ماده ۴۸ قانون برنامه ششم توســعه دولت را موظف کرده است که سالانه 
۱۰ درصد به سهم جمهوری اسلامی ایران در صنعت بانکرینگ منطقه بیافزاید و این 
سهم در پایان برنامه ششم به ۵۰ درصد برسد اما متاسفانه با وجود این قانون بالادستی 
و تولید سوخت در کشور در این زمینه موفقیتی نداشتیم که به دلایل مختلفی ازجمله 
»عدم حمایت لازم از طرف دولت‌های مجری قانون برنامه ششــم توسعه«، »برخی 
شرایط تحریمی«، »قوانین IMO )سازمان جهانی دریانوردی( مبنی بر الزام به استفاده 
از سوخت کم سولفور از سوی کشتیها« بوده است.به گفته وی سهم ما از بانکرینگ 
منطقه درسال ۱۳۹۴ حدود ۴.۵ میلیون تن سوخت کشتی‌ها بود اما در پایان سال ۱۳۹۹ 
این سهم به ۸۰۰ هزار تن کاهش یافت، درحال حاضر متوسط سهم ایران از این صنعت 
در منطقه کمتر از 10 درصد و جهان حدود 2 درصد است .این نماینده مجلس اظهار 
کرد: در حالی ایران صنعت حمل‌ونقل دریایی نتوانسته است بیشتر از تأمین حداقل 
نیازهای داخلی پیشروی کند که در‌حال‌حاضر کمتر از یک میلیون تن سوخت مورد 
نیاز کشــتی‌های داخلی را تأمین می‌کند در حالی که بیشتر سوخت مورد نیاز مراکز 
عرضه سوخت در خلیج‌فارس از ایران تامین می‌شود.عضو کمیسیون انرژی مجلس 
شورای اسلامی تاکید کرد: توجه داشته باشیم که بانکرینگ دیگر صرفا یک فعالیت 
سوخت‌رسانی تک بعُدی به شــمار نمی رود، بلکه در بنادر و پایانه های ترانشیپی 
)انتقال کالا از یک وسیله حمل به وسیله حمل دیگر( شاخص دنیا، علاوه بر سوخت 
رسانی به کشتی ها، تامین کننده خدمات تعمیراتی، تامین ابزار و قطعات، ارائه خدمات 
فنی سیار، تعویض خدمه، تامین آبرســانی و ارائه ملزومات سفرهای ایمن دریایی 
دیگر است، به نحوی که امروز یکی از فاکتورهای تبلیغاتی نیازمند به بازاریابی و ارائه 
بسته‌های خدماتی و حمایتی با جذابیت‌های لازم در بنادر و سواحل پر ترافیک است.

سال گذشته ایران تنها ۸۰۰ تا ۹۰۰ هزار تن سوخت به کشتی‌ها عرضه کرده
بندر فجیره در امارات ۴۸ تا ۵۰ میلیون تن بانکرینگ داشته

وی با بیان اینکه ســنگاپور، هلند و امارات ســه قطب بزرگ سوخت کشتی در دنیا 
هســتند، گفت: امارات به‌تنهایی چیزی حدود ۲۷ میلیارد دلار در سال بابت فروش 
سوخت کشتی درآمد دارد. در سال گذشته ایران تنها ۸۰۰ تا ۹۰۰ هزار تن سوخت 
به کشــتی‌ها عرضه کرده حال آنکه بندر فجیــره در امارات )دومیــن مرکز بزرگ 
سوخت‌رسانی به کشتی‌ها در دنیا بعد از ســنگاپور( ۴۸ تا ۵۰ میلیون تن بانکرینگ 

داشته است.
زیرساخت‌های سوخت‌رسانی به کشتی در ایران مناسب نیست

ورناصری با یادآوری اینکه زیرساخت‌های سوخت‌رسانی به کشتی در ایران مناسب 
نیست، بیان کرد: تنها پالایشگاه ایران که زیرساخت سولفور‌زدایی و تولید سوخت 
استاندارد کشتی را داشت، پالایشگاه شازند اراک است که البته پیش ‌از این، این نوع 
سوخت را برای نیروگاه‌های برق تأمین می‌کرد و حالا کشتی‌های ایران ناچار هستند 
که سوخت را از پالایشگاه شــازند اراک تحویل بگیرند و با تانکرهای سوخت تا 
جنوب کشور حمل کنند و هزینه اضافه‌ای بابت طی این مسافت بپردازند و به‌تازگی 
بخشی از این سوخت در پالایشــگاه‌های بندرعباس تأمین می‌شود. با این حال به 
نظر می‌رسد که تا ســال ۲۰۳۰ خط تولید سوخت فسیلی برای کشتی‌ها جمع شود 
و مدل‌های جدید کشتی با موتورهای برقی، گازسوز و دوگانه‌سوز در بازار جهان 
توســعه پیدا کنند که در آن صورت ایران باید به ســمت تولید سوخت ال‌ان‌جی، 
متانول یا آمونیاک برای کشــتی‌ها برود که البته در تولید ســوخت آمونیاک مزیت 
دارد.این نماینده مجلس با بیان اینکه ناوگان کشــتیرانی ایران سالانه نیازمند 400 
هزار تن سوخت است، سهمی که نیاز به توســعه دارد، مطرح کرد: ایران به عنوان 
بزرگترین کشتیرانی خاورمیانه شناخته می‌شود. ایران با 150 شناور ملکی بزرگترین 
کشتیرانی خاورمیانه است که 55 سال قبل تاسیس شده است. سهم ایران در مقابل 
سوخت‌رسانی سالانه 8 میلیون تنیِ بندر فجیره بسیار کم است. ایران سالانه کمتر از 
یک میلیون تن سوخت‌رسانی میکند این سوخت‌رسانی هم برای شناورهای ناوگان 
کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران انجام می شود.وی بیان کرد: عملیات بانکرینگ 
علاوه بر ایجاد ارزش افزوده اقتصادی برای کشور، در بردارنده برخی مزایای دیگر 
همچون ارتقاء سطح اعتبار اقتصادی کشور بانکرینگ کننده در منطقه و اشتغال‌زایی 
به صورت مستقیم در صنعت بانکرینگ یا به صورت غیرمستقیم در صنایع است، 
همچنین زیرساخت‌های مورد نیاز برای عملیات بانکرینگ مانند بنادر و اسکله‌ها، 
خطوط لوله سوخت رسانی، مخازن ذخیره و نگهداری سوخت و... را که در سایر 
صنایع نیز مورد استفاده قرار می‌گیرند، توسعه می‌بخشد.ورناصری با بیان اینکه ادامه 
فعالیت صنعت دریانوردی بدون توجه به بانکرینگ بی معنا خواهد بود، گفت: در 
جهان سالانه 200 میلیون تن سوخت نفت کوره به عنوان سوخت اصلی کشتی‌ها 
فروخته می‌شود. سنگاپور با بیشترین ارائه دهنده تناژ سوخت به کشتی‌ها رتبه اول 
را در بنادر دنیا دارد که سالانه 42 میلیون متریک تن اولین قطب سوخت‌رسانی در 
جهان محسوب می‌شود و بعد از آن بندر فجیره امارات متحده عربی رتبه دوم را به 
خود اختصاص داده است بندر فجیره امارات با فروش بیش از 24 میلیون متریک تن 
سوخت به کشتی‌های جهان در رده بندی بعدی قرار دارد که فقط 16 میلیون متریک 

تن ظرفیت مخازن آن در طول سال است.
90 درصد سهم بازار بانکرینگ در منطقه خلیج‌فارس و دریای عمان در اختیار 

بندر فجیره امارات است
عضو کمیسیون انرژی مجلس شورای اسلامی با اشاره به اینکه 90 درصد سهم بازار 
بانکرینگ در منطقه خلیج‌فارس و دریای عمان در اختیار بندر فجیره امارات است، 
توضیح داد: در عرصه منطقه ای 2 کشور جمهوری اسلامی ایران و امارات در حوزه 
صنعت بانکرینگ حرکت کرده اند البته پیشــرفت امارات در موضوع بانکرینگ و 
عرضه مستقیم سوخت به کشتی‌ها بسیار بیشتر از ایران بوده است به طوری که فقط 
10 درصد سهم منطقه در اختیار ایران است و سهم ایران در بازارهای جهانی هم بین 
2 تا 3 درصد است که بسیار اندک است در حالی که ظرفیت و پتانسیل کشورمان در 

این بخش می‌طلبد که سهم بیشتری از بازارهای جهانی را در اختیار داشته باشیم.

 ضرورت ساخت اسکله قایق‌های تفریحی
 در بندر بوشهر

مدیر کل اداره میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی استان 
بوشهر از ساخت اسکله ویژه قایق‌های تفریحی به منظور تقویت 
ایمنی و ساماندهی قایق‌ها در بندر بوشــهر خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، اسماعیل سجادی منش گفت: با توجه به پتانسیل 
بالای گردشگری دریایی استان بوشهر به دلیل طول نوار ساحلی 
و وجود جاذبه‌های منحصر به فرد طبیعی، توسعه زیرساختهای 
گردشگری دریایی در استان از ضروریات است.مدیر کل اداره 
میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی استان بوشهر ادامه 
داد: در همین راستا ایجاد زیرساختهای اولیه مرتبط با توریسم 
دریایی مورد توجه تمام ارگان‌های مرتبط با دریا و سواحل در 
استان قرار گرفته است.وی در ادامه با اشاره به اینکه ابتدایی ترین 
زیرساخت لازم در صنعت توریسم دریایی، اسکله است، اظهار 
داشت: به همین منظور ساخت اســکله قایق‌های تفریحی در 
دستور کار شهرداری بندر بوشهر قرار گرفته است.سجادی منش، 
خاطرنشان ساخت: با توجه به استقبال گردشگران از قایق‌های 
تفریحی و به منظور تقویت ایمنی و ســامان‌دهی این ظرفیت، 
ساخت اسکله قایق‌های تفریحی در دستور کار شهرداری بندر 
بوشهر قرار گرفته است.این مقام مسئول در استان بوشهر، اظهار 
امیدواری کرد: هر چه سریعتر شاهد آغاز عملیات اجرایی ساخت 
اسکله ویژه قایق‌های تفریحی در بندر بوشهر باشیم.به گفته وی، 
با توجه به توسعه زیرساختهای گردشگری طی سالهای اخیر در 
نوار ساحلی استان بوشهر، خرید شناورهای تفریحی و افزایش 
تعداد قایق‌های تفریحی، انتظار می‌رود شاهد افزایش چشمگیر 
گردشگران ورودی به استان بوشــهر جهت استفاده از ظرفیت 
های گردشگری دریایی باشیم.مدیر کل اداره میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی استان بوشهر، بیان داشت: به همین 
منظور تمام اقدامات لازم برای ارائه خدمات به گردشگران در 

بالاترین سطوح مدیریتی در حال آماده شدن است.

صدور بیش از چهار میلیون تنُ کالا از بنادر 
غرب هرمزگان

بنادر غرب این استان به کشورهای هدف را چهار میلیون و ۲۹۸ 
هزار و ۸۷۹ تنُ اعلام کرد.به گزارش اقتصادســرآمد، مرتضی 
ســالاری افزود: از مجموع صادرات کالاهای نفتی و غیرنفتی 
انجام شده، ۲ میلیون و ۳۴ هزار و ۸۶۴ تنُ با افزایش ۶۰ درصدی 
مربوط به صادرات غیرنفتی و ۲ میلیون و ۲۶۴ هزار و ۱۵ تنُ به 
صادرات نفتی اختصاص دارد.وی ادامــه داد: همچنین در این 
مدت از مجموع عملیات انجام شده، ۲ میلیون و ۷۶۱ هزار و ۵۴۱ 
تن مربوط به فرآورده‌های نفتی و غیرنفتی با افزایش ۱۵ درصدی 
به صورت رویه کاپوتاژ )حمل و نقل ســاحلی( در بنادر غرب 
استان هرمزگان است.مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان 
گفت: همچنین در این مدت یک میلیــون و ۹۹ هزار و ۲۶۳ تن 
فرآورده غیرنفتی با ۳۱ درصد افزایش و یک میلیون و ۶۶۲ هزار 
و ۲۷۸ تن فرآورده‌ نفتی با ۶ درصد افزایش از طریق بنادر غرب 
کاپوتاژ شده است.سالاری در بخش دیگری از سخنان خود به 
ترانزیت کالاهای نفتی و غیرنفتی در این بازه زمانی اشاره کرد 
و ادامه داد: طی این مدت حجــم ترانزیت این کالاها )که عمده 
آن محموله خودرو بوده اســت( به ۲۲۷ هزار ۷۹۳ تن رسید که 
۱۲ درصد افزایش را نسبت به مدت مشابه سال گذشته را نشان 
می‌دهد.وی گفت: طی دوره زمانی یاد شــده ترانزیت بیش از 
۱۰۴ هزار و ۶۵۶ خودرو با ۲۱ درصد افزایش از طریق بندرلنگه 
به کشورهای آسیای میانه و عراق انجام شد و این بندر توانست 
همچنان جایگاه نخست این بخش را در بین دیگر بنادر کشور 
به خود اختصاص دهد.مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان 
اضافه کرد: تخلیه این تعداد خودروی ترانزیتی توسط یکهزار 
و ۸۱۱ فروند شناور فلزی انجام شــد که پس از تخلیه و انجام 
تشریفات گمرکی توســط ۱۷ هزار و ۴۴۲ تریلی سواری‌کش 
و کامیون حمل خودرو به مقاصد کشــورهای عراق، افغانستان 
و همچنین کشورهای آســیای میانه بارگیری شده است.گفتنی 
است؛ بنادر غرب استان هرمزگان با پوشش بر ۱۰ بندر تجاری و 
مسافری و همچنین نظارت بر ۴۶ سازه دریایی از انتهای محدوده 
شهرستان بندرخمیر تا ابتدای حوزه استحفاظی استان بوشهر و 

پشتیبانی نیمی از جزایر کشور را شامل می‌شود.

شهرستان دشتی نیازمند ایجاد شهرک 
شیلاتی و گردشگری است

فرماندار دشتی گفت: شهرستان دشتی با دارا بودن ۲۵ کیلومتر 
مرز ساحلی، نیازمند ایجاد شهرک شیلاتی و گردشگری است.به 
گزارش اقتصادسرآمد، علی بحرانی در نشست با مدیرکل بنیاد 
مسکن انقلاب اسلامی استان بوشهر شاهد تلاش‌ها و خدمات 
بنیاد مسکن در روستاها و شهرهای زیر ۲۵ هزار نفر جمعیت در 
استان بشهر هستیم.وی اضافه کرد: بنیاد مسکن به عنوان یک نهاد 
انقلابی تاکنون توانسته منشأ خدمات ارزشمند و ماندگاری در 
استان باشد و بازوی قوی اجرایی برای دولت به شمار می‌رود.
بحرانی با اشاره به رایزنی‌هایش با معاون عمران روستایی بنیاد 
مسکن انقلاب اسلامی کشور در خصوص افزایش میزان اعتبار 
اجرای طرح‌های هادی و گردشگری در شهرستان دشتی، افزود: 
شهرستان دشــتی با دارا بودن ۲۵ کیلومتر مرز ساحلی، نیازمند 
ایجاد شهرک شــیلاتی و گردشگری اســت.وی تصریح کرد: 
متأسفانه تاکنون اقدامات مهمی در این خصوص صورت نگرفته، 
که باید تلاش شــود با پیگیری‌های ویــژه اقدامات ماندگاری 

صورت گیرد.

 هشت هزار تن میگوی پرورشی 
در گناوه تولید شد

رئیس اداره شیلات گناوه گفت: هشــت هزار و ۸۷۰ تن میگو 
در سال جاری از ســطح هزار و ۹۱۶ هکتار استخر پرورش در 
این شهرستان تولید و برداشت شــد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
ســهراب ملایی اظهار کرد: پرورش میگو امسال در سایت‌های 
بندرریگ، رودحله، رودشور جنوبی و شمالی این شهرستان در 
۱۶۹۲ استخر انجام شد که میزان برداشت از چهار سایت فعال 
شامل رودحله ۶۲۰۰ تن، بندرریگ ۱۵۰۰ تن، رودشور جنوبی 
۵۲۰ تن و رودشور شمالی ۶۵۰ تن است.وی میزان تولید سال 
گذشته سایت‌های میگوی پرورشی این شهرستان را هفت هزار 
تن اعلام و تصریح کرد: تولید سال جاری در مقایسه با پارسال ۲۱ 

درصد افزایش نشان می‌دهد.

ممنوعیت صدور مجوز صید میگو سفید در صیدگاه‌های خوزستان
معاون صید و بنادر ماهیگیری اداره کل شیلات خوزستان از ممنوعیت صدور مجوز صید میگو سفید در صیدگاه‌های استان از امروز )۲۱ آذرماه ۱۴۰۱( تا اطلاع بعدی خبر داد.

به گزارش اقتصادسرآمد، علی دانش مهر در جمع خبرنگاران خبر داد: طبق بررسی‌های پژوهشکده آبزی پروری جنوب کشور و به منظور بهسازی ذخایر آبزیان دریایی، صدور 
مجوز صید میگو سفید در صیدگاه‌های استان از روز دوشنبه ۲۱ آذرماه سال جاری تا اطلاع بعدی ممنوع اعلام می‌شود.

وی افزود: هرگونه صید، جابه‌جایی میگو و حمل ادوات صید این گونه در همه بنادر و صیدگاه‌های خوزســتان از اول دی ماه سال جاری ممنوع خواهد بود.معاون صید و بنادر 
ماهیگیری شیلات خوزستان تاکید کرد: یگان حفاظت از منابع آبزی علاوه بر نظارت مستمر بر ذخایر آبزیان صید گاه‌های استان نیز نسبت به تذکر و برخورد قانونی با متخلفان 

اقدام لازم را انجام خواهد داد.

گــروه اقتصاددریا - منطقــه آزاد 
جبل‌علی امارات و منطقه آزاد چابهار؛ 
دو منطقه تجاری کــه فقط روی کاغذ 
با عنوان رقیب شناخته می‌شــوند؛ اما در واقعیت 
شرایط آنها قابل قیاس نیست. منطقه آزاد جبل‌علی 
امارات حــالا به‌تنهایی حــدود ۳.۵ برابر ایران از 
فروش نفت درآمد دارد و اقتصاد امارات را از نفت 
بی‌نیاز کرده است؛ اما در ایران منطقه آزاد چابهار 
عنوان حاشیه‌نشــین‌ترین منطقه ایران را به خود 
اختصاص داده تا در ایــن مدل هم منحصر به فرد 
باشد چرا که نه‌تنها فرودگاه و راه‌آهن مناسبی ندارد 
بلکه از راه آسفالته مناسبی برای عبور کامیون‌های 

ترانزیتی برخوردار نیست.
به گزارش اقتصادسرآمد، بیشتر از شش ماه است 
منطقه آزاد چابهار بدون مدیرعامل می گذرانند و از 
این رهگذر سرمایه‌گذاران گرفتار یک امضای ساده 
اداری شده‌اند و بنا به گفته نماینده مردم چابهار در 
مجلس یازدهم، حتی پرداخــت حقوق کارکنان 
این ســازمان با مشکل مواجه شــده است. شش 
ماه زمان کمی نیســت تا بندر جبل‌علی تا همیشه 
از رقیب کاغــذی خود پیش بیفتــد. نباید نادیده 
گرفت سیستان‌وبلوچستان که تنها بندر اقیانوسی 
ایران را در اختیار دارد و بارها به‌عنوان نقطه طلایی 
تزانزیت ایران و کانون کریدور شــرق به غرب و 
کریدور شمال به جنوب راه ابریشم توصیف شده 
است، به‌عنوان یکی از محروم‌ترین استان‌های ایران 

شناخته می‌شود.
آخرین گزارش مرکز آمار ایران از ســرانه درآمد 
شــهروندان ایرانی حاکی از آن اســت که مردم 
سیستان‌وبلوچســتان از تمام اســتان‌های ایران 
درآمد کمتری دارنــد و میانگین ســرانه درآمد 
مردم تهــران حــدود ۲.۳ برابر میانگیــن درآمد 
سیستان‌وبلوچســتانی‌ها است. مســئله فقر در 
سیستان‌وبلوچســتان به همین‌جا ختم نمی‌شود 
و بیشترین جمعیت حاشیه‌نشــین ایران درست 
در نقطه‌ای واقع شده اســت که روی کاغذ رقیب 
بندر جبل‌علی امارات توصیف می‌شود. جایی که 
می‌توانست جبل‌علی امارات را با موقعیت ممتازتر 
جغرافیایی به حاشیه براند و ثروت خیره‌کننده‌ای 

نه‌تنها برای سیستان‌وبلوچســتان بلکه برای تمام 
ایران ایجاد کند.

اندر قیاس جبل‌علی و چابهار
کمال اطهاری پژوهشگر اقتصاد سیاسی و توسعه 
با بیان این مهم که ما در استفاده از ظرفیت‌های‌مان 
کم‌کاری کرده‌ایم، به اقتصادسرآمد، گفت: منطقه 
آزاد چابهار 16ســال بعد از منطقه آزاد جبل‌علی 
آغاز به کار کرد با یک تفاوت جزئی در ســرمایه 
اولیــه، منطقه آزاد چابهــار با یک میلیــارد ریال 
ســرمایه‌گذاری اولیه و منطقــه آزاد جبل‌علی با 

2.5میلیارد دلار سرمایه‌گذاری اولیه!
نبود مدیریت چابهار را به عقب کشید

وی در ادامه با اشــاره به این که نکتــه قابل تأمل 
در رابطــه منطقه آزاد جبل‌علی آن اســت که این 
منطقه آزاد زمانی به بهره‌برداری رســید که تمام 

زیرســاخت‌های مورد نیاز یک منطقه آزاد در آن 
فراهم شده بود، افزود: منطقه آزاد چابهار با 16سال 
تاخیر نســبت به منطقه آزاد جبل‌علی، راه‌اندازی 
شــد آن هم بدون بهره‌مندی از هرگونه امکانات 
و زیرساخت و مدیریت منظم که اساس و شالوده 
توسعه این بندر سوق الجیشی مانند چابهار است.

نبود دانش توسعه و اراده در جذب دانش 
راهبری مناطق ویژه اقتصادی

وی دلیل عمده عدم موفقیت بندرچابهار در مقایسه 
با بندر جبل‌علی مانند سایر بخش‌های اقتصادی را 
نبود دانش توسعه و اراده در جذب دانش راهبری 
مناطق ویــژه اقتصادی دانســت و گفت: پس از 
انقلاب و در روزهای اول شکل گیری مناطق نبود 
دانش قابل توجیه بود اما پس از گذشت 40 سال از 
این اتفاق قطعا توجهی رافع مسئولیت کم کار در 

این بخش نیست.
گره خوردن منافع انحصاری صاحبان قدرت و 

ثروت با بندرچابهار
این پژوهشــگر اقتصاد سیاســی و توسعه، تاکید 
داشــت: یکی از موضوعاتی که مانع پیشــرفت 
مناطقی چون چابهار شــد، گره خــوردن منافع 
انحصاری صاحبان قدرت و ثروت با عایدات این 
بخش بود تا جایی که رانت جویی‌ها جای خود را 
به خودکفایی داد. موانع موجود در ایران راهگشای 
بنادری چون جبل‌علی شد تا امروز شاهد توسعه 

آن و عقب ماندگی بند چابهار باشیم.
تکیه بر شــعار خودکفایی و انزوا جویی به منظور 
کاستن از وابستگی به دیگر کشــورها که در اکثر 
دنیا رایج بود عاملی شــد تا بخش‌هــای اقتصاد 
دریایی ما به ویژه در مناطق آزاد شــکل درست به 
خود نگیرند، موضوعی بود که اطهاری آن را مهم 
دانست و افزود: در دولت‌های توسعه بخش مناطق 
آزاد مانند چابهار نقش بزرگی ایفا می‌کند چرا که 
دستورالعمل در این بخش را محدود به تفکرات 

نئولیبرال نمی‌کنند.
وی به ضرورت ایجاد سازوکار درست در جذب 
سرمایه برای توسعه بندر چابهار از دو مسیر داخلی 
وخارجی پرداخت وگفت: بدون داشــتن الگوی 
مناسب قطعا بندر چابهار که سهل است هیچ یک 

از مناطق آزاد روی توسعه را نخواهد دید.
ویژگی مهمی که باعث شــد تا موقعیتی منحصر 
به فرد برای جبل‌علی در میــان تمامی مناطق آزاد 
دنیا فراهم باشــد، بندر این منطقه آزاد است. بندر 
جبل‌علی، به‌عنوان یکی از بزرگترین بندرگاه‌های 
دست‌ساز بشر با 14 کیلومتر پست اسکله با عمق 
آبخور مناسب، شرایط پهلوگیری کشتی‌های بزرگ 
حمل بار و کانتینر در جهان را مهیا کرده است. در 
مقابل منطقه آزاد چابهار تا بهمن‌ماه سال 1398 که 
قانون توسعه محدوده منطقه آزاد، مصوب شود، 
دسترسی به بندر نداشت. به این معنا که تولیدکننده 
و بازرگان برای رسیدن به بندر به منظور واردات 
مواد اولیه و یا صــادرات باید از منطقه آزاد خارج 
می‌شــد و مطابق قوانین و ضوابط سرزمین اصلی 

عمل می‌کرد.

قیاس جبل‌علی و چابهار در گفت و گوی» اقتصاد سرآمد« با  کمال اطهاری

 منافع قدرت و ثروت با توسعه بندرچابهار گره خورده است

برگزیده ها

بنادر دریانوردی

مدیرکل بنــادر و دریانوردی خوزســتان بر ضرورت 
به‌کارگیری دیپلماسی اقتصادی برای معافیت تحریمی 
بندر امام خمینی )ره( از تحریم‌های غرب تاکید کرد.به 
گزارش اقتصادسرآمد، بهروز آقایی در نشست هم‌اندیشی با هیئت 
نمایندگان اتاق بازرگانی اهواز اظهار کرد: به واســطه پیگیری‌های 
بین‌المللی از سوی هند و افغانستان برای بهره‌مندی از ظرفیت‌های 
استراتژی بندر چابهار، مبادلات تجاری این بندر با معافیت تحریمی 
همراه شده است.وی افزود: تلاش مشترک اتاق بازرگانی اهواز و 
این اداره کل برای جلب همکاری کشورهای منطقه به منظور استفاده 
از ظرفیت‌های اســتراتژیک بندر امام خمینی )ره( می‌تواند باعث 
معافیت تحریمی این بندر به توســعه مبادلات تجاری کشــورمان 
شــود.مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزســتان اضافه کرد: رسالت 
اصلی این اداره کل، تســهیل امر تجارت و سرمایه گذاری از طریق 
متناسب سازی زیرساخت‌ها اســت.آقایی با تاکید بر اینکه همواره 
رفع محدودیت در تخلیه و بارگیری کالا، پذیرش کالاهای متفاوت 
و همچنین سایز کشــتی‌های تجاری اولویت منطقه ویژه اقتصادی 
بندر امام خمینی )ره( اســت، گفت: در حال حاضر می‌توان گفت 
که این بندر بهترین و متناســب‌ترین زیرساخت‌ها را برای تجارت 
دریایــی دارد.وی با بیان اینکه بندر امام خمینــی )ره( با حدود ۶۵ 
میلیون تن ظرفیت تخلیه و بارگیری به عنوان یکی از اســتراتژیک 
ترین بنادر کشــور در حوزه واردات، صــادرات و ترانزیت نقش 
اساسی در تجارت دریایی کشور دارد، افزود: به تناسب دیگر بنادر 
خوزستان از ظرفیت‌های لازم در این حوزه نقش آفرینی می‌کنند.
مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان با بیان اینکه بنادر امام خمینی 
)ره( و خرمشهر از بنادر استان هستند که شبکه ریلی دارند، اضافه 
کرد: اتصال بنادر به شبکه‌های حمل و نقلی که باعث ضریب نفوذ 
داخلی و خارجی تجار می‌شود از اولویت‌های کاری این اداره کل 
است.وی بر پیوند منطقه‌ای بین بنادر خوزستان و کشور عراق تاکید 
کرد و گفت: تا حدودی این پیوند بین بندر امام و بنادر این کشــور 
ایجاد شده اما نیازمند توسعه مبادلات بخصوص در بخش ترانزیت 
هستیم.آقایی بیان کرد: همواره کاهش هزینه و زمان جابه‌جایی کالا 
به عنوان یک دستورالعمل در بنادر خوزستان مورد توجه قرار گرفته 
ولی با این وجود باید تلاش کرد تا با همکاری اتاق بازرگانی اهواز 
بسته‌های مشوقی در حوزه حمل و نقل بروز رسانی و در اختیار تجار 
قرار گیرد.مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان بر ضرورت ایجاد 
کارگروه‌های کارشناســی برای تدوین برنامه‌های کاری مشترک 
بین اتاق بازرگانی و این اداره کل تاکید کرد و گفت: همکاری‌های 

مشترک می‌تواند باعث بهبود توسعه مبادلات اقتصادی شود.

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان از بهره‌برداری 
بندرگاه چند منظوره خمیــر در ایام الله دهه مبارک 
فجر انقلاب اسلامی خبر داد و گفت: از آنجایی که 
بهره‌برداران اصلی این بندرگاه مردم شهرستان خمیر 
هستند، درخواست مطرح شده مبنی بر امکان پهلودهی لنج‌های 
تجاری تا ظرفیت ۴۰۰ تن با تغییر در طراحی ساختار اسکله‌های 
شناور این بندر محقق می‌شود.به گزارش اقتصادسرآمد، حسین 
عباس‌نژاد با اشــاره به نقش بنادر کوچک در توســعه اقتصاد 
دریامحور و اشــتغالزایی پایدار، اظهار کرد: در راستای تسهیل 
تجارت، صادرات و واردات و رونق بخشــی به اشتغال مردم 
بومی که معیشتشــان با دریا گره خورده است احداث بندرگاه 
خمیر به عنوان یک طرح مهم و راهبردی مورد توجه ســازمان 
بنادر و دریانوردی قرار گرفت.وی افزود: این طرح راهبری که 
نقش موثری در راندمان اقتصادی منطقه داراست از دولت نهم 
و در برهه زمانی که مدیرعامل فعلی ســازمان بنادر مسئولیت 
مدیر کلی بنادر هرمزگان را عهــده دار بود آغاز و پس از مدتی 
که از آغاز عملیات اجرایی آن می گذشــت بــه انحاء مختلف 
دچار وقفه شــد.مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان توضیح 
داد: خوشبختانه در دوره جدید تصدی وی به عنوان مدیرعامل 
ســازمان بنادر و دریانوردی پیگیری مشــکلات از سوی این 
اداره کل، اســتانداری و نمایندگان مردم در مجلس این طرح 
دوباره ســرعت گرفته و دهه فجر امســال مورد بهره‌برداری 
و اســتفاده تجار، صادرکنندگان و دریانــوردان قرار می‌گیرد.
وی در خصوص مشــخصات فیزیکی این طرح بیان کرد: این 
بندرگاه دارای چهار پست اســکله به صورت شمع، عرشه و 
مسیر دسترســی به طول ۷۴۴ متر از ســاحل تا اسکله‌ها است 
که در مرحله نخســت این طرح، مسیر دسترسی دریایی شامل 
دایک سنگی به طول ۶۱۷ متر اجرا و در مرحله دوم این طرح نیز 
اجرای لایه‌های روسازی دیواره )دایک( دسترسی، احداث پل 
دسترسی به صورت شمع و عرشه از انتهای دایک تا محل اسکله، 
احداث اسکله به همراه تهیه و نصب تاسیسات برقی و مکانیکی 
به انجام رسیده است.عباس‌نژاد با بیان اینکه شناور طرح شامل 
بارج تا ظرفیت پنج هزار تن پیش بینی شــده است، اظهار کرد: 
از آنجایی که بهره بردار اصلی این بندرگاه مردم هســتند بنا بر 
درخواست‌های مکرر تجار و بازرگانان مبنی بر امکان پهلودهی 
لنج های تجاری تا ظرفیت ۴۰۰ تن توسط سازمان بنادر و دریا 
نوردی با احترام به مطالبه عموم مردم  با تغییر در طراحی ساختار 

اسکله‌های شناور فراهم می‌کند.

نماینده تشــکل‌های گردشــگری مناطق آزاد کشور 
از ایجاد تشــکل‌های حرفه‌ای گردشگری در جزیره 
کیش به عنوان طــرح پایلوت مناطــق آزاد خبر داد.

به گزارش اقتصادسرآمد، مســیح الله صفا به مانا بیان داشت: طی 
جلساتی که با مسئولان ســازمان منطقه آزاد کیش برگزار کردیم، 
مقرر شد در راســتای ارتقای صنعت گردشگری کیش به زودی 
تشــکل‌های حرفه‌ای گردشــگری در جزیره ایجاد شود.رئیس 
جامعه هتل داران کیش، اظهار داشت: با این اقدام تمام صنوف فعال 
در صنعت گردشــگری جزیره یک دست خواهند شد و عملکرد 
آن‌ها ارتقا خواهد یافت.وی خاطرنشان ساخت: بر این اساس و با 
ایجاد تشکل‌های حرفه‌ای گردشگری کیش در حال برنامه ریزی 
برای تعریف و ایجاد ۱۶ بخش گردشگری در کیش هستیم.صفا 
یادآور شد: همچنین قرار اســت ۵۷۶ رویداد گردشگری نیز در 
طول سال در جزیره برگزار شود که نقش مهمی در توسعه هر چه 
بیشتر صنعت گردشگری کیش خواهد داشت.نماینده تشکل‌های 
گردشگری مناطق آزاد کشور عنوان کرد: در صورت موفق عمل 
کردن تشکل‌های حرفه‌ای گردشگری در کیش این طرح در سایر 
مناطق آزاد کشــور نیز اجرایی خواهد شد.وی در ادامه گفته‌های 
خود عملکرد مدیریت جدید سازمان منطقه آزاد کیش در رونق هر 
چه بیشتر صنعت گردشگری را بسیار مثبت ارزیابی کرد و گفت: 
در سال ۱۴۰۱ شاهد تحولات عملی در صنعت گردشگری جزیره 
بوده ایم.به گفته این فعال بخش خصوصی در صنعت گردشگری 
جزیره کیش، ورود گردشگران به جزیره کیش با شروع فصل پاییز 
با رونق قابل توجهی همراه بوده است که امیدواریم در ادامه سال 
با توجه به برنامه ریزی‌های صورت گرفته از سوی سازمان منطقه 
آزاد کیش در زمینه گردشگری، شاهد افزایش چشمگیر گردشگران 
ورودی به جزیره تا پایان تعطیلات نوروزی باشیم.صفا در ادامه به 
حمایت ویژه سازمان منطقه آزاد از سرمایه گذاران بخش خصوصی 
اشاره کرد و بیان داشت: این امر باعث شده تا رغبت سرمایه گذاری 
در صنعت گردشگری کیش افزایش یابد و متقاضیان برای ورود به 
صنعت توریسم جزیره با افزایش همراه باشد.وی اظهار امیدواری 
کرد: با برنامه ریزی‌های در حال انجام و همکاری مشترک سازمان 
منطقه آزاد کیش و سرمایه گذاران بخش خصوصی شاهد شکوفایی  
هر چه بیشتر صنعت گردشگری کیش باشــیم.گفتنی است، ماه 
گذشــته انتخابات مجمع تشکل‌های گردشــگری کشور برگزار 
شد که طی آن مســیح الله صفا؛ رئیس جامعه هتل داران کیش  به 
عنوان یکی از اعضای هیات مدیره مجمع و نیز نماینده تشکل‌های 

گردشگری مناطق آزاد کشور برگزیده شد.

مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان

دیپلماسی اقتصادی برای معافیت تحریمی 
بندر امام به کار گرفته شود

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان خبرداد

بهره‌برداری از بندرگاه چندمنظوره 
خمیر همزمان با دهه فجر

نماینده تشکل‌های گردشگری مناطق آزاد کشور

 تشکل‌های حرفه‌ای گردشگری 
در جزیره کیش ایجاد می شود

« ایجاد سازوکار درست در جذب سرمایه برای توسعه بندر چابهار از دو 
مسیر داخلی وخارجی یک ضرورت است بدون داشتن الگوی مناسب 
قطعا بندر چابهار که سهل است هیچ یک از مناطق آزاد روی توسعه را 

نخواهد دید
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