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گزارش

5 اقتصاد دریایی

مرگ خاموش آبسنگ های مرجانی قشم

آبسنگ های مرجانی بیش از آنچه بتوان تصور کرد با انسان ها پیوند خورده اند، 
این آبسنگ های حساس این روزها در سواحل جزیره ناز و پارک زیتون قشم 
به علت فعالیت های انسانی، به شدت در حال تهدید هستند و بیشترین آسیب 
را از تراکم جمعیت در نواحی ساحلی می بینید.به گزارش اقتصادسرآمد،خلیج 
فارس یکی از حساس ترین نقاط جهان در محاسبات ژئواستراتژیک و نگرش 
های ژئوپلتیک به حساب می آید و از آنجا که شاهراه بازرگانی جهان است، به 
جاده ابریشم دریایی لقب گرفته است.بنابر گزارش منتشر شده از ایرنا ،  خلیج 
در زمره یکی از با ارزش ترین زیست بوم های آبی جهان محسوب می  شود که با 
وجود متنوع  ترین رویشگاههای گرمسیری، گونه های مختلف جانداران آبزی 
و نظایر آن دارای شرایط بسیار ویژه ای است که میحط زیست آن را تبدیل به 
محیطی بسیار حساس و شکننده کرده است.متاسفانه در سال های اخیر، عوامل 
مختلفی چون افزایش جمعیت، توسعه شهرنشینی، گسترش صنعت، استفاده 
غلط از منابع طبیعی و نظایر آن باعث بروز آلودگی شدید زیست محیطی در این 
منطقه شده و آن را در معرض خطر جدی قرار داده است.در این میان آب  سنگ  
های مرجانی از مجموعه اجتماعات دریایی حســاس و کمیاب به حساب می  
آیند و به علت جمعیت بسیار زیاد آبزیان وابسته به خود، در ردیف منابع حیات  
بخش اکوسیستم دریایی قرار می گیرند.این آبسنگ های زیبا پناهگاه ماهیان، 
محل تخم ریزی برخی از آنان و نوزادگاه بسیاری از گونه های آبزی هستند. این 
زیستگاه ها مناطق امنی را در دریا ایجاد می کنند، بنابراین از بین رفتن آنها ضربه 
بزرگی را به حیات آبزیان وارد می کند از این رو احیا و بازسازی زیستگاه های 
یادشده باید با انجام پاکسازی ساحلی و دریایی جایگاه های مرجانی جزیره ناز 
و پارک زیتون در دستور کار اداره محیط زیست شهرستان قشم و سازمان منطقه 
آزاد قرار بگیرد و اعتبارات خوبی برای این کار اختصاص داده شود.به عقیده 
کارشناسان محیط زیســت دریایی، مرجان ها پایه و اساس چرخه زیستی در 
اقیانوس ها و دریاها هستند، به طوری که نابودی آنها، نابودی تمام آبزیان دریاها 
و اقیانوس ها را به دنبال خواهد داشــت. در حالی که تصور می شود اکسیژن 
موجود در کره زمین به تمامی از سوی درختان تولید می شود، اما در واقع ۷۵ 
درصد این اکسیژن از سوی موجودات دریایی همچون آبسنگ های مرجانی، 
جلبک ها، صدف های دریایی و ســیتوپلانکتون ها تولید می شود.این روزها 
احساس می شود که آلودگی و کدورت آب در خلیج فارس به ویژه آب های 
جزیره قشم بسیار بالاست و اگر این موارد به همین روال پیش برود و سازمان 
های مسوول، جامعه محلی و گردشگران ورودی به نگین خلیج فارس آبسنگ 
های مرجانی را یاری نکنند، بدون شک در آینده ای نه چندان دور این موجودات 
با ارزش دریایی نابود خواهند شد.این تهدیدها با صید بی رویه، ریختن زباله 
به ویژه بطری های پلاســتیکی و قوطی ها فلزی نوشــابه و زباله های زیست 
ناپذیر در نوار ســاحلی جزیره ناز و پارک زیتون قشم به ویژه در کنار آبسنگ 
های مرجانی، رعایت نکردن فاصله از سوی برخی غواص های تفریحی هنگام 
غواصی نسبت به مرجان ها، انداختن لنگر شناور های تفریحی و گردشگری در 
مناطق مرجانی، افزایش رسوبات و ورود حجم بالایی از روان آبها به اکوسیستم 
های دریایی تشدید می شود.به علاوه موارد یادشده عوامل متعددی مانند خشک 
کردن دریاها برای ساخت هتل ها و اسکله ها، برداشت بی رویه از مرجانها برای 
ساخت و ساز، وجود آب شیرین کن ها، ساخت موج شکن ها، نشت مواد نفتی، 
روش های نادرست ماهیگیری، آلودگی های شیمیایی، توسعه نواحی ساحلی 
حاصل از توسعه شــهرها، کمبود منابع و نبود مدیریت و بسیاری عوامل دیگر 
نیز در تخریب آبسنگ های مرجانی اثر گذار هستند.در همه جای دنیا، شفافیت 
آب این زیستگاه ها و جمعیت ماهیان تزیینی و رنگارنگ ساکن در آن، از دیرباز 
زیستگاه این جانداران را به یکی از پر طرفدار ترین نواحی تفریح در برنامه های 
گردشگری ساحلی مبدل ساخته است که متاسفانه در مناطق یادشده از جزیره 
قشم استفاده تفرجی و گردشی، نشانه هایی از آسیب های جبران ناپذیری را به 
پیکره این موجودات کمیاب دریایی نشان داده است.آبسنگ های مرجانی جزو 
ذخایر زیستی جهان هســتند و از جایگاه بالایی به لحاظ ارزشی برخوردارند 
ضمن اینکه این زیست بوم ها بهترین شاخص ســنجش سلامت آب دریا به 
شمار می روند و به تغییرات محیطی بسیار حســاس هستند و ایجاد هر گونه 
تغییر در پارامترهای فیزیکی دریا بر فعالیت و زندگی آنها اثر گذار است.آبسنگ 
ها علاوه بر تنوع زیســتی جز پر تولیدترین اکوسیستم ها محسوب می شوند 
و نقش مهی در پایداری حیات دریاها، اســتفاده گردشگری، تامین غذا و دارو 
دارند که سواحل دریاها و خشکی ها و جزایر کم ارتفاع را نیز در مقابل امواج 
و فرسایش محافظت می کنند.خلیج فارس به عنوان زیست بوم منحصر به فرد 
در میان حوضه های آبی جهان و زیستگاه های مرجان دریایی با مساحتی برابر 
با ۴۰ هزار کیلومتر مربع که از یک طرف به وســیله تنگه هرمز به اقیانوس هند 
راه دارد و در منطقه گرمسیری و خشک واقع شده و این موقعیت موجب شده 
که آبزیان موجود در این پیکره آبی به علت فشــارهای زیاد دامنه تحمل شان 
نسبت به تغییرات محتوایی کم شــود و با ورود آلاینده ها در اثر بروز آلودگی 
بشدت آسیب پذیر باشند.از آنجاییکه محیط زیست یکی از ارکان اصلی توسعه 
محسوب می  شود که منجر به بروز لطمات جبران ناپذیری، به سلامت انسانها 
که ناشی از فعالیت های انسانی و طبیعی است می شــود آلودگیهای ناشی از 
منابع طبیعی معمولا ایجاد مشکلات جدی برای حیات جانوران یا اموال انسان 
ها نمی کنند. این در حالی است که فعالیت  های انسانی چنان مشکلاتی از نظر 
آلودگی ایجاد می  کند که بیم آن مــی  رود، بخش  های از زمین تبدیل به محیط 
مضر برای سلامتی انسان ها شود.محیط زیست دریایی به سبب اینکه از عناصر 
بسیار گوناگونی تشکیل شده است در برابر مواد خارجی که به عمد یا غیر عمد 
به آن وارد می شود بسیار آســیب پذیر است. در نزدیکی سواحل تنوع زیستی 
چشمگیرتر است زیرا از مواد غذایی غنی برخوردار بوده که از طریق رودخانه 
ها به دریاها ریخته می شوند که این مواد بدون احتســاب نتایج فعالیت های 
انسان است.گیاهان و جانوران خلیج فارس به آبزیان حاره ای وابستگی دارند و 
جوامع زیستی آنها نیز دارای ویژگیها و نیازهای محیطی اکوسیستم های مناطق 
گرمسیری است چنین اکو سیســتم هایی متکی به انرژی خورشیدی هستند تا 
به بستر دریا نفوذ کرده زمینه فتوسنتز را برای گیاهان دریایی از قبیل جلبکها و 
مرجانها فراهم سازند.متاسفانه این روزها تعدادی از بارورترین و متنوع ترین 
اکوسیستم های دریایی خلیج فارس شامل درختزارهای مانگرو، سواحل کم 
عمق تالابی، جزایر مرجانی، فون و فلور غنی آن بر اثر طرح های توسعه سواحل 
و ساخت و ساز اسکله های گردشگری، تاسیسات نفتی و صنعتی از بین رفته 
یا در معرض خطر قرار دارند.در پارک زیتون جزیره قشم آبسنگ های مرجانی 
از خانــواده portidae، acroporidae، faviidae و siderastreid و 
در جزیره ناز آبسنگ های مرجانی از خانواده faviidae به عنوان گونه های 
غالب منطقه شناخته می شوند.خلیج فارس با گســتره نزدیک به ۲۳۷ هزار و 
۴۷۳ کیلومتر مربع بین ۲۴ تا ۳۰ درجه و ۳۰ دقیقه عرض شــمالی و ۴۸ تا ۵۶ 
درجه و ۲۵ دقیقه طول شرقی از نصف النهار گرینویچ واقع شده است و جزیره 
زیبای قشم، همچون نگینی بر پهنه آب های نیلگون آن می درخشد.این جزیره 
با وسعت یک هزار و ۵۰۰ کیلومتر مربع از تنگه هرمز به موازات ساحل جنوبی 
ایران به طول ۱۳۵ کیلومتر و عرض میانگین ۱۱ کیلومتر از توابع هرمزگان است 
و ۳۰۰ کیلومتر خط ساحلی دارد.شهرستان قشم شامل جزیره های قشم، هنگام 
و لارک با حدود ۱۵۰ هزار نفر جمعیت از تنگه هرمز به موازات ساحل استان 
هرمزگان به طول ۱۵۰ و عرض میانگین ۱۱ کیلومتــر در میان آب های خلیج 

فارس گسترده شده است.

پوشش ماهواره مخابراتی ثریا در مجتمع 
بندری امام خمینی)ره( 

ماهــواره ثریامعــاون فنــی و نگهــداری اداره کل بنادر و 
دریانوردی خوزســتان از عملیاتی شــدن پوشش ماهواره 
مخابراتی ثریا در مجتمع بندری امــام خمینی)ره( خبر داد.

به گزارش اقتصادســرآمد، محمدعلی علایــی معاون فنی 
و نگهداری اداره کل بنادر و دریانوردی خوزســتان اظهار 
کرد: دو دســتگاه تلفن ماهواره ای در بندر امام خمینی)ره( 
راه اندازی شــد.وی افزود: یک دســتگاه از این تلفن ها، بر 
روی شناور ناجی ۷ و دستگاه دوم در مرکز جستجو و نجات 
دریائی )MRCC( اداره کل نصب شد که تست و آزمایش هر 
دو دستگاه موفقیت آمیز بود.معاون فنی و نگهداری اداره کل 
بنادر و دریانوردی خوزستان اضافه کرد: ارتباط با این تلفن ها، 
از طریق کلیه خطوط ثابت و همراه داخل کشور و بالعکس با 
گرفتن یک صفر امکان پذیر بوده و نیازی به شماره گیری دو 
صفر )همانند خطوط بین الملل( نیست.به گزارش سازمان 
بنادر و دریانــوردی، علایی از مهمتریــن قابلیت های این 
خطوط امکان درخواست کمک اضطراری SOS عنوان کرد 
و افزود: در صورت بروز هرگونه حادثه یا سانحه، با فشردن 
کلید SOS، موضوع به شماره تلفن هایی که قبلا در گوشی 

تعریف شده، اطلاع رسانی می شود.

ساخت پیشرفته ترین ترمینال کانتینری 
زیست محیطی در جهان

اداره بندر والنسیا )PAV( پروژه ساخت اسکله کانتینری در 
امتداد شمالی بندر والنســیا به ارزش حدود ۱.۶۴ میلیارد را 
تصویب کرد.به گزارش اقتصادسرآمد از آف شور انرژی؛ پروژه 
ســاخت چهارمین ترمینال کانتینری در آب های داخلی  بندر 
والنسیا به ارزش حدود ۱.۵۸ میلیارد یورو تصویب شد.اداره 
بندر والنســیا )PAV( در حال آماده ســازی برای راه اندازی 
مناقصه  ای در این خصوص است؛ که شامل سرمایه  گذاری 
۵۴۲.۷ میلیون یورویی بخش خصوصی و دولتی است.شرکت 
سرمایه  گذاری ترمینالی ایتالیایی/ سوئیسی )TIL(  که بخشی 
از کشتیرانی سوئیسی MSC Group است با سرمایه  گذاری 
۱.۰۲ میلیارد یورویی مسئولیت ساخت و بهره  برداری از آن 
را بر عهده دارد.پروژه پایانه کانتینری دارای مساحتی حدود 
۱۳۷ هکتار و یک هزار و ۹۷۰ متر خط پهلوگیری با ظرفیت 
نگهداری پنج میلیون کانتینر خواهد بود. این ترمینال دارای 
جدیدترین طراحی، فناّوری و تجهیــزات با امکانات کاملًا 
برقی است؛ که به کشــتی  های بزرگ کانتینری در عملیات 
دریایی و زمینی امکان خدمات   رســانی می  دهد.پروژه ارائه 
شده توسط TIL/MSC به بندر والنسیا شامل برقی کردن ۹۸ 
درصد از اجزای محرک و تأسیسات ترمینال است. علاوه بر 
این، صد درصد برق از منابع تجدیدپذیر تأمین خواهد شد 
که به نوبه خود انتظار می  رود کاهش ۹۸ درصدی در انتشار 
CO۲ را به همراه داشته باشد.با استفاده از سیستم های پیشرفته 
و خودکار پیش بینی ترافیک، طراحی ساختمان با معیار های 
بهره وری انرژی و سیستم روشــنایی با لامپ های ال ای دی 
انتظار می رود مصرف انرژی به حداقل برســد.به گفته اداره 
بندر والنسیا، TIL در پروژه خود یک پایانه راه آهن مجهز به 
شش خط به طول هزار متر با ظرفیت جابه جایی ۳۰۵ هزار 
TEU در سال از طریق راه آهن را پیشنهاد داده است.ترمینال 
کانتینری جدید؛ باعث افزایش اشتغال در بندر والنسیا  و ایجاد 
پنج هزار شغل باالقوه برای جامعه والنسیا در منطقه اطراف 
بندر خواهد شد. در مجموع، بندر والنسیا ۲.۲ درصد از کل 
اشتغال در جامعه والنسیا را تشــکیل خواهد داد.۱۴ درصد 
از انرژی الکتریکی مصرف شده توســط بندر والنسیا با دو 
نیروگاه خورشــیدی که در محوطه بندر نصب می  شوند به 
صورت خودکفا تولید خواهد شد که در راستای هدف خود 
برای تبدیل شدن به بندری با انتشار کربن صفر تا سال ۲۰۳۰ 
میلادی است.در پایان گزارش اشاره شد که این پروژه چه در 
مرحله ساخت و چه در زمان بهره برداری، تأثیر اقتصادی قابل 

توجهی خواهد داشت.

باستان شناسان در زیر آب، برای شناسایی 
بقایای کشتی تاریخی خزر

گروه بررسی باستان شناسی زیر آب در دریای مازندران که 
در پی کشف لنگری عظیم و تاریخی در دریای مازندران در 
محدوده ایزدشهر شهرستان نور تشکیل شــد، به کار خود 
پایان داد.به گزارش اقتصاد ســرآمد ، ســامان ســورتیجی 
سرپرست هیأت باستان شناسی زیر آب گفت: زمستان سال 
۱۴۰۰ صیادان ایزدشهر به فاصله حدود هزارمتری از ساحل 
و از اعماق دریای مازندران به شــکل کاملًا اتفاقی لنگری 
بســیار بزرگ و نادر از جنس چوب و آهن را بواســطه تور 
ماهیگیری و تراکتور به ســاحل آوردند؛ از آن زمان موضوع 
شناســایی دقیق تر این اثر تاریخی و بررســی میدانی کرانه 
یادشــده با هدف شناســایی احتمالی بقایای کشتی در ذیل 
برنامه های پژوهشی اداره کل میراث فرهنگی، صنایع دستی و 
گردشگری مازندران قرارگرفت.استادیار و عضو هیأت علمی 
پژوهشگاه میراث فرهنگی و گردشگری افزود: برنامه بررسی 
باستان شناسی زیر آب در محدوده ایزدشهر از ردیف اعتبارات 
استانی میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری مازندران 
و با مجوز پژوهشگاه میراث فرهنگی و گردشگری با هدف 
شناسایی و مطالعه بقایای کشتی تاریخی در گستره ای که پهنه 
تورریزی صیادان بوده است به انجام رسید.سورتیجی غواص 
پنج ستاره که تجربه بررسی و کاوش های باستان شناسی در 
آب های عمیق و تاریک جنوب کشــور چین را در کارنامه 
خود دارد اظهار کرد: این بررســی با توجه به کدورت آب، 
در تاریکی مطلق و در برودت طاقت فرسا به شیوه جستجو 
یا سِرچ از طریق لمس بستر دریا صورت پذیرفت.او افزود: 
قطعاً اعتبار محدود پروژه امکان بهره مندی از دســتگاه های 
سنجش پیشرفته مثل ســونار و مولتی بیم را برای شناسایی 
دقیق تر بســتر دریا فراهم نمی کرد، از این رو اعضا گروه به 
شــیوه معمول و جایگزین دستگاه های ســنجش به کمک 
طناب در عمق هــای ۵ تا ۱۴ متر که احتمــال وجود بقایای 
کشــتی در قعر دریا بود، اقدام به طناب کشی، لاین بندی و 
جستجو به روش های تناوبی و مدور کردند که البته در نتیجه 
 این بررســی ها آثاری از کشــتی یا بقایای فرهنگی دیگر به

 دست نیامد.

اکو کمپ اقامتی در منطقه آزاد چابهار احداث می شود
 معاون اقتصادی و سرمایه گذاری منطقه آزاد چابهار از امضای تفاهم نامه همکاری بین سازمان منطقه آزاد چابهار و شرکت هواپیمایی ماهان برای توسعه زیرساخت های گردشگری در 
قالب ساخت چندین مجتمع اقامتی، تفریحی و گردشگری خبر داد.به گزارش اقتصاد سرآمد، محمد هدایی، درباره اهداف تدوین و امضای این تفاهم نامه گفت: ظرفیت ها و پتانسیل های 
چابهار برای جذب گردشگر بسیار ویژه است و انعقاد یک تفاهم نامه در راستای توسعه زیرساخت های گردشگری برای جذب و ماندگاری گردشگر صورت گرفته است.هدایی، ساخت 
چندین مجتمع اقامتی، تفریحی و گردشگری را از مفاد این تفاهم نامه عنوان کرد و درباره برخی مفاد آن افزود: شرکت هواپیمایی ماهان بر اساس این تفاهم نامه، سرمایه گذاری قابل توجهی 
در چابهار انجام خواهد داد. این شرکت یک اکو کمپ در کوه های مریخی در ساحل اقیانوســی احداث می کند.چابهار از مناطق زیبای دنیا برای گردشگری است. اسکله های تجاری و 
صیادی فراوان، رودخانه های سرباز، باهوکلات، کاجو، بی چند، سفره های آبی دشتیاری، پدیده موج فشان، جنگل حرا، ساحل صخره ای، کوه های مریخی، تمساح پوزه کوتاه )گاندو(، 

گل فشان، ساحل ماسه ای، فرش خزه ها و همچنین لیپار و دشتار و بسیاری جاذبه های طبیعی دیگر تنها گوشه ای از زیبایی های طبیعی و مقصد گردشگری چابهار محسوب می شوند

گروه صنایع دریایی - چین شــریک 
استراتژیکی بود که یک باره تو زرد از 
آب در آمد! شریک تجاری که تحریم 
های ظالمانه غرب را قبول نداشت و تا حد زیادی 
به طور مستقیم مبادله کالا می کرد و بخش بزرگی 
از تجهیزات و قطعات دریایی را به ایران صادر می 
کند؛ از این رو، چنین به نظر می رسد که بازی های 
این شریک ناشــریک، اثر مخرب و مستقیمی بر 
بازار تجهیزات و تامین قطعات حوزه دریا بگذارد 
و باعث گرانی آن ها بشود؛ اما چنین نشد و به دلیل 
تدبیر موفق بخش خصوصی و واردکنندگان بزرگ 

تجهیزات و قطعات، قیمت ها تغییر نکرده اند. 

به گــزارش اقتصاد ســرآمد، نعمت روســتایی، 
کارشــناس خبره شــرکت مرواتجارت)نماینده 
انحصاری برندهای جهانــی تجهیزات دریایی و 
بندری( است که در زمینه تامین و فروش تجهیزات 
و قطعات دریایی فعالیت می کند که معتقد است: 
تجهیزات و قطعات دریایی گران نمی شود؛ زیرا 
شــرکت متبوع وی، برای بازی های طرف های 
تجاری خود همواره اندیشه و راهکار پیشگیرانه 

دارد. 
او در گفت و گو بــا خبرنگار روزنامــه دریایی 
سرآمد در این باره می گوید: ما با حداقل ۱۰ کشور 
بزرگ دنیا که تولیدکننده و صادرکننده های بزرگ 
جهان هستند، به طور مســتقیم مراوده داریم. در 
این کشــورها نمایندگی داریم و از این حیث، در 
انحصار یک کشــور قرار نداریم، به همین خاطر، 
در صورتی که یک کشور در ارائه خدمت و ارسال 
قطعات مورد نیاز ما به هر نحو سخت گیری کند، 
ما آن کشور را کنار می گذاریم و چین هم یکی از 
آن هاســت که در صورت لزوم، چین را هم دور 

می زنیم.
این کارشناس با بررسی مزیت های نسبی کشورها 
در تولید تجهیزات و قطعات دریایی، کشور ایران 
را فاقد مزیت نسبی برای تولید تجهیزات دریایی 
دانست و به خبرنگار اقتصاد سرآمد گفت: تولید 
بخش مهمی از تجهیزات دریایی در ایران، صرفه  
و توجیه اقتصادی ندارد؛ زیرا برخی از تجهیزات 

–مانند جرثقیل های بــزرگ جابجایی کانتینر و 
بارهای بزرگ- نیاز به ســرمایه گــذاری زیاد و 
بلندمدت و داشتن دانش فناوری خاصی هستند 

که در همه کشورها وجود ندارد.
روســتایی تصریح می کند: برای کشورما هم به 
صرفه نیســت که در چنین ســازه هایی سرمایه 
گذاری کند. کشــورهایی کــه در زمینــه تولید 
تجهیزات بــزرگ دریایی پیش تاخته هســتند، 
مشــتریان ثابت از دیگر کشورها دارند و سفارش 
ها تا سال های بعد نیز رزرو شده اند، بنابراین برای 
سایر کشورها توجیه اقتصادی ندارد که با صرف 
هزینه گزاف به تولید برســند اما مشتری برای آن 

نداشته باشند. 
در تامین تجهیــزات و قطعات، مشــکل تحریم 
همچنان گلوی صنایع دریایی را می فشــارد. دور 
زدن تحریم ها هم به سادگی و بدون هزینه نیست 
و در نتیجه، آن چه به کشور وارد می شود نسبت 

به سایر کشورها، بسیار گران تر خواهد بود. دور 
زدن تحریم ها به معنای روی آوردن به واسطه ها 
هم هست و به طور طبیعی هر واسطه، درصدی به 
قیمت تمام شده به عنوان سود خود می افزاید. پس 
هر چه دلال بیشتر شود، قیمت نهایی هم بالاتر می 
رود و ما مجبوریم یــک کالا را به چندبرابر قیمت 
خریداری کنیم. روســتایی در پاســخ به سوال ما 
در باره تحریم ها به لحنی عادی و با خونســردی 
خاصی می گوید: سال های ســال است که ما در 
حال دور زدن تحریــم ها هســتیم. در آینده هم 
همین کار را خواهیم کرد و موانع را بر می داریم تا 
شرکت ما به تعهدات خود به مشتریان عمل کند. 
دور زدن تحریم ها امری عادی و معمول است و ما 
به دلیل تجارب بالا و قدمت حضور در کشورهای 
مختلف به عنوان و اردکننــده بزرگ تجهیزات و 
قطعات به ایران، از لابی مناسبی برخوردار هستیم 

و تحریم ها را خنثی می کنیم.

چین، شــوک بزرگی به ما وارد کــرد. یک جانبه 
قرارداد نانوشــته همکاری را لغو کرد. منافعی که 
دولتمردان ما در همکاری با چین مد نظر داشتند را 
پودر کرد و طوری به زیر توپ زد که بازی را هنگ 
و بازیکنان را منگ کرد. البته چیز عجیبی هم نیست 
زیرا چین کمونیســت کجا و تفکر شــیعی کجا؟ 
همه می دانســتیم که در ارتباط با چین، راهبردی 
وجود ندارد و هر لحظه ممکن است همکاری های 
تعارفی و اجباری، یکباره جای خودش را به همان 
دشمنی عمیق و دیرینه بدهد. چه نسبتی وجود دارد 
بین اسلام و کمونیست؟ اما شرایط ایجاب کرد که 
برخی به هیجان از ارتباط چین با ایران به عنوان یک 
اقدام تاریخی و راهبردی یاد کنند و چین را شریک 
اســتراتژیک بنامند! اکنون دیدن حال و روزشان 

دیدنی است. 
بخش خصوصی با شــناخت از این گونه مسائل، 
مسیر مطمئنی برای خود پیش رو قرار داده است 
و آن عدم اعتماد به طرف معامله خارجی اســت. 
بخش خصوصی می داند که آن ها به جان مادرشان 
قســم نخورده اند که در هر شــرایطی پای کار ما 
باشند؛ بلکه بر اساس قانون همیشگی خود مبنی 
بر تحلیل سود و زیان، اقدام می کنند. دولتمردان 
ما چنین درکی از  قصه نداشــتند و امروز بازنده 
بزرگ به حســاب می آیند، اما بخش خصوصی 

بسیار داناتر است. 
بنا به گفته این کارشــناس، وضعیت تجهیزات و 
قطعات دریایی حال و هوای همیشــگی خود را 
دارد. خبری از شوک به بازار و گرانی مضاعف در 
این بخش نیست و شرکت ما هیچ تصمیمی برای 
گران کردن محصولات خود ندارد و البته این جای 

خوشحالی است. 
اقتصاد ســرآمد تلاش می کند از سایر شرکت ها 
نیز خبر بگیرد و وضعیــت تجهیزات و قطعات را 
در حال و آینده بــه مخاطبان خود گزارش کند. تا 
درج این خبر تحلیلی، خبری از گرانی قطعات و 
تجهیزات نیست و شــریک تجاری و راهبردی ما  
حداقل در این بخش از صادرات خود، موفق به باج  

گیری تازه نشده است. 

گفت و گوی» اقتصاد سرآمد« با  نعمت روستایی، کارشناس یک شرکت تامین تجهیزات دریایی

تجهیزات دریایی گران نمی شود؛ چین را هم دور می زنیم!

برگزیده ها

بنادر دریانوردی

مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشهر گفت: 
جزئیات فازهای یک تا سه طرح مطالعاتی تفصیلی 
پدافند غیرعامــل و مدیریت بحران بندر بوشــهر 

ارائه شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمد شــکیبی نسب در نشست 
بررسی جزئیات فازهای یک تا ســه طرح مطالعاتی تفصیلی 
پدافند غیرعامل و مدیریت بحران بندر بوشــهر اظهار داشت: 
در این طرح، مدیران و کارشناس اداره کل بنادر و دریانوردی 
استان به همراه دانشــگاه صنعتی مالک اشــتر اقدامات قابل 
توجهی داشــتند که تلاش های بی وقفه ایــن مجموعه جای 
تقدیر و قدردانی را دارد.وی بیان کرد: امید است خروجی این 
تلاش ها که مبتنی بر رویکردهای علمی و پژوهش گرانه است 
بتواند کمک فراوانی به افزایش بهــره وری و همچنین ثبات 
و پایداری فعالیت های بندری در اســتان بوشهر کند.شکیبی 
نسب یادآور شد: در فاز ششم طرح مطالعاتی تفصیلی پدافند 
غیرعامل و مدیریت بحران بندر بوشهر ۱۲ طرح عملیاتی نظیر 
طرح عملیاتی پدافند ســایبری، پرتویی، زیســتی، شیمیایی، 

پدافند غیرعامل در حوزه دریا و … گنجانده شده است.
ناظر فنی طرح مطالعاتی تفصیلی پدافند غیرعامل و مدیریت 
بحران بندر بوشهر نیز در تشــریح اهمیت این طرح مطالعاتی 
اظهار کرد: در طــرح مطالعاتی تفصیلی پدافنــد غیرعامل و 
مدیریت بحران بندر بوشهر، روش های علمی متنوعی در حوزه 
دارایی شناسی، تهدیدات و آسیب شناسی مورد استفاده قرار 
گرفته که همین امر، این مطالعات را از ســایر مطالعات انجام 
شده در سایر بنادر کشــور مجزا ساخته است.جلال محمدی 
باغملایی افزود: شناســایی و غربالگری دارایی ها، شناسایی 
تهدیدات، مخاطرات طبیعی، بررسی همجواری دارایی های 
خطرزا و …از دیگر اقدامات صورت گرفته در فازهای یک تا 
سه طرح مطالعاتی تفصیلی پدافند غیرعامل و مدیریت بحران 

بندر بوشهر است.
وی ادامه داد: با توجه به اهمیــت موضوع پدافند غیرعامل در 
خروجی این طرح علاوه بر بندر بوشــهر، بنادر گناوه، دیلم، 
کنگان، دیر و عســلویه به صورت ویژه دیده شــدند.فازهای 
یک تا سه طرح مطالعاتی تفصیلی پدافند غیرعامل و مدیریت 
بحران بندر بوشهر توسط دانشگاه صنعتی مالک اشتر تهران به 
عنوان مشاور طرح با حضور مدیرکل بنادر و دریانوردی استان 
بوشهر، نمایندگان سازمان بنادر و دریانوردی و سازمان پدافند 

غیرعامل کشور در بوشهر ارائه شد.

معاون صید و بنادر ماهیگیری ســازمان شیلات ایران 
از اتمام پروژه احــداث بندر صیادی شــهید باهنر با 
تخصیص ۱۵۰ میلیارد ریال تا پایان ســال جاری خبر 
داد.به گزارش اقتصادسرآمد،سید مصطفی بهشتیان به 
مانا اظهار داشت: بندر صیادی شهید باهنر واقع در استان هرمزگان 
یکی از مهمترین بنادر صیادی جنوب کشــور اســت که عملیات 
احداث آن تا پایان ســال جاری به اتمام خواهد رسید.معاون صید 
و بنادر ماهیگیری سازمان شیلات ایران با اشاره به اینکه اتمام این 
پروژه به ۱۵۰ میلیارد ریال نیاز دارد، اظهار داشت: این میزان اعتبار 
صرف هزینه ترمیم اسکله بندر صیادی خواهد شد.وی با اشاره به 
اینکه هم اکنون اســکله صیادی در این بندر مورد استفاده صیادان 
قرار می گیرد، اذعان داشــت: این اســکله صیادی از جهت انجام 
خدمات پشتیبانی تخلیه و بارگیری شــناور های صیادی با آبخور 
بالا برای شیلات هرمزگان از اهمیت ویژه ای برخورداراست.این 
مقام مسئول در سازمان شــیلات ایران با بیان اینکه این اسکله تنها 
اسکله اختصاصی ویژه کشــتی های صیادی با تناژ بالا در جنوب 
کشور است، تصریح کرد: شناور هایی با آبخور ۱۲ متر می توانند از 
خدمات پشتیبانی در این اسکله استفاده کنند.وی با اشاره به اینکه 
بیش از ۵۰ سال از عمر این اسکله می گذرد، عنوان کرد: با توجه به 
کاهش شدید ضریب ایمنی ســازه موجود از لحاظ فنی تشخیص 
داده شد که هرچه بیشتر نسبت به مقاوم سازی و بازسازی عرشه و 
پایه های بتنی آن اقدام لازم انجام پذیرد که با مطالعات مشاور طرح 
و پیگیری های اداره کل شیلات هرمزگان و موافقت سازمان شیلات 
ایران عملیات اجرایی آن آغاز شد.معاون صید و بنادر ماهیگیری 
سازمان شیلات ایران در ادامه همچنین از تخریب دیوار انبار سوله 
موجود و بازســازی ۱۰۰ درصدی آن و نیز ساخت سرویس های 
بهداشتی جدید در ضلع شرقی محوطه اسکله طی سال ۹۷ به عنوان 
اقدامی دیگر در بندر صیادی شهید باهنر خبر داد.این مقام مسئول 
در سازمان شیلات ایران، عنوان کرد: عملیات جت آب سر شمع ها 
و قالب بندی آرموتور بندی و بتن ریزی سر شمع ها نیز در راستای 
احداث بندر صیادی شــهید باهنر در سال ۹۸ تکمیل شد.بهشتیان 
با تاکید بر اهمیت اســکله صیادی بندر شهید باهنر، اذعان داشت: 
بندر صیادی شهید باهنر، شرایط بســیار مناسبی برای پهلوگیری 
کشتی های صیادی بزرگ در استان هرمزگان فراهم کرده است.به 
گفته این مقام مسئول در سازمان شیلات ایران، پروژه بندر صیادی 
شــهید باهنر در کنار پروژه های بندر رمین، بنــدر هندیجان، بندر 
گوگسر، بندر امام خمینی، بندر عباس و بندر صیادی درگهان جزء 

پروژه های احداث بنادر صیادی محسوب می شود.

مدیرکل شــیلات مازندران گفت: پسروی دریای 
خزر تاثیرات منفی و متفاوتی را برای فعالیت های 
شیلاتی از جمله طرح های پرورش ماهیان خاویاری 
در اراضی ساحلی) بااســتفاده از آب دریا( ، تردد شناورهای 
کیلکاگیر و همچنین مهاجرت ماهیان رودکوچ دریایی به مناطق 

بالادست رودخانه ها را به همراه خواهد داشت.
به گزارش اقتصاد سرآمد، قاسم کریم زاده  در بازدید از مصب 
رودخانه بابلرود در بندر صیادی شهرستان بابلسر افزود: مصب 
رودخانه های اســتان که محل تلاقی دریا با رودخانه هاست، 
محل اصلی مهاجرت و زایشگاه تخم ریزی آبزیان بوده که دچار 

افت کاهش سطح آب می شوند.
وی ادامــه داد: اداره کل شــیلات مازندران با بهــره گیری از 
مشارکت های مردمی به ویژه تشکل های صیادی و دستگاه های 
اجرایی در سطح ملی و استانی ، سازمان شیلات ایران ،مدیریت 
بحران استان ، فرمانداری ها و شهرداری ها درصدد فراهم نمودن 
شرایط مناسب برای تردد شناورهای صیادی و کیلکا گیر است.
مدیرکل شــیلات مازندران گفت: در این زمینــه مکاتبات و 
پیگیری های متعدد را انجام دادیم که هم اکنون یک دســتگاه 
کاترساکشــن در مصب رودخانــه بابلرود در حــال لایروبی 

مسیرها است.
کریم زاده افزود: با توجه به پیگیری های بعمل آمده درنظر است 
یک دستگاه بیل و بارج از سوی سازمان شیلات ایران پس از طی 
مراحل قانونی در اختیار استان قرار گیرد که امیدواریم بتوانیم 

زمینه لازم را برای تردد شناورهای صیادی فراهم کنیم.

مدیرکل بنادر و دریانوردی بوشهر

جزئیات طرح تفصیلی پدافند و مدیریت 
بحران بندر بوشهر ارائه شد

معاون صید و بنادر ماهیگیری سازمان شیلات

اتمام پروژه احداث بندر صیادی 
شهید باهنر تا پایان امسال

مدیرکل شیلات مازندران:

پسروی آب دریای خزر تبعات منفی زیادی 
بر فعالیت های شیلاتی مازندران دارد
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