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دریا محور4
گزارش

 بندر بین‌المللی کاوه ظرفیت بی‌نظیر قشم
 در توسعه اقتصاد کشور

بخش پایانی
 بندر بین‌المللــی کاوه، علاوه بر نقش تجــاری - خدماتی خود به عنوان 
دهکده بار و پایگاه لجستیک )در پیوند با بندر شهید رجایی( از سهم قابل 
توجهی در توسعه عمومی جزیره قشــم برخوردار است و می‌تواند زمینه 
ساز تحول در اقتصاد کشور، افزایش ثبات سیاسی برای ایران در تنگه هرمز 

و تحکیم نام خلیج فارس باشد.
به گزارش اقتصادسرآمد، از روزگاران گذشته دریای پارس دارای اهمیت 
فراوانی بوده و به عنوان یکی از مهمترین شــاهراه‌های تجاری، اقتصادی، 
نظامی و فرهنگی مورد توجه زمامداران و حکمرانان سرزمین های پیرامون 
آن و حتی سرزمین های دورتر بوده است. ایجاد بنادر پر رونق در سواحل 
شمالی این دریا در مقاطع زمانی مختلف، رونق بسیار و جایگزینی تدریجی 

این بنادر با بنادر نوظهور دیگر گواهی براین مدعاست.
بندر کاوه با ۲۰ میلیون تن و بندر شــهید رجایی با ۶۰ میلیون تن ظرفیت 
)جمعا" معادل ۸۰ میلیون تن(، ظرفیت گســترده ای در زمینه انتقال بار از 
مبادی اصلی به داخل کشور)حذف صادرات مجدد از دبی(، ترانزیت کالا 
به کشورهای CIS و اروپا، صادرات مجدد و نیز صادرات کالاهای ایران به 

خارج از کشور را به وجود خواهد آورد.
یادآور می شود که بنادر کاوه و شهید رجایی در مقایسه با بنادر شیخ نشین 
های خلیج فارس نظیر جبل علی، الراشد، کویت، قطر و جزیره بحرین به 
تناســب بین ۲۰۰ تا ۳۰۰ کیلومتر با آبهای آزاد نزدیک تر بوده و از دیدگاه 
ظرفیت‌ های بالقوه اقتصادی، از توان گسترش و توسعه در زمینه صنعت، 

تجارت، گردشگری، ترانزیت و صادرات مجدد برخوردار است.
موقعیت جزیره قشــم و تنگه هرمز از حیث نظامــی و امنیتی نه تنها برای 
ایران، بلکه برای کشورهای منطقه وابسته به درآمدهای نفتی و به طور کلی 
برای جهان صنعتی و مصرف کننده نفت خاورمیانه بســیار حائز اهمیت 
است. امنیت این منطقه، در واقع مسئله فرا منطقه‌ ای و بلکه جهانی است که 
حضور انبوهی از نیروهای نظامی و پایگاه‌ های مرتبط با آن در کرانه های 

جنوب خلیج فارس خود گواه روشنی بر این واقعیت است.
جزیره قشم، به منزله یک مرکز عملیات دفاعی نقش حساس را در ارتباط با 
جزایر دیگر خلیج فارس از جمله هرمز، لارک و هنگام را در باز نگاه داشتن 
تنگه هرمز، حفاظت از ســاحل جنوبی کشور و محور تجاری - راهبردی 

بندرعباس به داخل فلات ایران بر عهده دارد.
از دیگر ویژگی های امنیتی این جزیره می توان به عملکرد آن به منزله عقبه 
و مرکز ثقل پشتیبانی جزایر تنب بزرگ، تنب کوچک و ابوموسی اشاره کرد 
که به نوبه خود هرگونه مانور عملیات نظامی را در خلیج فارس و تنگه هرمز 
تســهیل و امکان صرفه جویی در قوا، هزینه و تامین و وحدت فرماندهی 

دریایی را فراهم می آورد.
توسعه بندر کاوه، احداث پل خلیج فارس و شبکه های مواصلاتی مرتبط 
با آنها، از اثری بسیار مهم در توسعه و روند شکل‌ گیری منطقه آزاد قشم به 
عنوان EPZ منطقه ویژه اقتصادی )Special Economic Zone( و منطقه 
پردازش صادراتی )Export Processing Free Zone( برخوردار است.  
در تئوری های جدید اقتصاد توسعه، مفاهیمی همچون »توسعه درون‌ زا«، 
»توسعه پایدار«، »توسعه مارپیچی« - )حرکت بالا رونده از جز به کل و نظایر 
آن( در مدلی تحت عنوان آنتروپو تجلی کرده است منظور از آنتزوپو ایجاد 
سامانه‌ های تجاری - خدماتی نظیر تاسیسات حمل و نقل تجاری و در گام 
نخست است. کاربران این سامانه تحت نام TOD در کشورهای صنعتی به 
اثبات رسیده است. در بندر جبل علی نیز بر اساس این نظریه، ابتدا بندرگاه و 
در حلقه های بعدی فورواردها و کاریرها، ترمینال ها، انبارها، سیلوها، دفاتر 
تجاری، بانک‌ها و بیمه‌ها و نظایر آن )درحلقه اول(، مراکز تعمیر و نگهداری 
)در حلقه دوم(، واحدهای مونتاژ )در حلقه سوم( و در نهایت واحدهای 

صنعتی )با توسعه ساخت داخلی( در حلقه چهارم ایجاد شده است. 
بندر کاوه، علاوه بر نقش تجاری - خدماتــی خود به عنوان دهکده بار و 
پایگاه لجســتیک )در پیوند با بندر شهید رجایی( از سهمی قابل توجه در 
توسعه عمومی جزیره قشم نیز برخوردار است. فقط از این مسیر است که 
می‌ توان انتظار داشت منطقه آزاد قشم به طور موفق و بر اساس تجربیات 
موجود، بدون اعواجاج)کژگرایی( و با اتکا به منابع داخلی خود )توسعه 
 درون زا(، در بســتری تدریجی و پایدار رشــد کرده و بــه اهداف خود 

نایل آید.
 یکی از هزینه های پنهان که با ایجاد بندر کاوه حذف می‌ شود، هزینه‌ های 
مربوط به صرفه جویی در زمان تخلیه و بارگیــری و هزینه‌های مرتبط با 
نگهداری کالا است. در شرایط مشابه، این هزینه‌ ها در سایر بنادر ایران از 
جمله بندر شهید رجایی به مراتب بیشتر از بندر کاوه است. به عنوان مثال، 
به دلیل طولانی بودن تشریفات گمرکی و محدودیت‌های بانکی در رابطه 
با تســعیر ارز های خارجی، زمان ترخیص محموله در بندر شهید رجایی 
بالای ۵۰ روز است در حالیکه این زمان در بندر کاوه به کمتر از چند روز 

کاهش خواهد یافت.
 علاوه بر این، عدم نیاز بــه لایروبی این بندر به دلیل قــرار گرفتن آن در 
تنگه خوران و پالایش طبیعی )خودکار( آن، همچنین عدم نیاز به احداث 
حوضچه آرامش و موج شــکن هزینه های مرتبط با نگهداری این برند را 
کاهش می دهد. در حالی که در ســایر بنادر ایران هزینه هایی از این نوع 

بخشی از هزینه‌ های عملیاتی این بنادر را در سال تشکیل می دهد.
 بندر کاوه در سواحل شمالی جزیره قشم و در محدوده منطقه آزاد قشم در 
استان هرمزگان قرار دارد و ۴۷۰ هکتار از اراضی اطراف این بندر که در ۲ 
طرف جاده منتهی به لافت قرار دارد برای توسعه آن در آینده پیش‌ بینی شده 
است. جزیره قشم در ناحیه زاگرس واقع شده است. از دیدگاه ژئوتکنیکی 
مســاله خاکی موجود در این جزیره حاوی لایه ای به ضخامت تقریبی ۵ 
متر از سنگ آهک در بستر دریا و لایه‌های مختلف رُس حاوی لای و ماسه 
در لایه های زیرین آن است. مصالح خاکی واقع در خشکی نیز از ماسه و 
مارل تشکیل می شود. ســوابق موجود از محوطه سازی و راه سازی های 
انجام شده در این جزیره نشان می‌ دهد که این مصالح مقاومت خوبی را از 

خود نشان می دهد.
 محل احداث این بنــدر به علت عرض کم تنگه خوران )حدود هشــت 
کیلومتر( باعث کاهش ارتفاع امواج و آرامش نسبی منطقه می‌ شود. علاوه 
بر این، عمق حدود ۱۸ متری موجود در مسیر دسترسی به آب های عمیق 
خلیج فارس از این محل، عبور کشــتی های بزرگ حمل کانتینر را ممکن 

می سازد.
 جزیره زیبای قشم مشرف به تنگه هرمز و مجرای ورودی به خلیج فارس 

و دریای عمان است.
 این جزیره که بزرگ‌ترین جزیره خلیج فارس است، به دلیل مجاورت با 
اقیانوس هند، وجود منابع نفت و گاز و واحدهای پتروشیمی و پالایشگاهی 
و تجهیزات فراساحلی و برخورداری از تسهیلات بندری برای کشتی‌های 
بزرگ )در رده پاناماکس( یکی از اســتراتژیک‌ترین جزایر ایران و خلیج 
فارس اســت که به دلیل خدمات سوخت‌رســانی به کشتی‌های عبوری 
از آبراهه بین‌المللی و پارک‌های انرژی و زیســت - فناوری آن شــهرتی 

جهانی دارد.
 از سوی دیگر، ویژگی‌های طبیعی و تاریخی این جزیره، باعث شده قشم 

به یکی از مقاصد گردشگری اصلی در ایران تبدیل شود.
 منطقه آزاد تجاری - صنعتی قشم، حدود ۳۰۰ کیلومتر مربع از این جزیره 

را شامل می‌شود.
 این منطقه به دلیل قرارگیری در نقطه‌ای کلیدی از کریدور ترانزیتی شمال - 
جنوب، دسترسی به کریدور پروازهای بین‌المللی شرق - غرب و تسهیلات 
بندری آن، که به نوعی مکمل بندر شــهید رجایی است، نقش پررنگی در 

تجارت و بازرگانی جهانی دارد.
 اهداف و محورهای اصلی فعالیت‌های این منطقه آزاد تجاری - صنعتی 
شامل توسعه و گسترش صنعت ترانزیت و حمل و نقل، گسترش تجارت 
و خدمات تجاری، صنایع انرژی‌بر، صنایع بیوتکنولوژیک و منابع دریایی، 
صنایع گردشــگری، شــیلات و صید صنعتی، خدمات پشــتیبان نفت و 

پارک‌های انرژی است. 

تدوین برنامه ویژه حمایت از صادرکنندگان در بندر گناوه  
مدیر اداره بندر و دریانوردی شهرستان گناوه گفت: برای حمایت از صادرات برنامه ویژه و متنوعی تدوین شده که انتظار می‌رود فعالان اقتصادی از ظرفیت ایجاد شده استفاده کنند.
به گزارش اقتصادسرآمد،، کیامرث جوکار در جریان بازدید معاون بندری اداره کل بنادر و دریانوردی استان بوشهر در راستای پیگیری وضعیت کالا‌های متروکه از بندر گناوه  اظهار 
داشت: بندر گناوه روندی رو به پیشرفت در مسیر تجارت دارد به نحوی که اکنون مبدأ صادراتی شمار زیادی از فعالان اقتصادی به شمار می‌رود.وی از صادرات دو هزار و ۱۵۰ محموله 
اشیاء سفالی به وزن ۳۳ هزار و ۵۰۰ تن به امارات متحده عربی از بندر گناوه خبر داد و بیان کرد:  علاوه بر این ۲۲ محموله قطعات یدکی اجاق گاز به وزن ۹ هزار و ۳۸۰ تن از بندر گناوه 
به مقصد شارجه امارات صادر شده است.مدیر اداره بندر و دریانوردی شهرستان گناوه اظهار کرد: در بندر گناوه برای حمایت از صاردات برنامه‌های متنوعی تدارک دیده شده است که 
انتظار می‌رود فعالان اقتصادی از ظرفیت ایجاد شده استفاده لازم ببرند.جوکار گفت: در حوزه زیرساخت نیز اجرا برنامه طرح توسعه جامع برای بندر گناوه مدنظر قرار گرفته است که 

فاز نخست آن در دهه فجر امسال کلید می‌خورد.

شیلات

نخستین مرحله برداشت از مزرعه پرورش 
میگوی فوق متراکم قشم انجام شد

نخستین مرحله برداشــت از مزرعه پرورش میگوی 
فوق متراکم کیان یزدان قشم با حضور افشار فتح الهی، 
رییس هیات مدیره و مدیرعامل سازمان منطقه آزاد قشم 
انجام شــد.به گزارش اقتصادسرآمد،  مزرعه پرورش 
میگوی فوق متراکم کیان یزدان قشــم در مســاحت 
۱۰ هکتــاری و با ســرمایه‌گذاری ۲۴۰ میلیارد ریالی 
در ســال ۱۴۰۰، بهره وری از این صنعــت را باتوجه 
به محدودیت منابع زمین در جزیره قشــم مورد نظر 
قرار داد.این شرکت توانست در نخستین برداشت از 
۶۰ مخزن در یک محوطه هشت هزار متری در مدت 
زمان ۱۰۵ روزه، ۱۵ تن میگوی مرغوب را وارد بازار 
صادراتی کشور کند که بالاترین نرخ تولید در هر هکتار 
است.احسان خردمند، بهره بردار این پروژه با اشاره به 
مزایای این روش پرورش گفت: پرورش میگو به شیوه 
فوق متراکم ضمن نیاز کمتــر به منبع محدود زمین در 
جزیره، به کاهش ۱۰۰ درصدی اتلاف انرژی نسبت به 
شیوه سنتی کمک کرده و امکان کنترل و پایش کیفیت 
محصول را مهیا می‌کند.وی ادامه داد: کنترل ســایز و 
وزن میگوها به منظور یکدســتی و سرعت در مرحله 
بسته بندی، افزایش بازماندگی ۱۵ درصدی و تلفات 
زیر ۱۰ درصد از مزایای دیگر این شیوه پرورش است.

به گفته خردمند، این در حالی است که پرورش دهنده 
روش فوق متراکم می تواند ۳۵ تا ۴۰ درصد نسبت به 
روش سنتی، انتظار وزن بیشتری از محصول در قیاس 
با میزان غذای مصرفی داشته باشد.این فعال اقتصادی 
با اشاره به ســادگی مرحله برداشت به دلیل استفاده از 
مخازن ۱۲ متری و کم عمق، افزود: سرعت برداشت در 
این مدل، یکی دیگر از چندین مزیت پرورش میگو به 
شیوه فوق متراکم است.شرکت کیان یزدان قشم با توان 
تولید ۶۴ تن میگو در هر هکتار، ۲۵۰ مخزن پرورش 
دارد که در مرحله نخســت کار خود، ۶۰ مخزن را به 
بهره برداری و هم اکنون به مرحله برداشــت رسانده 
اســت.به گزارش ایرنا،جزیره زیبای قشم مشرف به 
تنگه هرمز و مجرای ورودی به خلیج فارس و دریای 
عمان اســت.این جزیره که بزرگ‌ترین جزیره خلیج 
فارس است، به دلیل مجاورت با اقیانوس هند، وجود 
منابع نفت و گاز و واحدهای پتروشیمی و پالایشگاهی 
و تجهیزات فراســاحلی و برخورداری از تسهیلات 
بندری برای کشــتی‌های بــزرگ )در رده پاناماکس( 
یکی از اســتراتژیک‌ترین جزایر ایران و خلیج فارس 
است که به دلیل خدمات سوخت‌رسانی به کشتی‌های 
عبوری از آبراهــه بین‌المللی و پارک‌هــای انرژی و 
زیســت - فناوری آن شــهرتی جهانی دارد.از سوی 
دیگر، ویژگی‌های طبیعی و تاریخی این جزیره، باعث 
شده قشم به یکی از مقاصد گردشگری اصلی در ایران 
تبدیل شود.منطقه آزاد تجاری - صنعتی قشم، حدود 
۳۰۰ کیلومتر مربع از این جزیره را شــامل می‌شــود.

این منطقه بــه دلیل قرارگیری در نقطــه‌ای کلیدی از 
کریدور ترانزیتی شمال - جنوب، دسترسی به کریدور 
پروازهای بین‌المللی شرق - غرب و تسهیلات بندری 
آن، که به نوعی مکمل بندر شهید رجایی است، نقش 
پررنگی در تجارت و بازرگانی جهانی دارد.اهداف و 
محورهای اصلی فعالیت‌های این منطقه آزاد تجاری 
- صنعتی شامل توسعه و گســترش صنعت ترانزیت 
و حمل و نقل، گســترش تجارت و خدمات تجاری، 
صنایع انرژی‌بر، صنایع بیوتکنولوژیک و منابع دریایی، 
صنایع گردشگری، شــیلات و صید صنعتی، خدمات 

پشتیبان نفت و پارک‌های انرژی است.

ضرورت استفاده از استخرهای دومنظوره 
کشاورزی و پرورش آبزیان در خوزستان

سرپرست شیلات خوزســتان بر ضرورت استفاده از 
استخرهای دو منظوره کشــاورزی و پرورش آبزیان 
تاکید کرد و گفت: این رویکرد ســبب ایجاد اشتغال 
مولد ، توسعه آبزیان پرورشــی و بهبود کیفیت خاک 
کشــاورزی خواهد شــد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
مهرداد محمدی در نشســت مشــترک نماینده مردم 
بهبهان در مجلس شــورای اســامی، رییس سازمان 
جهادکشاورزی استان و مدیران دستگاه های اجرایی 
و شــماری از بهره برداران آبزیان پرورشی در بهبهان، 
تخصیص آب بــه طرح‌های آبزی پروری از ســوی 
سازمان آب و برق خوزســتان را ضروری دانست و 
افزود: این اقدام منجر به اشتغال پایدار و رشد اقتصادی 
در منطقه می‌شــود.وی به اقدامات شیلات در بهبهان 
از جمله استفاده دو منظوره از استخرهای ذخیره آب 
کشاورزی و رهاسازی بچه ماهیان بومی در منابع آبی 
اشــاره کرد و گفت: شهرســتان بهبهان ظرفیت های 
نهفته بسیاری در امر آبزی پروری دارد که در صورت 
حمایت همه بخش ها شــاهد رونق آبزی پروری این 
شهرستان خواهیم بود.محمدی دوست افزود: بهبهان 
با داشتن ۷۰ واحد فعال پرورش ماهی در استخرهای 
ذخیره آب کشــاورزی در رتبه اول استان قرار دارد و 
برای بهره‌مندی از حداکثــر ظرفیت های فعلی برنامه 
ریزی شده است.سرپرست اداره کل شیلات خوزستان 
، طرح پرورش ماهی در قفس در دریاچه سد مخزنی 
مارون بهبهان را یکــی از طرح‌های مهم آبزی پروری 
در استان برشــمرد و ادامه داد: مطالعات این طرح به 
اتمام رسیده است و باید اجرایی شود.در این نشست 
مصوب شد برای تخصیص آب به این طرح ها و اجرای 
پرورش ماهی در قفس نشســتی با حضور مدیرعامل 

سازمان آب و برق خوزستان برگزار شود.
 ســالانه حدود ۸۷ هزار تنُ آبزیان پرورشی گرمابی 
وسردابی در خوزســتان تولید می‌شود.براساس سند 
چشــم انداز آبزی پروری در خوزستان ، تولید آبزیان 
پرورشی تا سه سال آینده به ۳۰۰هزار تنُ در سال و در 

افق سال ۱۴۱۱ باید به یک میلیون تنُ در سال برسد.

گروه حمل ونقل - ایرج گلشنی -  ششمین نمایشگاه حمل و 
نقل، لجستیک و صنایع وابسته به پایان رسید و شرکت کنندگان به 
فعالیت سه روزه نمایشگاهی خود خاتمه دادند در حالی که بحث 
بر سر نتایج آن همچنان باقی است و روزنامه اقتصاد سرآمد بر آن است تا در 
روزهای آتی، تحلیلی مفصل همراه با انعکاس نظرات مثبت و منفی شرکت 
کنندگان ارائه دهد و در این فراز و فرود، به دنبال طرح ها و پیشنهادهای مفید 
می گردد تا دست اندرکاران نمایشگاه را در حد خود برای برگزاری موفق تر 

نمایشگاه هفتم یاری رساند. اما چند نکته در باره کلیت نمایشگاه:
 اول: غرفه اقتصاد سرآمد:

توجه مسئولان نمایشگاه به بخش رسانه، معنادار و مقبول بود. حمایت آن ها 
برای حضور اهالی رسانه مرتبط با موضوع نمایشگاه، کاری بود که ما انتظار 
داشتیم و آن ها عنایت. به همین دلیل روزنامه اقتصاد سرآمد با حمایت مسئولان 
نمایشگاه و به طور ویژه جناب رضاییان-مدیر اجرایی-در غرفه اختصاصی 

خود با اهالی نمایشگاه مراوده داشت که بسیار هم مفید و موثر بود.
 دوم: سایر رسانه های تخصصی:

رسانه های تخصصی دیگری که به طور مستقیم با موضوع نمایشگاه مرتبط 
بودند، حاضر بودند و کلی هم با هم خوش و بش کردیم. وجود رسانه به معنای 
درک اهمیت ارتباط با افکار عمومی است. آن هایی که قدرت رسانه را در پهنه 
جهان کنونی می شناسند می دانند که می توانند با رسانه به اعتبار خود بیفزایند 
و بدون ارتباط با رسانه، نقصی در روابط عمومی و بازاریابی آن ها خواهد بود. 

شــرکت های موفق و مدیرعامل های آگاه به دانش روز رسانه به خوبی می 
دانند که شهرت و اعتبار هر دو لازم است و مقبولیت و مشروعیت در کنار هم 
می تواند ثبات دائمی ایجاد کند. محبوبیت چیزی است که از ترکیب مقبولیت 
و مشروعیت به دست می آید و برندی محبوب می شود که با افکار عمومی 
گفتمانی دائمی داشته باشد. در میان رسانه های مرتبط، روزنامه اقتصاد سرآمد 
به عنوان تنها روزنامه دریایی کشور، روی بخش تخصصی خود تمرکز داشت 
و با همه اهالی دریا و دریایی های حاضر در نمایشگاه مراوده مستقیم برقرار کرد 
و کلی تعارف و کار و همکاری صید کرد و این  نعمتی است که از نمایشگاه به 
ما رسید. سایر همکاران رسانه ای هم قطعا چنین روابطی برقرار کرده و نتایج 

دلخواه کسب کرده اند. 
 سوم: سایر شرکت کنندگان:

به طور طبیعی، وقتی یک مدیرعامل تصمیم می گیرد که در نمایشگاه شرکت 
کند، حتما برای خود هدفی تعیین کرده که لازمه تحقق آن، حضور در نمایشگاه 
است. به همین دلیل است که مجاب می شود برای حضور در نمایشگاه هزینه 
کند و آن هزینه را به رسم بازاریابان، سرمایه گذاری برای شرکت بداند که البته 
نگاه درستی است.  این که فلان شرکت چه هدفی داشته و آن هدف را با چه 

برنامه ای دنبال کرده و به چه نتایجی رسیده، نکات بسیار مهمی است که ما 
کنجکاو دانستن آن هستیم؛ به همین خاطر، چند همکار قلم به دست را مامور 
کرده است تا با شرکت کنندگان در نمایشگاه تماس گرفته و نظر آن ها و  نتایج 
حاصله از نمایشگاه را بپرسند تا بتوانیم به یک جمع بندی برسیم که آیا نمایشگاه 
ششم موفق بود، ناموفق بود یا خنثی؟ کلیاتی که نگارنده می تواند بیان کند، 
برگزاری ساکت و بی سر و صدا اما منظم و مرتب بود. در این باره در ادامه بیشتر 

سخن خواهم گفت.
 سر و صدای برنامه ریزی شده:

سر و صدا خوب است! به شرطی که طبق یک برنامه مشخص باشد؛ منظورم 
از این سرو صدا، به طور خاص حضور مردم در نمایشگاه است. در یک وجه، 
برخی بر این باورند که نمایشــگاه های اختصاصی- تخصصی نیاز به سر و 
صدا ندارند. به بیان دیگر، نیاز به حضور مردم ندارند و نیازی نیست که فضا را 
عمومی کرد.  این عبارت به ظاهر درستی است، اما از نظر دانش بازاریابی از بیخ 
و بن غلط است؛ زیرا: الف: مشتریان آینده، متخصصان آینده و همکاران آینده 
همه از همین مردم هستند. از این روست که مدیران عامل آینده نگر، با نگاهی 
بسیار وسیع به قضایای حرفه ای خود می نگرند و گرایش به مردم را مهم می 
دانند.  جالب است که اغلب شرکت کنندگان در نمایشگاه، سالانه میلیاردها 
تومان هزینه تبلیغات می کنند! برای کی؟ برای همین مردم! همین مردمی که 
برخی خیال می کنند نیازی نیست در یک نمایشگاه تخصصی حاضر باشند و 

این جای تعجب است! 
ب: علاقه مندان به حوزه تخصصی حمل و نقل و لجستیک فراوانند. بخشی از 
مردم با این حوزه ارتباط دانشی - عاطفی دارند. برای مثال، دانشجویان زیادی 
در این رابطه در حال تحصیل هستند و حضور آن ها در نمایشگاه خیلی لطف 
دارد. مزه می دهد و به نمایشگاه روح می بخشد. اگر غرفه داران جان نمایشگاه 
باشند، علاقه مندان به نمایشگاه حتما روح آن هستند و این دو همدیگر را کامل 

می کنند.  اما متاسفانه برنامه وسیعی برای حضور همه علاقه مندان مشاهد نشد. 
چند گروه دانش جویی به صورت خودجوش آمده بودند ولی برنامه ای مدون 
که بتواند طبق یک رویه منظم عموم دانشجویان را به نمایشگاه فرابخواند، دیده 
نشد.  ســایر علاقه مندان به همین ترتیب. برنامه ای که نمایشگاه را مخاطب 
شناسی کرده و برای هر مخاطب بنا به فراخور حالش، برنامه ای برای حضور و 

استفاده از نمایشگاه، مشاهده نشد و این را ما نقص بزرگ نمایشگاه می دانیم.
 نمایشگاه هفتم:

سخنی که به آن اعتقاد داریم این است که: نمایشگاه ها یک مسلسل بازاریابی 
هستند که در پی هم می آیند و می روند و هیچگاه نباید رابطه آن ها قطع شود. 
نمایشگاه ششم جزیی از نمایشگاه پنجم و بخشی از نمایشگاه هفتم است. این 
که از همین الان بررسی شود که در نمایشگاه هفتم چه باید کرد، بسیار حائز 

اهمیت است. 
مراوده غرفه دار و مجریان نمایشــگاه، لازم اســت تا ضمن بررسی گذشته 
)نمایشــگاه های اول تا پنجم( به تحلیل وضع موجود)نمایشگاه ششم( و 
بررسی و برآورد آینده )نمایشگاه هفتم و هشتم و...(. در چنین شاکله ای است 
که یک نمایشگاه به سوی موفقیت برتر و جهانی شدن می رود.  اگر فقط به یک 
نمایشگاه زوم شود و هدف فقط برگزاری آن نمایشگاه باشد، معلوم است که 
هدفی دنبال نمی شود و نمایشگاه ابتر خواهد بود. این گفته فقط مختص به 
نمایشگاه حمل و نقل و لجستیک نیست؛ بلکه همه نمایشگاه را در بر می گیرد. بر 
این باوریم که نمایشگاه تخصصی حمل و نقل و لجستیک به دلیل برخورداری 
از شرکت کنندگان بزرگ و موفق و دانشور، می تواند بسیار باشکوه تر از آن 

چه هست برگزار شود.
 برنامه های جانبی:

بخوانید برنامه های تکمیلی زیرا برنامه جانبی چنین می نمایاند که برنامه های 
اضافه ای هستند که بود و نبودشان یکی است. برنامه های تکمیلی برنامه هایی 
هستند که یک نمایشگاه را کامل کرده و حتا به کمال می رسانند. متاسفانه در 
نمایشگاه ششم، از برنامه های تکمیلی به نحوی گسترده خبری نبود. شاید بتوان 
برخی نشست های خبری را جزیی از برنامه های تکمیلی دانست اما مجموعه 
ای از برنامه های ریز و درشت که بتواند هیجان و انگیزه ایجاد کند، خبری نبود.

در بخش علمی، سلســله نشست های علمی جایشــان خالی بود در بخش 
فرهنگی، مجموعه برنامه هایی که حال و هوای نمایشگاه را خوش کند خبری 
نبود. در بخش اجتماعی، برنامه هایی که ابعاد اجتماعی نمایشگاه را بشکافد و 
شکوفا کند، خبری نبود. و از این حیث، فکر می کنم که نمایشگاه نقص هایی 
دارد که در صورت رفع نفص، عمــودی رو به اوج پرواز خواهد کرد.  با همه 
تفاسیر، در آینده نزدیک، تحلیل ها و نظرات شرکت کنندگان را منتشر خواهیم 
کرد و در صورت نیاز، به اصلاح و تکمیل گفته های بالا مبادرت خواهیم کرد.  

تاملی بر ششمین نمایشگاه حمل و نقل و لجستیک، اقتصاد سرآمد بررسی کرد 

پیشنهادهایی برای هفتمین نمایشگاه حمل و نقل

برگزیده ها

معاون صید و بنادر ماهیگیری اداره کل شــیلات 
استان بوشــهر گفت: به دنبال تصمیم فراکسیون 
محیط زیست مجلس شورای اسلامی فعالیت ۲۱ 
کشتی صید صنعتی این استان از مرداد سال ۱۳۹۹ به مدت ۲ 
سال در آب‌های خلیج فارس ممنوع اعلام شد و با پایان این 
ممنوعیت فعالیت دوباره این کشتی‌ها در دست بررسی است.
به گزارش اقتصادســرآمد، بهزاد حیدری افزود: یک سری 
ازکشتی‌ها با ابزار آلات مشــخص مخصوص صید ماهیان 
صنعتی از جمله فانوس ماهیان در آب‌های اســتان هرمزگان 
و گروهی دیگر نیز ابزار مخصوص ویــژه صید ماهیان یال 
اســبی در جنوب صیدگاه منطقه مُطاف در آب‌های اســتان 

بوشهر است.
وی بیان کرد: این کشتی‌ها در اســتان بوشهر هر سال از نیمه 
دوم اردیبهشت تا نیمه اول مرداد ماه مجاز هستند در فاصله ۱۲ 
مایلی از خط مبدا ساحل در طول و عرض جغرافیایی ۵۱ تا ۵۲ 
درجه و ۳۰ درجه جغرافیایی در عمق ۵۰ متر به صید بپردازند.

حیدری گفت: این کشتی‌ها چند سال فعال بودند اما به دلیل 
برخی تخلف‌ها و رعایت نکردن محدوده صید و بروز برخی 
اعتراض‌ها از ســوی جامعه صیادان ســنتی در استان‌های 
هرمزگان و بوشهر در نهایت فراکسیون محیط زیست مجلس 
شورای اسلامی در قالب مصوبه ای فعالیت این کشتی‌ها را به 

مدت ۲ سال ممنوع اعلام کرد.
وی با اشــاره به اینکه مدت ممنوعیت صید این کشتی‌های 
صنعتی تــا پایان آذر مــاه ۱۴۰۱ بوده یادآورشــد: امروز با 
پایان زمان این ممنوعیت با توجه به درخواست مالکان این 
شناورها، بررسی‌های گسترده از ســوی نهادهای امنیتی و 
قضایی و تشکیل جلسه های گسترده در شیلات ایران و به تبع 
آنها در استان‌های بوشهر و هرمزگان در زمان حاضر موضوع 
فعالیت دوباره این شناورها در دست بررسی دقیق قرار دارد.

حیدری با بیان اینکه ۸۰ درصد صید این کشتی‌های صنعتی 
یال اسبی است تاکید کرد: همه مالکان و خدمه این کشتی‌های 
صنعتی برای قوانیــن و آئین نامه‌های تدوین شــده جدید 
موظف و مکلف به رعایت قوانین و دستورالعمل‌های تدوین 
شده هســتند و در صورت تخلف با قاطعیت با آنها برخورد 

می‌شود.
وی اظهارداشت: با توجه به اینکه استفاده خوراکی از ماهیان 
یال اسبی در کشور حرام است این صید به کشورهای آسیای 
شــرقی صادر می‌شــود به همین دلیل این صید اشــتغال و 

ارزآوری خوبی برای صیادان دارد. 

مدیرکل حفاظت محیط زیســت اســتان بوشهر 
گفت: در راســتای حفاظت لاکپشت‌های دریایی 
خلیج فــارس به ویــژه گونه در خطــر انقراض 
لاکپشت سبز، برنامه آموزش صیادان در ۱۵ اسکله 
صیادی مهم این اســتان برنامه ریزی و اجرا شد.به گزارش 
اقتصادســرآمد،فرهاد قلی‌نژاد در حاشــیه برنامه رهاسازی 
سه لاکپشت سبز کشف شــده، در خلیج فارس در گفت‌وگو 
با ایرنــا عنوان کرد: صیادان در راســتای همــکاری جوامع 
محلی در حفاظت از حیات وحش، با اهمیت این گونه‌های 
ارزشمند برای اکوسیســتم خلیج فارس و لزوم حفاظت از 
آنها آشنا می‌شوند و نحوه رهاســازی از تورهای ماهیگیری 
و رهاســازی آنها را فرا می‌گیرند.وی افزود: علاوه بر این در 
خلال آموزش‌های صیادی، اهمیت پیشگیری از آلودگی دریا 
ناشی از سوخت شــناورها به صیادان بوشهری گوشزد شده 
اســت.قلی‌نژاد در ارتباط با رهاسازی ســه لاکپشت سبز در 
خلیج فارس، توضیح داد: پس از کشــف سه قطعه لاکپشت 
سبز از عرضه کنندگان غیر مجاز گونه‌های حیات وحش در 
تهران از سوی معاونت دریایی و تالاب‌های سازمان حفاظت 
محیط زیست، این زیستمندان به استان بوشهر منتقل و برای 
بازگشت به چرخه طبیعت و اکوسیســتم، رهاسازی شدند.

مدیرکل حفاظت محیط زیست استان بوشهر افزود: لاکپشت 
ســبز از گونه‌های در خطر انقراض جهانی است که به دلیل 
عوامل آسیب رسان مانند آلودگی های دریایی و تردد شناورها 
در محدوده‌های زیســتگاهی یا تخریب سواحل دچار خطر 
انقراض شده و باید برای حفاظت آن اقدامات ملی و جهانی 
انجام شود.وی ادامه داد: در این راستا سازمان حفاظت محیط 
زیست برنامه‌های پایش، آماربرداری و حفاظتی را در سالهای 
اخیر در دســتورکار قرار داده و حفاظت از سواحل بویژه در 
فصل تولید مثل ایــن گونه‌ها به طور جدی دنبال می‌شــود.

قلی‌نژاد عنوان کرد: جلوگیری از آلودگی در ســواحل و دریا 
و تعیین زیستگاه های مهم این گونه به عنوان پارک های ملی 
دریایی و مناطق حفاظت شــده دریایی از مهمترین اقداماتی 
است که ســازمان حفاظت محیط زیست به این منظور انجام 
داده است.وی ادامه داد: زیســتگاه های حساس این گونه در 
استان بوشــهر مانند پارک ملی نخیلو، پارک دریایی نایبند و 
پناهگاه حیات وحش خــارک و خارگو، در فصل های تولید 
مثل و مهاجرت آنها تحت برنامه‌های حفاظتی قرار دارد تا در 
مرحله تخم گذاری شاهد بیشترین موفقیت و تولید نسل این 

گونه در کشور باشیم. 

مدیر شرکت تعاونی خاویاری قره برون با بیان اینکه 
پایانه صادراتی این مجموعه در حال راه اندازی است 
تصریح کرد ظرفیت ارزآوری این پایانه در صورت 
تکمیل تا ۱ میلیارد دلار اســت.به گزارش اقتصادسرآمد، بهزاد 
اسلامی مدیر شرکت تعاونی خاویاری قره برون درباره روند تولید 
ماهیان خاویاری در این مجموعه می گویــد: زنجیره تولید ما از 
تکثیر شروع می‌شودو کارخانه خوراک و پرورش و زنجیزه آخر 
ما در فرآوری آبزیان است. هنوز زنجیره فرآوری ما تکمیل نشده 
است، اما حدود ۷۰ درصد کار جلو رفته و تجهیزات وماشین‌آلات 
آن آماده است که باید نصب شوند.اسلامی درباره شکل گیری این 
مجموعه فعال در عرصه تولید ماهیان خاویاری کشور افزود: این 
شرکت از سال ۸۱ در استان مازندران تاسیس و از سال ۸۲ کار خود 
را با پرورش ماهی قزل آلا تقریبا در ۲ استخر شروع کرد و  از سال 
۸۵ مجوز کار با ماهی خاویاری را گرفت که ازهمان سال پرورش 
این ماهی به بخش خصوصی واگذار شد.اسلامی همچنین گفت  
اکنون صادرات کل آبزیان در کشور بیشتر به صورت محصولات 
خام اســت. علی‌الخصوص ماهیان خاویاری که ماهی با ارزشی 
است آن هم به صورت خام صادر می‌شود.در حالیکه اگر دراینجا 
فرآوری انجام شود خیلی از محصولاتی که مااکنون دور می‌ریزیم 
قابل استفاده خواهند بود.مدیر شرکت تعاونی خاویاری قره برون 
در ادامه تاکید کرد: در واقع ماهیان خاویاری ارزش افزوده بالایی 
دارند، ولی متاســفانه فعلا هنوز به صورت خام از ایران عرضه 
می‌شوند که اگر دولت بخواهد حمایتی از صادرات این محصول 
داشته باشد، باید حمایت‌هایی را از مجموعه‌هایی همچون ما داشته 
باشد.به گفته اسلامی در این مجموعه که در حال راه اندازی مرکز 
فرآوری برای تهیه ۵ هزارتن گوشت ماهی خاویاری  و ۱۵ هزار 
تن گوشت ماهی قزل آلا ومیگو و انواع و اقسام محصولات آبزیان 
است اگر ظرفیت تکمیل شــود می‌تواند بین ۸۰۰ میلیون تا یک 
میلیارد دلار ارزآوری برای کشور  در 4 تا 5 سال آینده داشته باشد.
اسلامی با اشاره به کشور‌های صادراتی هدف آن‌ها تصریح کرد: در 
حال حاضر گوشت ماهی خاویاری بیشتر به روسیه و خاویار بیشتر 
به کشورقطر و امارات صادر می‌شودمدیرشرکت تعاونی خاویاری 
قره برون درباره حمایت نهاد‌های دولتی از این مجموعه یادآور شد: 
سازمان‌های شیلات، محیط زیست ودامپزشکی از ما حمایت‌های 
لازم را بعمل می‌آورند. مشکل تولید اکنون نقدینگی درکشور است  
و این مختص یک صنعت خاص نیست.به گفته اسلامی چالش 
این است که شاید دولت قبول ندارد که بخش خصوصی می‌تواند 
وارد عرصه شود و بیشتر از شرکت‌های بزرگ خصولتی در حوزه 

پتروشیمی ومعادن حمایت می‌شود.

معاون صید و بنادر ماهیگیری شیلات استان بوشهر:
فعالیت دوباره ۲۱ کشتی صید صنعتی 
استان بوشهر در دست بررسی است 

مدیرکل حفاظت محیط زیست استان بوشهر
آموزش صیادان بوشهری برای حفاظت از 

لاکپشت‌های در خطر انقراض 

مدیر شرکت تعاونی خاویاری قره برون
ظرفیت ارزآوری یک میلیارد دلاری 

پایانه صادراتی ماهیان خاویاری


