
 
اخبار

اعلام آمادگی ایران برای سرعت بخشی به 
ایجاد کارگروه مشترک نظامی با پاکستان

رئیس ستاد کل نیروهای مســلح بر آمادگی ایران برای 
تسریع در ایجاد کارگروه مشــترک نظامی با پاکستان 
تاکید کرد.به گزارش اقتصادســرآمد، سرلشکر باقری 
در گفت وگوی تلفنی  با ارتشــبد ســاحر شمشــاد 
میرزا، انتصاب وی را به عنوان ریاســت کمیته مشترک 
فرماندهان ارتش پاکستان تبریک گفت.وی با اشاره به 
روابط حسنه نیروهای مســلح دو کشور از گذشته تا به 
حال و روند رو به توسعه همکاری های دفاعی و امنیتی 
به ویژه در ارتقای تحکیم امنیت مرز مشترک، آمادگی 
کامــل نیروهای مســلح جمهوری اســامی ایران در 
خصوص سرعت بخشیدن به پیشنهاد ژنرال ندیم رضا  
رئیس سابق کمیته مشــترک فرماندهان ارتش پاکستان 
مبنی بر ایجاد کارگروه مشترک نظامی دو کشور را اعام 
نمود.رئیس ستاد کل نیروهای مسلح همچنین دیدارهای 
متقابل فرماندهان عالی رتبه و بهرهگیری از ظرفیت های 
آموزشــی، عملیاتی، امنیتی و فنی فیمابین را نشــان از 
جدیت دو کشور در توســعه همکاریها در چارچوب 
منافع ملی ارزیابی کرد.در ادامه ارتشــبد ساحر شمشاد 
میرزا ضمن تشکراز تبریک و حســن توجه سرلشکر 
باقری، مرز مشترک دوکشور را مرزصلح و دوستی نامید 
و اعام کرد جمهوری اسامی پاکستان همواره حامی 
منافع جمهوری اســامی ایران در مجامع بین المللی و 
بخصوص درمسئله انرژی هسته ای بوده و هیچ مانعی 
برای گسترش تعامل دوجانبه وجود ندارد.وی تسریع 
در فعال شدن کارگروه مشــترک نظامی دوکشور را از 
اولویت های ارتش پاکســتان دانست و از حمایت های 
بی دریغ رهبری جمهوری اسامی ایران در خصوص 

مسئله کشمیر قدردانی کرد.

 بودجه سالانه دومرحله ای
 بررسی می شود

سخنگوی شــورای نگهبان گفت: دولت هر سال باید 
احکام و ارقام بودجه را ابتدای آبان ماه تقدیم مجلس کند 
و بعد از تصویب، جداول و منابع و مصارف را به مجلس 
ارائه دهد.به گزارش اقتصادسرآمد، هادی طحان نظیف 
سخنگوی نگهبان درباره طرح مجلس شورای اسامی 
برای تغییر شیوه بررسی بودجه گفت: در هفته های اخیر 
طرح اصاح مواد 180 و 182 قانــون آیین نامه داخلی 
مجلس دربــاره تغییر و اصاح ســازوکار بودجه های 
سنواتی به شورای نگهبان آمده بود.وی افزود: این طرح 
دارای اشکالات و ابهاماتی بود که چهارشنبه اخیر مرتفع 
شد و این طرح خاف موازین شــرع و قانون اساسی 
شناخته نشد.سخنگوی شورای نگهبان گفت: طبق این 
طرح بودجه سالانه باید در دو مرحله به تفکیک احکام و 
ارقام و همچنین جداول تقدیم مجلس شود، ضمن اینکه 
ابتدای آبان هر سال قسمت اول احکام مورد نیاز و سقف 
منابع بودجه عمومی، طرازهای عملیاتی، ســرمایه ای 
و مالی دولت و هم چنین بــرآورد منابع و مصارف باید 
تصویب شود و بعد از تبدیل آن به قانون، قسمت دوم که 
شامل ارقام و جداول است به مجلس تقدیم می شود، با 
این قانون، سازوکار بررسی و تصویب بودجه در مجلس 

با گذشته متفاوت خواهد شد.

گروه حمل و نقل -امید اســماعیلی-   »حمل و 
نقل«  از مباحث راهبردی کشورهاســت. یکی از 
زیربناهای اصلی رشد و پیشــرفت هر کشوری، 
مجموعه حمل و نقــل هوایی، دریایی، ریلــی و جاده ای آن 
کشور است و اهمیت آن تا جایی است که »بدون برخورداری 
از سامانه حمل و نقل مناسب، هیچ رشد و توسعه ای شکل نمی 
گیرد.« این اصل پذیرفته ای در جهان امروز است و نیاز به بسط 

و تأویل و اثبات ندارد. 
کشــور ما هم بدون تردید، باید در زمینه حمل و نقل به اعتا 
برسد تا بتواند مسیر رشد و ترقی خود را هموار و تثبیت کند؛ 
این در حالی است که هنوز توفیق قابل قبولی در این زمینه به 
دست نیاورده است. یکی از راه های بهبود شرایط حمل و نقل 
کشور، ایجاد »صندوق توسعه حمل و نقل« است که چند سال 
از تصویب آن گذشته اما قدمی از قدم بر نداشته است! شرح این 
صندوق را بر اساس گزارش گروه حمل و نقل دفتر مطالعات 
زیربنایی مرکز پژوهش های مجلس شورای اسامی، پی می 

گیریم و در چند و چون آن سخن خواهیم گفت:
مطابق با ماده )48(قانون احکام دائمی برنامه های توسعه کشور، 
مصوب سال 1396به منظور ایجاد سازوکارهای تأمین منابع مالی 
پایدار برای توســعه زیرساخت و ناوگان حمل ونقل کشور، 
تشــویق، حمایت و مشارکت در سرمایه گذاری زیرساخت ها، 
بیمه ســرمایه گذاری ها در حوزه حمل ونقل و مشــارکت در 
ساخت، توسعه و نگهداری شبکه ها و زیرساخت ها، به دولت 
اختیار داده شد تا صندوق توسعه حمل ونقل را با سرمایه اولیه 
یکصدونود هزار میلیارد ریال از دارایی های خود که در اختیار 
وزارت راه و شهرسازی، سازمان ها و شرکت های تابعه و وابسته 
به آن قرار دارد، با استفاده از منابع پیش بینی شده در این ماده و 
نیروی انسانی موجود وزارت راه و شهرسازی و با شخصیت 
حقوقی مستقل دولتی وابسته به وزارت راه و شهرسازی تشکیل 
دهد. این صندوق، طبق اساسنامه خود و در چارچوب مصوبات 
هیئت امنا متشکل از وزرای راه و شهرسازی و امور اقتصادی 
و دارایی و رئیس سازمان برنامه و بودجه کشور، توسط هیئت 

عامل فعالیت می کند.
بر اساس این گزارش، در تاریخ 5 مردادماه سال 1398، هیئت 
وزیران در نشســتی با اساسنامه تدوین شــده برای تشکیل 
»صندوق توسعه حمل ونقل کشور« موافقت کرد و معاون اول 
رئیس جمهور، دستور راه اندازی این صندوق را به وزرای راه 

و اقتصاد و رئیس سازمان برنامه و بودجه اباغ کرد. براساس 
اساســنامه تصویب شــده، ازجمله اهداف مهم تأسیس این 
صندوق که به صورت یک شرکت دولتی اداره می شود، تأمین 
مالی و حمایت از سرمایه گذاری متقاضیان غیردولتی در توسعه 
زیربناها و ناوگان حمل ونقل کشور و بهره برداری از آنها و نیز 
حمایت از صنایع و شرکت های دانش بنیان در این حوزه در نظر 

گرفته شده است.
همچنین در مقایسه با ســایر روش ها و ابزارهای در دسترس 
سازمان ها و شرکت های دولتی موجود، این صندوق می تواند 
با روش های متنوع تــر و آزادی عمل بیشــتر، از طریق ایجاد 
ســــازوکارهای حمایتی مطابــق با آنچه در اساســنامه اش 
تکلیف شده اســت، به توسعه هرچه بیشــتر زیرساخت ها و 
ناوگان حمل ونقل کمــک کند. برای مثال، مطابــق با بند »ح« 
ماده )2( اساسنامه، صندوق توسعه حمل ونقل کشور می تواند 
با حمایت از تأســیس شــرکت  پروژه های زیرساختی، مسیر 
تأمین مالی پایدار و مطمئــن این پروژه ها را همــوار کرده و 
در جهت تکمیل و توسعه زیرســاخت ها و ناوگان مورد نیاز  
حمل ونقلی کشــور گام بردارد. همچنین ایفــای نقش های 
متعددی همچون تسهیل گری، اعطای ضمانت های الزم به عنوان 
نهاد ضامن ســرمایه گذاری در شرکت پروژه های حمل ونقلی 
و سرمایه گذاری در شــرکت پروژه های زیربنایی حمل ونقل 
می تواند توســط صندوق توســعه حمل ونقل صورت پذیرد 
تا ایــن فرایند نوین تأمین ســرمایه پروژه هــای زیربنایی در 
کشــور شــکل بگیرد. از ســوی دیگر، اعطای تســهیات 
به متقاضیان ســرمایه گذاری در حــوزه  حمل ونقل از طریق 
بانک های عامل، بررســی بازار و وضعیت فنــی، اقتصادی و 
مالی پروژه های پیشــنهادی متقاضیان اســتفاده از منابع مالی 
صندوق، حمایت و تشویق از صنایع و شرکت های دانش بنیان 
مرتبط بــا حوزه حمل ونقل، بیمه ســــرمایه گذاری در حوزه  
حمل ونقل و ارائه تضامین به متقاضیان، حمایت از تهیه و ارائه 
بسته های ســرمایه گذاری، ارائه خدمات از طریق بانک های 
عامل به شرکت های واسپاری )لیزینگ( جهت فروش اقساطی 
ناوگان حمل ونقل عمومی به منظور نوسازی ناوگان، همکاری با 
سازمان ها و شرکت های تابع وزارت راه و شهرسازی به منظور 
مدیریت بهینه منابع در اختیار ازجمله وجوه اداره شده، از دیگر 
فعالیت هایی اســت که صندوق توســعه حمل ونقل مطابق با 

اساسنامه تصویب شده می تواند به آن ورود کند.

مطابــق بــا مــاده )20( ایــن اساســنامه، منابــع صندوق 
توسعه حمل ونقل عبارتند از: ســرمایه اولیه دولت که از طریق 
بودجه تأمین می شــود، بخشــی از عوارض خودرو، جاده و 
سوخت که هرساله در قوانین بودجه سنواتی تعیین می گردد، 
کلیه درآمدهای حاصل از واگــذاری بهره برداری و نگهداری 
از طرح های دولتی به بخــش غیردولتی، درآمدهای حاصل از 
پروژه های مشارکتی که اســتهاک اصل و فرع سرمایه گذاری 
آن پایان یافته و به دولت منتقل شده اســت، درآمد حاصل از 
واگذاری امــاک و اراضی مازاد وزارت راه و شهرســازی و 

کمک ها و هدایای اعطایی از سوی نهادهای مختلف و دولت.
 شایان ذکر است که در تبصره ماده )20( اساسنامه قید شده که 
منابع صندوق توســعه حمل ونقل پس از گردش خزانه صرفاً 
در جهت تحقــق اهداف صندوق و در راســتای فعالیت های 
مربوطه می بایست مورد بهره برداری قرار گیرد واستفاده از این 
منابع برای اعتبارات هزینه ای و تملک دارایی های سرمایه ای 
و بازپرداخت بدهی های دولت به هر شــکل ممنوع است. به 
بیان دیگر، از منابع صندوق می بایســت به صــورت پایدار و 

بازگشت پذیر استفاده گردد.
صندوق توســعه حمل ونقل می تواند به عنوان یک ابزار اهرم 
برای جذب سرمایه گذاری های داخلی و خارجی به پروژه های 
حمل ونقلی عمل کنــد و از این رهگذر، فراینــد تأمین مالی 
بودجه محور پروژه های حمل ونقل را که در سال های گذشته با 
چالش کمبود اعتبارات مواجه شده است، تغییر دهد. براساس 
برآوردهای انجام شــده و در صورت امتداد روند موجود در 
تخصیص اعتبار به طرح های دارای ردیــف اعتباری در آغاز 
بهره برداری از آنها نیــاز خواهد بود. این در حالی اســت که 
صندوق توسعه حمل ونقل می تواند به عنوان یکی از ابزارهای 
تغییر ریل تأمین مالی پروژه های زیربنایی حوزه حمل ونقل مورد 
استفاده قرار گیرد و ضمن کاهش زمان اجرای پروژه ها، باعث 

جذب نقدینگی سرگردان و کاهش تورم شود.
 آخرین وضعیت مالی صندوق        

  طبق گزارش مرکز پژوهش های مجلس شــورای اسامی، 
در راستای عملیاتی شدن فعالیت صندوق توسعه حمل ونقل، 
در بند »ب« تبصره »11« قانون بودجه ســال1401 عبارت زیر 

عنوان و تصویب شد:
»به منظور توسعه زیربناهاي حمل ونقل کشور و ارتقاي سطح 
بهــره وري در این بخش، وزارت راه و شهرســازي با رعایت 

قوانین ومقررات مربوط از طریق شــرکت ها و ســازمان هاي 
تابعه مجاز به مولد ســازي اموال منقــول و غیرمنقول خود و 
همچنین تغییر کاربري و فــروش زمین هاي مازاد در اختیار تا 
سقف یکصد هزار میلیارد ریال اســت. تهاتر اموال مذکور با 
طلبکاران طرح هاي این بند مجاز اســت. منابع حاصل پس از 
واریز به حساب صندوق توســعه حمل ونقل نزد خزانه داري 
کل کشور صرف تکمیل، توسعه و نگهداري زیرساخت هاي  
حمل ونقل جاده اي ، ریلي، هوایي ، دریایي و تجهیزات و ناوگان 
مي شود. مبلغ هزار میلیارد ریال از این منابع صرف احداث راه 

عشایر مي شود.«
همچنین در بند »و« تبصره »2« قانون بودجه ســال 1401 کل 
کشور تصریح شده است: »شرکت ها و سازمان های دولتی تابعه 
وزارت راه و شهرسازی در حوزه حمل ونقل پس از پرداخت 
حقوق دولتی )شــامل پنجاه درصد )05٪( سود ویژه و مالیات) 
مکلفند سود قابل تقسیم ســالیانه ناشی از فعالیت های خود را 
تا ســقف ده هزار میلیارد ریال به حساب صندوق توســــعه  
حمل ونقل نزد خزانه داری کل کشــور واریز نمایند. صندوق 
مذکور مجاز است متناسب با مبالغ واریزی نسبت به تأمین مالی 
طرح ها و زیرطرح (پروژه)های مربوط به شرکت یا سازمان در 

چارچوب اساسنامه خود اقدام نماید.«
جمع بندی و پیشنهادها

با توجه به گذشت بیش از پنج ســال از تصویب قانون احکام 
دائمی برنامه های توسعه کشور که تشــکیل صندوق توسعه 
حمل ونقل در ماده )48( آن تصریح شــده اســت، عدم فعال 
ســازی این صندوق همچنان مانع بهره مندی کشور از اهداف 
پیش بینی شــده این صندوق است. لذا پیشــنهادهای ذیل در 

راستای عملیاتی شدن این امر مطرح است:
تکمیــل هرچه ســریع تر ســاختار ســــازمانی صندوق و 
پیش بینی جذب و اســــتفاده از نخبگان و خبرگان اقتصاد و 
مهندسی حمل ونقل در این ســاختار ازجمله نیازهای فوری 

صندوق است.
2- تأمین سرمایه اولیه به عنوان موتور محرک فعالیت صندوق 
به شــمار می رود. تخصیص و جذب منابع پیش بینی شــده 
به منظور تأمین سرمایه اولیه در بودجه ســال 1401 و پیش بینی 
بخــش باقی مانده ســرمایه در بودجه ســال 1402 ضروری 

می باشد.
3- به منظور هم راستایی تســهیات صندوق با اولویت های 
واقعی حمل ونقل کشــور، ضــرورت دارد خدمات صندوق 

در حوزه زیرســاخت های بخش حمل ونقــل صرفاً منطبق بر 
اولویت های شناسایی شــده در طرح جامع حمل ونقل کشور 
ـ که در حال تدوین و تکمیل می باشــد ـ قرار داشته باشــد. 
همچنین در حوزه ناوگان پیشنهاداتی که بر ارتقای شاخص های 
بهره وری بخش حمل ونقل متمرکز هستند در اولویت دریافت 
تسهیات و خدمات قرار گیرند. از سوی دیگر در بخش های 
توســعه ناوگان نیز اولویت تأمین نــاوگان از تولیدات داخل 

کشور، در تسهیات ارائه شده توسط صندوق رعایت گردد.
4- شــرایط و ســازوکار ارائه تســهیات صندوق به فعالان 
بخش حمل ونقــل و عاقه منــدان ســرمایه گذاری در این 
حوزه هنوز مشــخص نمی باشــد. با توجه بــه زمانبر بودن 
تصمیم گیری های مالی و تدوین برنامه های سرمایه گذاری از 
سوی سرمایه گذاران، الزم است شرایط و فرایندهای بهره مندی 
از خدمات صندوق هرچه سریع تر تدوین و اعالم عمومی گردد.

5- ارتباط مســــتمر صندوق با وزارت راه و شهرســــازی 
و شــــرکت ها و ســــازمان های ذیل این وزارتخانه از یک 
ســو و ســرمایه گذاران و فعالان بخش خصوصی حمل ونقل 
ازســوی دیگر به عملکــرد مؤثرتر صندوق کمک شــایانی 
خواهد نمود. برگزاری نشست های مستمر برنامه ریزی شده 
با دســــتگاه های مرتبط دولتی و شناسایی اولویت ها و تهیه 
بسته های سرمایه گذاری به همراه اعالم حمایت های قابل ارائه 
صندوق به این بسته ها و نیز جلسه با صاحبان سرمایه به منظور 
تشریح بسته های ســرمایه گذاری تهیه شده، سبب تحقق این 

هدف خواهد شد.
6-به منظور برقراری امکان بهره برداری از ســــرمایه گذاری 
خارجی در بخش حمل ونقل پیشنهاد می شود بسته های جذاب 
سرمایه گذاری همراه با حمایت هایی که توسط صندوق ارائه 
می شود تهیه و توســط وزارت امور خارجه و نیز رایزنی های 
اقتصادی ایران در خارج از کشور در مجامع هدف معرفی گردد. 
بدیهی اســت حمایت های صندوق در جهت کاهش ریسک 
سرمایه گذاری، به جذابیت بیشتر فرصت های سرمایه گذاری 

بخش حمل ونقل ایران منتهی خواهد شد.
در پایان این نوشتار، روزنامه اقتصاد سرآمد با همکاری پایگاه 
خبری سی نیوز این موضوع را دنبال خواهد کرد و تاش می 
کند با زنده نگه داشــتن نام خاطره »صندوق حمل و نقل« به 
مسئولان همواره هشدار بدهد که زمان دارد می گذرد و خیلی 

زود دیر خواهد شد؛ کما این که خیلی زود دیر شده است. 

قانون خوب و باز هم  اجرای بد؛» اقتصادسرآمد« گزارش می دهد

صندوق توسعه حمل ونقل، راهی برای تأمین منابع مالی توسعه ناوگان حمل ونقل

 دفتر مرکزی:سهروردی شمالی بین بهشتی
 و هویزه  پلاک ۴۵۶ واحد ۳

تلفن: 887۶9227  - 021 تلفکس:  887۶9227 - 021 
سازمان آگهی ها:   09198۵۴۳99۶

عضو انجمن صنفی روزنامه های غیر دولتی

عضو انجمن مدیران نشریات ایران

عضو تعاونی مطبوعات کشور

 سردبیر: ایرج گلشنی

چاپ:  کارگر

توزیع: کارو کارگر

صاحب امتیاز و مدیر مسئول:  فیروز اسماعیلی نژاد 

قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

زیر نظر شورای سیاست گذاری
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Eghtesadsaramad@gmail.com
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معاون اجتماعی و پیشــگیری از وقوع جرم قوه قضاییه گفت: متأسفانه علیرغم همه 
زحماتی که دست اندرکاران و کارگزاران در طول سال های گذشته کشیدند، در طول 5 
سال گذشته، سرقت به عنوان اولین جرم کشور مطرح بوده و دغدغه ها و مشکات زیادی را برای 

خانواده ها و بخش های مختلف فراهم کرده است .
به گزارش اقتصادســرآمد، اصغر جهانگیر در چهارمین نشست شورای پیشگیری از وقوع جرم 
دادگستری کل استان تهران که در سالن  ولایت برگزار شد، اظهار کرد: بحث پیشگیری از سرقت 
و مقوله سرقت به عنوان یک مطالبه عمومی در جامعه مطرح است.وی افزود: متأسفانه علیرغم 
همه زحماتی که دست اندرکاران و کارگزاران در طول سال های گذشته کشیدند، در طول 5 سال 
گذشته، سرقت به عنوان اولین جرم کشــور مطرح بوده و دغدغه ها و مشکات زیادی را برای 
خانواده ها و بخش های مختلف فراهم کرده است لذا می طلبد نگاه و برنامه ریزی ویژه ای در این 

خصوص در دستور کار قرار دهیم.
معاون اجتماعی و پیشگیری از وقوع جرم قوه قضاییه بیان کرد: در همین رابطه چهارمین دستور 
شورای عالی پیشگیری از جرم با ریاســت قوه قضاییه امســال با موضوع پیشگیری از سرقت 
برگزار شد و در آنجا برای 21 دستگاه وظایف و تکالیفی پیش بینی شد.جهانگیر با اشاره به اینکه 
مصوبات شورای عالی پیشــگیری از وقوع جرم پس از تصویب سران سه قوه، لازم الاجرا و در 
حکم قانون است، تصریح کرد: مراتب تصویب مصوبات توسط سران سه قوه صورت گرفت و به 
دستگاه های عضو اباغ شد و پیگیری های لازم نیز صورت گرفت تا وظایف شان در این خصوص 
انجام گرفته باشد. برنامه ها و مأموریت های متنوعی برای پیشگیری از سرقت برای دستگاه های 

مختلف دیده شده است.
وی با اشاره به اینکه موضوع ســرقت یک پدیده جهانی است که قبل از اینکه حکومت ها شکل 
بگیرند در جامعه مطرح بوده و به عنوان یک معضل همیشگی و یک جرم طبیعی مورد توجه قرار 
گرفته است، گفت: پرداختن به  سرقت در حد یک دستگاه، ســازمان یا دستگاه قضایی نیست و 
زمانی می توانیم با موضوع سرقت مبارزه کرده و پیشــگیری از آن را به صورت جدی در دستور 
کار قرار دهیم که همه دستگاه های کارگزار، نقش خود در پیشگیری از سرقت و کاهش سرقت 
را به درستی ایفا کنند.معاون اجتماعی و پیشــگیری از وقوع جرم قوه قضاییه با بیان اینکه امروزه 
40 درصد از سرقت ها مربوط به خودرو و لوازم خودرو است، عنوان کرد: اگر وزارت صمت و 
شهرداری ها به همین یک مقوله بپردازند برای تدابیر در اختیار داشتن پارکینگ و ارتقای ضریب 
امنیتی خودروها بپردازند، ما به سرعت شــاهد کاهش جدی سرقت خودرو و لوازمات خودرو 

آن خواهیم بود.
وی با تاکید بر اینکه امروزه پرداختن به پیشــگیری از سرقت و مبارزه با آن به عنوان یک بحث و 
بخش فرادستگاهی مورد توجه قرار می گیرد و به یک دســتگاه برنمی گردد، افزود: دستگاه های 
متعدد از شهرداری گرفته تا وزارتخانه ها باید نقش خود در این خصوص را ایفا کنند. صدا و سیما، 
وزارت آموزش و پرورش وهمه دستگاه هایی که امروز در جامعه نقش های فرهنگی، آموزشی و 

فنی دارند باید در مقوله مبارزه با جرم سرقت نقش خود را ایفا کنند.

معاون اجتماعی قوه قضاییه اعلام کرد

 آمارسرقت، اولین جرم کشور 
در پنج سال اخیر
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