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دریا محور4
گزارش

ناوهای ایران در حیاط خلوت آمریکا

رسانه های آمریکایی خبر حضور و عبور ناوهای جنگی ارتش جمهوری 
اسلامی ایران از کانال پاناما را نمایش قدرت ایران در حیاط خلوت آمریکا 
ارزیابی کردند.به گزارش اقتصادســرآمد،جمهوری اســلامی ایران قرار 
اســت به زودی توان نظامی دریایی خود را با عبور از کانال پاناما به آمریکا 

و جهانیان نشان دهد.
بنابر گزارش ایرنا ،جمهوری اسلامی ایران در سال های گذشته قدرت روز 
افزون خود را در حوزه های نظامی و تجاری به رخ جهانیان کشانده است. 
بسیاری از این دستاوردها حاصل توان فنی بومی کشور و با کمترین اتکا به 
خارج انجام شده ایران در ساخت کشتی های تجاری و ناوهای جنگی است 
و موجب شده است تا با انجام ماموریت های طولانی مدت هر روز عرصه 
تازه ای را به نمایش بگذارد.تارنمای »واشنگتن فری بیکن« مقاله ای با عنوان 
»کشتی های جنگی ایران در کانال پاناما« نوشت: نیروی دریایی ایران قرار 
است برای اولین بار کشــتی های جنگی خود را در کانال پاناما مستقر کند. 
این گذرگاه آبی که یک مسیر تجاری مهم در حیاط خلوت آمریکا است تا 
به حال شاهد حضور نظامی ایران نبوده است.طبق این گزارش که روز ۱۱ 
ژانویه )۲۱ دی ماه( منتشر شد، امیر دریادار »شهرام ایرانی« فرمانده نیروی 
دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران، اعلام کرد که این نیروها اواخر سال 
جاری در کانال پاناما حضور خواهند داشــت؛ بدین ترتیب این نخستین 
باری است که نیروی دریایی راهبردی ارتش جمهوری اسلامی ایران وارد 

اقیانوس آرام می شود.
بر اساس تحلیل نشــریه آمریکایی فوق، ایران در ســال های اخیر تمرکز 
بیشتری بر تحرک ارتش خود در سراســر جهان به ویژه به سوی سرزمین  
های آمریکای لاتین نشان داده است زیرا روابط تهران با حکومت های ضد 

آمریکایی در آن منطقه به ویژه ونزوئلا در حال تقویت است.
ایران در راســتای حمایت از »نیکلاس مادورو« رئیس جمهوری ونزوئلا، 
تعداد قابل توجهی از کشتی های خود را به سمت بنادر و سواحل این کشور 
گسیل کرده است. این اقدام حاوی این پیام است که تهران توانایی استقرار 
تجهیزات نظامی خود را در فاصله بسیار نزدیک به خاک ایالات متحده دارد.
»جوزف هومیر« تحلیلگــر امنیت ملی آمریکا که به عنــوان مدیر اجرایی 
 Center for a Secure Free( اندیشــکده مرکز جامعــه آزاد امــن
Society( بر مســائل آمریکای لاتین تمرکز دارد، در این خصوص اظهار 
داشت که ایران با برگزاری رزمایش های مشــترک با متحدانش همچون 
روســیه و چین، زمینه را برای این نوع ســفرها فراهم کرده است. این دو 
کشور نیز همچون ایران، روابط خود را با کشورهای آمریکای لاتین تقویت 
کرده اند.این کارشناس افزود: این دستاورد روابطی است که ایران در ۳۰ یا 
۴۰ سال گذشته در منطقه آمریکای لاتین با ایجاد سفارتخانه و توافق  های 

دوجانبه با بسیاری از کشورها پایه ریزی و بنا کرده است.
هومیر با اشــاره به اینکه ایران علاوه بر ونزوئلا و نیکاراگوئه، روابطش را 
با کلمبیا هم گسترش داده است، اظهار داشت: هدف ایران همیشه حضور 
نظامی در آمریکای لاتین بوده اســت، بنابراین به هیچ عنوان جای تعجب 
نیست که نیروی دریایی این کشــور اعلام کند که قصد دارد از کانال پاناما 
گذر کند.وی تصریح کرد: این امر اگر اتفاق بیفتد باعث تشــدید تنش می 
شود. شاید بسیاری از مردم توانایی های ایران را دست کم بگیرند اما من آن 
را نادیده نمی  گیرم، زیرا آنها مدت زیادی اســت که بر روی ساخت چنین 
بنیانی کار کرده اند.واشنگتن فری بیکن ســپس با استناد به گزارش رسانه 
های ایرانی به نقل از دریادار ایرانی عنوان داشت که حضور نیروی دریایی 
در کانال پاناما با هدف »تقویت حضور دریایی ما در آب های بین المللی« 
صورت می گیرد. دریادار ایرانی با بیان اینکه نیروی دریایی ایران برای اولین 
بار در اقیانوس آرام دریانوردی می کند، افزود: امــروز می توان گفت که 
هیچ مانع علمی برای رشد در این حوزه وجود ندارد.به احتمال زیاد ایران 
حضور خود در آمریکای لاتین را وسیله ای برای تقویت و حفاظت از منافع 
خود در کشورهایی همچون ونزوئلا تحلیل می کند.ایران در این کشور به 
مادورو کمک کرد تا پالایشگاه های نفتی ویران شده کشورش را تعمیر کند. 
علاوه بر این تهران و کاراکاس در ژوئن ۲۰۲۲ هنگامی که »ابراهیم رئیسی« 
رئیس جمهور ایران برای دیدار با مادورو در ونزوئلا به سر می برد، یک سند 
برنامه همکاری ۲۰ ســاله را امضا کردند. نشریه NewsNation نیز این 
اقدام ایران را تلاشی تفسیر کرد که پنتاگون آن را نوعی مبارزه طلبی در کنار 
مرزهای خود می  داند.طبق این تحلیل برای ایران نیز این اقدام گامی به سوی 
یک رابطه رو به رشــد با برخی از متحدانش همچون ونزوئلا و کشورهای 
ضدآمریکایی بولیوی و نیکاراگوئه است.روزنامه »واشنگتن تایمز« نیز عبور 
ایران از کانال پاناما را آخرین اقدام تهران در تلاش برای گسترش نفوذ خود 
در حیاط خلوت ایالات متحده ارزیابی کرد و ماموریت های سال های اخیر 
نیروی دریایی ایران را خواسته تهران برای نشان دادن تمایل به گسترش نفوذ 

نظامی خود فراتر از خاورمیانه و حتی در نزدیکی ایالات متحده دانست.
طبق گزارش روزنامه فوق، دریادار شهرام ایرانی این مأموریت را بخشی از 
برنامه ایران برای نشان دادن حضور خود در سراسر جهان توصیف کرد و 
افزود: نیروهایی دریایی ارتش ایران در صورت نیاز در هر اقیانوسی حضور 

خواهند داشت.
دستاوردهای دریایی با تکیه بر دانش بومی

دریادلان نیروی دریایی ارتش جمهوری اســلامی ایران در راستای تداوم 
موفقیت های چشمگیر خود توانستند ســال گذشته رکوردی تازه را برجا 
بگذارند.ناوگروه ۷۵ نیروی دریایی ارتش با موفقیت طولانی ترین ماموریت 
دریانوردی در تاریخ جمهوری اسلامی را به پایان رساند و توانست قدرت 
خود را به رخ جهانیان بکشد و باعث غرور و عزت نیروهای مسلح و مردم 

کشورمان شود.
در این ماموریت ویژه دریادلان ارتش با طــی ۱۳۳ روز دریانوردی بدون 
توقف و پهلوگیری در بنادر و اســکله های دریایی با حضور در دورترین 
مناطق از مرزهای کشــورمان و گــذر از آبراهه ها و تنگــه های حیاتی و 
استراتژیک و پشت سر گذاشتن اقیانوس های پرتلاطم توسط ناوشکن تمام 
ایرانی سهند و ناوبندر مکران، توان خود را در معرض دید همگان قرار دادند. 
نکته مهم این بود که این ماموریت با حضور ناوشکن ایرانی سهند همراه شد 

که حاصل تلاش و دانش بومی در صنایع دریایی، دفاعی و دانشگاهی بود.
از دیگر دستاوردهای نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران طراحی 
و ساخت ناوشکن جماران بود که به تدریج این پروژه مهم در تولید ناوشکن 
دماوند، سهند و دنا، طراحی و ساخت ناوهای موشک انداز پیکان، جوشن، 

درفش، سپر و زره کاملتر شد.
البته باید افزود کــه راه اندازی خط تولید زیردریایــی های کلاس غدیر، 
طراحی و ساخت نخســتین زیردریایی نیمه ســنگین کلاس فاتح و آغاز 
ساخت فروندهای دوم و سوم، ارتقاء توان موشکی و ضد موشکی در دریا 
و ساحل و تشکیل ناو دسته پهپادی برای نخســتین بار در تاریخ نیروهای 
مسلح با قابلیت پرتاب چهل پهپاد از ظرفیت های مهم این نیرو در سالیان 

اخیر بوده است.
از دیگر دستاوردهای راهبردی نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران 
در یک سال گذشته ماموریت ۱۰ ناوگروه اطلاعاتی رزمی به دریاهای دور 
و اقیانوس ها با هدف تحکیم امنیت خطوط مواصلاتی در منطقه، همچنین 
حضور در صحنه بین الملل و تعمیق روابط با کشوهای دوست بوده است.

 تکمیل ۶0 درصدی کریدور ساحلی جنوب در هرمزگان
معاون ساخت و مهندسی راه و شهرسازی هرمزگان گفت: طول کریدور نوار ساحلی جنوب کشور در هرمزگان ۸۳۸ کیلومتر است که سهم راه و شهرسازی هرمزگان  ۱۱۴ کیلومتر 
تعیین شده که بیش از ۶۰ درصد آن تاکنون تکمیل شده است.به گزارش اقتصاد سرآمد، افراسیاب کمالی افزود: ۷۰ کیلومتر از مسیر تکمیل شده و ۴۴ کیلومتر دیگر نیز ۶۰ درصد 
پیشرفت فیزیکی دارد.وی ادامه داد: برای تکمیل پروژه کنارگذر بندرلنگه قرارداد با پیمانکار بسته شده و مناقصه تکمیل تقاطع غیر همسطح محور شهید نامجو نیز در حال انجام 
است.معاون ساخت و مهندسی راه و شهرسازی هرمزگان اضافه کرد: کارهای مناســبی در خصوص رفع گره ترافیکی و شروع عملیات اجرایی تقاطع غیر همسطح محور شهید 
رجایی انجام شده و رایزنی ها برای تکمیل و پیشرفت پروژه ها و دریافت اعتبارات مورد نیاز انجام شده است.طول کریدور بزرگراهی جنوب کشور یکهزار و ۸۵۰ کیلومتر است 
و از استان های سیستان و بلوچستان، هرمزگان، بوشهر و خوزستان عبور می کند.این کریدور موجب ارتباط تجاری میان بنادر ایران با بندر گواتر و سایر بنادر مهم خلیج فارس و 

دریای عمان می شود و تکمیل آن سهم ایران در بازار ترانزیت منطقه را افزایش می دهد.

شیلات

رها سازی ماهیان در قفس های دریایی 
مزرعه پرورش ماهی در نوشهر

مدیرکل شیلات مازندران: مزرعه پروش ماهی قفس های 
دریایی در نوشهر ماهی دار شد.به گزارش اقتصادسرآمد،  
مدیرکل شــیلات مازندران با همراهــی زرودی فرماندار 
نوشهر با حضور در یکی از مزارع پرورش ماهی در قفس 
در داخل دریای نوشــهر و پس از رها ســاختن ماهیان در 
قفس های دریایــی، گفت: بخش آبزی پروری در اســتان 
یکی از مهمترین رکن فعالیتی شــیلات استان مازندران از 
لحاظ تأمین بخشی از پروتئین مورد نیاز جامعه، اشتغالزایی 
و درآمد است.قاســم کریم زاده افزود: در استان مازندران 
بیش از ۳۷۰۰ واحــد آبزی پروری با اشــتغالزایی بیش از 
۷۶۰۰ نفر به صورت مســتقیم فعالیت شیلاتی دارند که با 
تولید ســالیانه بیش از ۸۵ هزار تن انواع آبزیان، رتبه برتر و 
اول را در فعالیت های شیلاتی کشور دارد.مدیرکل شیلات 
اســتان مازندران درباره طرح پرورش ماهی در قفس های 
دریایی با رویکرد تولید محصول شیلاتی اقتصاد دریامحور 
را یکی از طرح های مصوب اقتصاد مقاومتی دانست و افزود: 
برای تحقق برنامه ابلاغی رشــد ۷.۸ درصدی اقتصادی، 
علاوه بر برنامه ریزی برای دســتیابی به این هدف درسایر 
بخش ها، طرح پرورش ماهی در قفس های دریایی نیز یکی 
از برنامه های اولویت دار اداره کل شیلات مازندران در این 
راســتا اســت که با پیگیری های بعمل آمده شیلات استان 
و بهره بردار و ســرمایه گذار فعال و کوشا آقای سیدهاشم 
حسینی، امروز قفس های دریایی مســتقر در این قفس در 
شهرستان نوشهر با حضور فرماندار محترم این شهرستان 
در داخل دریا ماهی دار شــده است.وی تصریح کرد: برای 
سال جاری پیش بینی ما، ماهی دار کردن ۲۳ قفس دریایی 
در شهرستان های ساحلی است که برآورد ها بر این است اگر 
همه شرایط و امکانات فراهم باشد، بیش از ۴۶۰ تن ماهی در 

این قفس ها برداشت و به بازار عرضه شود.

 صدور بیش از 4۶ هزار تنُ انواع آبزی
 از هرمزگان

سرپرست شــیلات هرمزگان گفت: از ابتدای سال جاری 
تا پایان آذرماه افزون بر۴۶ هزار تنُ انواع آبزیان از اســتان 
به خارج از کشــور صادر شــد که این میزان از صادرات 
افزون بر ۸۶ میلیون دلار ارزآوری داشــته است.به گزارش 
اقتصادســرآمد، ساســان صادقی در این خصوص افزود: 
آبزیان صادر شــده شامل میگوی پرورشــی، انواع ماهیان 
ماکول )حسون، سلطان ابراهیم، طلال( و غیرماکول )ماهی 
مرکب، یال اسبی، مارماهی( و سایر آبزیان بوده است.وی، 
کشورهای حاشــیه خلیج فارس، روســیه، ویتنام، مالزی، 
تایلند و چین را از بیشترین مقاصد صادرات آبزیان شیلات 
هرمزگان عنوان کرد.سرپرست شــیلات هرمزگان، تولید 
محصولات شــیلاتی با کیفیــت و صادرات محور را یکی 
از سیاســت های شــیلات هرمزگان اعلام و تصریح کرد: 
امیدواریم با صادرات این گونه محصولات، ارزآوری خوبی 
برای کشور و فعالان شیلاتی داشــته باشیم.گفتنی است؛ 
اســتان هرمزگان با تولید بیش از یک چهارم محصولات 
شیلاتی کشور سهم قابل توجهی در ارزآوری و صادرات 
از طریق محصولات شــیلاتی دارد و دارای رتبه نخست 

صادرات از نظر وزنی در سال ۱۴۰۰ بوده است.

 توقیف ۸۶ فروند شناور متخلف صیادی 
و بی هویت در آب های هرمزگان

سرپرســت یگان حفاظت منابع آبزیان شیلات هرمزگان 
گفت: در ۹ ماهه امســال ۷۰ فروند شناور متخلف و بدون 
مجوز صیادی و ۱۶ فروند شــناور بی هویت توســط این 
یگان در آّبهای استان توقیف شد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
سروان مهرداد رامش جان با تشریح عملکرد ۹ ماهه یگان 
حفاظت منابع آبزیان شیلات هرمزگان افزود: در این مدت 
همچنین ۷۱ جفت تخته ترال قایق، ۶۵ دســتگاه تور ترال 
قایق، سه جفت تخته ترال لنج، یک دستگاه تور ترال لنج، 
هشت دستگاه پرساین و یکهزار و ۲۱۳ طاقه تور منوفلامنت 
کشف شد.وی بیان کرد: در این راستا ۹۲ نفر متهم دستگیر 
شدند و برای همه شــناورهای توقیفی نیز پرونده تشکیل 
شد.سرپرست یگان حفاظت منابع آبزیان شیلات هرمزگان 
اظهار کرد: بیش از ۴۰ پرونده به کمیسون تخلفات صید و 
صیادی شیلات استان معرفی شد و بخشی نیز به مراجع ذی 

صلاح معرفی شده اند.

وبگاه صهیونیستی: قدرت ایران باید 
اسرائیل را نگران کند

وبگاه صهیونیستی واللا در گزارشی با ادعای ورود دو ناو 
جنگی ایرانی به آب های منطقه ای اســترالیا، عنوان کرد: 
ایران بازوهای دریایی قدرتمنــد و دور بردی دارد که این 
مساله باید اســرائیل را نگران ســازد.به گزارش المیادین، 
وبگاه صهیونیستی واللا در گزارشی با ادعای ورود دو ناو 
جنگی ایرانی به آب های منطقه ای اســترالیا، عنوان کرد: 
ایران بازوهای دریایی قدرتمنــد و دور بردی دارد که این 
مساله باید اســرائیل را نگران ســازد.در این گزارش آمده 
است: این دو ناو جنگی ایران با انجام یک سفر طولانی در 
راستای ارزیابی قدرت دریایی خود، وارد آب های اقتصادی 
استرالیا شده اند.واللا مدعی شد: این ناوهای جنگی با عبور 
از اقیانوس آرام در نزدیکی جزایر پلی نزی )متعلق به فرانسه( 
قرار دارند.این وبگاه صهیونیستی در ادامه عنوان کرد: ایرانی 
ها با انجام این عملیات دریایی می خواهند به کشــورهای 
غربی به ویژه آمریکا نشان دهند که از تحریم ها هراسی به 

دل راه نمی دهند.

گروه دریا محور-امید متین- »هند« برای 
ایرانیان کشور نام آشنایی است. نمی توان 
ایرانی را بدون رابطه و بی خاطره از هند دانســت. از 
گذشته های بسیار  دور تا همین روزها، تبادل معنادار 
فرهنگ ایرانی و فرهنگ هندی، آشنایی ها ساخته و 
رابطه ها پرداخته است. از داستان های قدیمی کلیله 
و دمنه تا فیلم های سینمایی خاطره انگیز، از عجایب 
سرزمین هفتاد و دو ملت تا فیل شناسی مولانا و حتا از 
ادویه ها و لباس ها و چای و برنج، از شخصیت های 
بزرگی چون گاندی و نهرو تا اندیشــمندانی چون 
کریشنا مورتی و اوشو و... همه و همه آن قدر نزدیک 
و آشنا هستند که انگار این دو فرهنگ جدایی ناپذیرند. 
به سو که بنگری، حسی از جنس آشنایی وجود دارد. 

»هند« یکــی از قدرت های بــزرگ اقتصادی جهان 
است. گستردگی ســرزمینی و جمعیت بسیار انبوه 
این سرزمین کافی است تا آن را جزو پنج کشور برتر 
اقتصادی دنیا تثبیت کند. این قدرت در همســایگی 
ماست و آب های دریایی ما در دل هم موج می زنند. 
آشنایی فرهنگی و نزدیکی سرزمینی دو فرصت، دو 
بهانه و دو موقعیت بی نظیر اســت تا دو کشور از هم 
دیگر حمایت کرده و ســود ببرند. سودی دو طرفه. 
برد- برد به معنای واقعی. اما دریغ که این همه ارتباط 
معنادار و نزدیکی دل و مرز، نتوانسته دو ملت را کامل 
در کنار هم قرار دهد. نسبت به گذشته غریب تر شده 
ایم و غریبه های دیگری بین ما قرار گرفته اند؛ واقعا 

چرا چنین است؟
روابط دیپلماتیک، اقتصادی و فرهنگی بین دو کشور 
جریان دارد؛ اما می توانســت و می تواند به مراتب 
توسعه پیدا کند و کم و کیف روابط را به سطح بسیار 
بالاتری ببرد؛ اما چنین نیســت و باز باید پرسید: چرا 
چنین اســت؟در دهه اخیر، موضوع »بندر چابهار« 
نقطه وصل دو کشور شده است. قرارداد بین دو کشور 
چنین می گوید که چابهار با ســرمایه گذاری هند به 
بندری مجهز و مدرن تبدیل شود و شاهراه ترانزیتی 
شرق و غرب شــود؛ ولی این قرارداد چه شد؟ چرا 
چابهار همچنان در امید و آرزو دســت و پا می زند و 
گره کورش باز نشد؟سیر ماجرا را که بازبینی می کنی، 
متوجه می شوی که هر دو طرف برای اقدامات گسترده 
در چابهار جدیت نشان می دهند، هر دو طرف خبر 
از گشایش ها و اقدامات بزرگ می دهند اما در عمل، 

چیزی دست چابهار را نگرفته است. 
در اردیبهشت سال ۱۳۹۹ سفیر وقت هند، در جلسه 
ای در اتاق بازرگانی ایران از علاقه مندی دولت خود 
برای سرمایه گذاری در بخش های توسعه ترانزیت و 

تجارت، استفاده از بندر چابهار برای تامین نیازهای 
سایر استان های کشور جمهوری اســلامی ایران و 
نیز علاقه مندی به ســرمایه گذاری در بخش صنعت 
منطقه آزاد چابهار سخن به میان آورد. مدتی بعد، این 
 Gaddam( ســفیر جای خود را به » گدام دارمندرا
Dharmendra( « داد.  این سفیر با قدرت بیشتری به 
موضوع پرداخت و در بازید از چابهار، در بیانی محکم 
و مهم درباره بندر اســتراتژیک چابهار که براساس 
توافقنامه سه جانبه هند، افغانستان و ایران درحال توسعه 
اســت، تأکید کرده که هند فارغ از فشارهای برخی 
کشــورها به فعالیت در چابهار ادامه خواهد داد. این 
اقتدار در بیان واعــلام موضع، خیال بســیاری را از 
تحریم ها راحت و همه را امیدوار به پیشرفت پروژه و 
سرعت در اجرای آن کرد. بر این اساس انتظار منطقی 
این بود که توافقنامه سه جانبه با سرعت هر چه تمام 

تر به پیش بتازد. 
گدام دارمندرا چند ماه بعــد در آبان ۹۹ )آبان ۱۴۰۰( 
بیان کرد: بندر رجایی و چابهار با بمبئی خواهرخوانده 
می شوند . این بیان از تلاش مجدانه برای ایجاد روابط 
هرچه بیشتر حکایت داشت و به نظر می رسید که هر 
دو کشور برای استفاده از داشته هایشان برای رسیدن 
به ســطح بالایی از روابط فرهنگی و تبادل اقتصادی 
تلاش می کنند. در  نشستی که اتاق بازرگانی ترتیب 
داده بود آخرین وضعیت پیشــرفت و توســعه بندر 
چابهار با حضور سفرا و نمایندگان خارجی و مقام های 
دولتی و سفیر هند در تهران در نشست اتاق بازرگانی 

بررسی شد.

این نشســت با حضور ســفیر هند و مشارکت سفرا 
و نمایندگان بیش از ۲۰ کشــور خارجی در تهران از 
جمله فرانسه، آلمان، روسیه، انگلستان، فنلاند، ژاپن، 
کره جنوبی، اســترالیا، بنگلادش، ســوئیس، عمان، 
افغانستان، قزاقستان، تاجیکستان، اندونزی، مالزی، 
نروژ، ترکمنستان، ازبکستان و سریلانکا برگزار شد و 
نمایندگانی از وزارتخانه ها و سازمان های مرتبط نیز 
حضور داشتند؛ ســفیر هند از بندر چابهار در جنوب 
ایران به عنوان قطب حمل ونقل تجاری منطقه یاد کرد.
 گدام دارمندرا با اشاره به ســفر نخست وزیر هند به 
ایران طی ســال ۲۰۱۶ میلادی و امضــای توافق نامه 
همکاری میان سه کشور ایران، هند و افغانستان برای 
توســعه بندر چابهار تصریح کرد: ایجاد مســیر امن 
تجاری و دسترسی بدون مانع کشورهای محصور در 
خشکی این منطقه به کشورهای آسیای میانه و غرب 

اروپا از محورهای این توافق است.
وی تاکید کرد: با همکاری ایران و هند، بندر چابهار 
به عنوان شاهراه اتصالی کشورهای اطراف این منطقه 
به شــرق و غرب دریای خزر از مسیر کریدور شمال 
جنوب، خواهد بود و توسعه و پیشرفت کشورهای 

این حوزه در انتظار است. 
در ۱۵ دی ماه ۱۴۰۰، سفیر هند با مدیر عامل سازمان 
بنادر و دریانوردی دیدار می کنــد و باز هم موضوع 
چابهار مورد تاکید قرار می گیرد. این گفت و شنودها 
بوده و هست. شرایط گذشته و پیش روی بندر چابهار 
ما را به عنوان یک رســانه دریایــی »روزنامه اقتصاد 
سرآمد« پای سخنان این سفیر خوش برخورد، متین 

و مسلط به موضوع، نشاند تا هم از فرهنگ بگوییم و 
بشنویم و هم از چابهار و قرارداد سه جانبه معروف. 

گفت و شنود تحریریه روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد با 
جناب گدام دارمندرا که در چند شماره منتشر خواهد 
شــد را خواهید خواند و بنا به دقت و کنکاش خود، 
قضاوت خواهید کرد که چرا چابهار راه اندازی نشده 
است. سال هاست که موضوع قرارداد سه جانبه هند،  
ایران و افغانستان روی میز است، اما دستاورد دلچسبی 
نداشته است. چرا چنین است و چطور ممکن است 
این پروژه به سرانجام نرســد در حالی که نفع هر سه 
کشور و هر سه ملت در آن است و هم هند از آن بهره 
مند می شود و جایگزینی برای رقیب )گوادر( پیدا می 
کند، هم ایران می تواند روابط تجاری خود را افزایش 
دهد و هم افغانستان می تواند با هزینه کمتر به مایحتاج 
خود برســد. اکنون بندر چابهار، تبدیل شده است به 
معمای مبهم و پیچیده. طرف ایرانی، هندی ها را مقصر 
قلمداد می کند و آن ها را متهم می کند به عقب نشینی 
از طرح و طرف هندی، دلایلی می آورد که نشان می 
دهد کم کاری از ناحیه ایران است. تاخیر در راه اندازی 
چابهار، برای دو کشــور ایران و هند به طور خاص، 
هزینه است و فرصتی بزرگ برای رقباست تا هر دو 

کشور را دور بزنند. 
از یک سو، میلیاردها دلار خوابیده و خاک می خورد، 
از دیگر سو زمان مانند برق و باد می گذرد و هر روز 
دیرکرد در راه اندازی بندری که هــر دو طرف آن را 
استراتژیک و راهبردی می خوانند، خسارتی است که 

شاید قابل جبران نباشد. 
چرا چنین اســت؟ چرا حمیت و همت طرفین برای 
رفع موانــع وجود ندارد؟ کدام طــرف کم کاری می 
کند و افکار عمومی باید انگشت بازخواست به کدام 
سو نشانه رود؟رفتیم و با مهربانی ما را پذیرفت و در 
فضایی صمیمی و بدون احســاس غربت، با صبر و 
حوصله، همراه با صرف چای هندی اصل با ما هم از 
اصالت فرهنگ گفت، هم از واقعیت چابهار. سخنان 
جناب گدام دارمندرا را در شــماره فردا بخوانید و در 
هم اندیشــی برای چابهار با ما همراهی کنید. وقت 
خداحافظی، یک بغل کلیله و دمنــه هدیه کرد. طعم 
چای هندی و حال و هوای کلیله و دمنه، باز ما را برد تا 
عمق یک فرهنگ ریشه دار و عمیق. وقتی می گوییم 
هند، انگار درباره بخشی از تاریخ و فرهنگ خودمان 
سخن می گوییم. هند که در معنی »سرزمین آریایی« 
اســت، در عمل هم آشناســت. جای نگاه به شرق و 
غرب، شــاید نگاه به آشنا با معناتر باشــد. آیا چنین 

نیست؟ادامه دارد...

طعم چای هندی )1( هم اندیشی برای چابهار

آیا قند پارسی از طریق بندر چابهار به بنگاله می رسد؟

برگزیده ها

برای آماده سازی و ارتقای ایمنی شناورها جهت استقبال از مسافران در 
جنوب کشور،  ۳۹ فروند شناور در بنادر مرکز هرمزگان آماده 
شــده و همچنین تا پیش از نوروز ۱۴۰۲، ۱۰ فروند شناور 
گردشــگری جدید به ناوگان دریایی قشم اضافه می شــود.  به گزارش 
اقتصادسرآمد، حسین عباس نژاد  با بیان اینکه ۹۰ درصد سفرهای دریایی 
در بنادر این اســتان به عنوان پایتخت ســفرهای دریایی انجام می گیرد، 
گفت: ۳۹ فروند شناور با ظرفیت ۴۲۰۰ صندلی آماده جابه جایی مسافران 
و گردشگران از بنادر مرکز استان است.وی با بیان اینکه هرمزگان در نیمه 
دوم سال پذیرای میلیون ها مسافر دریایی است، ادامه داد: این تعداد شناور 
در مسیرهای دریایی بندرعباس به قشم و بالعکس، بندرعباس به هرمز، 
قشم به هرمز و بالعکس، بندرعباس به ابوموسی، قشم و لارک و بالعکس 
درحال رفت و آمد هســتند.مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان با بیان 
اینکه دو روز در هفته شناور در مســیر بندرعباس ابوموسی و بالعکس 
رفت و آمد می کند، گفت: درحال حاضر ۱۶ لندینگ کرافت نیز با ظرفیت 
۷۲۰ دستگاه خودرو به صورت ۲۴ ساعته در مســیر بندر پل به لافت و 
بالعکس خدمات رسانی می کنند.  در غربی ترین مسیر استان )مسیرهای 
ســه گانه چارک به کیش و بالعکس، آفتاب به کیش و بالعکس( نیز ۱۰ 
فروند لندینگ کرافت در مسیر چارک به کیش-آفتاب به کیش و بالعکس 
فعال هستند.به گزارش ســازمان بنادر و دریانوردی، عباس نژاد با اشاره 
به روزانه شش سفر دریایی در مسیر ســه گانه، آخرین زمان سوار شدن 
مسافران و گردشگران از مسیر چارک و آفتاب با لندینگ کرافت را هشت 
شب و خودروهای مسافری را تا غروب آفتاب اعلام کرد.مدیرکل بنادر 
و دریانوردی هرمزگان با اشاره به آماده سازی و ارتقای ایمنی شناورها در 
طرح سفرهای دریایی و گردشگری اعلام کرد: در راستای خدمت رسانی 
و ایمن سازی سفرهای دریایی برای گردشــگران و مسافران بازرسی از 
شناورهای مسافری و خودروبر به شــکل مداوم در دستور کار بازرسان 
این استان قرار گرفته است.عباس نژادخاطر نشان کرد: بازرسی از شناورها 
در بخش های موتورخانه و ماشین آلات، ایمنی شتوانمندی های پرسنل 
از شــناورهای مســافری و حمل خودرو درحال انجام است.همچنین 
علی اشــتری -مدیر اداره بنادر و دریانوردی قشــم- با اشاره به مبادی 
۱۱ گانه گردشگری دریایی در جزیره قشم اظهار کرد: طی ۹ ماهه امسال 
یک میلیون و ۹۰هزار و ۲۱۵ نفر توســط ۱۲۳هزار و ۵۰۷ شناور و قایق 

گردشگری از مناطق طبیعی سرزمین عجایب هفتگانه دیدن کردند.  

سرپرست اداره کل شــیلات سیستان و بلوچســتان گفت: سیستان و 
بلوچســتان با برخورداری از۳۲۰کیلومتر نوار ساحلی در 
کرانه اقیانوس هند و بخش بزرگی از ســواحل مکران که 
مقام معظم رهبری آن را گنج پنهان لقب داده اند توانمندی های زیادی 
در توسعه صنایع دریایی و شیلات دارد.عطاءاله رئیسی در گفت و گو 
با اقتصادسرآمد، نقش شیلات سیستان و بلوچستان در تامین پروتئین 
سفید مورد نیاز جامعه و مواد اولیه مورد نیاز کارخانه های کنسرو تون 
ماهی عمل آوری، بسته بندی آبزیان و پودر ماهی در سال های رضایت 
بخش بوده و سهم ۴۰ درصدی صید در بین استان های جنوبی کشور 
داشته است را مورد تاکید قرارداد و افزود: در سال از مجموع ۲۳۰ هزار 
تن صید آب های ساحلی استان بیش از ۱۴۰ هزار تن توسط صیادان این 
استان انجام می شود.وی با بیان این مهم که از مجموع ۱۱ بندر ماهیگیری 
و جایگاه تخلیه صید آب های ســاحلی جنوب سیستان و بلوچستان 
بنادر شهر کنارک، شهید رضایی زرآباد، پزم و تنگ در شهرستان کنارک 
برای صید و صیادی فعال هســتند، افزود: در سفر سال گذشته رییس 
جمهور و مصوبات این سفر پیش بینی می شود با برنامه تحولی وزارت 
جهاد کشاورزی و سازمان شیلات ایران، در این فصل بیش از دویست و 
شصت هزار تن هزار تن با ارزش ریالی بسیار در گونه های مختلف صید 
داشته باشیم.رییسی با تاکید بر این که سیستان بلوچستان در برخورداری 
از ذخایر دریایی بی نظیر اســت، ابراز داشت: می طلبد که مسئولان در 
توسعه بنادر و صنایع دریایی این استان با ما همراهی شود چرا که یکی از 
بزرگترین شهرک های صنعتی  سیستان و بلوچستان در شهرستان کنارک 
قرار دارد و با بیش از ۳۰ واحد تولیدی در سال با تولید ۱۰۰ تا ۱۵۰میلیون 
قوطی کنسرو نیاز کشور را تامین می کند.وی در ادامه با اشاره به وعده 
های داده شــده به شیلات سیســتان، گفت: افزایش ظرفیت گسترش 
صیادی و صید در راستای توسعه آن با توجه به پتانسیل منحصر به فرد 
اسکله کنارک در جنوب استان بعد از چابهار آن هم تا سه برابر ظرفیت، 
علاوه بر تحول در صنعت شــیلات باعث ثمره بخشی قابل توجهی در 
توسعه سواحل مکران می شود.سرپرست شیلات سیستان وبلوچستان، 
یادآوری کرد: ظرفیت های کلان آبزی پروری در نوار ســاحلی جنوب 
استان سیستان و بلوچستان این منطقه را به یکی از کم نظیرترین مناطق 
کشور در حوزه شیلات تبدیل کرده و می تواند سالانه بخش بزرگی از 
نیاز بازارهای داخلی و خارجی را تامین و ارزآوری زیادی داشته باشد.

آنکتــاد از افزایش ۱۹۰ هــزار تنی ظرفیــت ناوگان 
کشتیرانی ایران در سال ۲۰۲۲ خبر داد و اعلام کرد ایران 
توانسته جایگاه خود به عنوان قدرت تجاری ۲۲ جهان 
در این سال را حفظ کند.به گزارش اقتصادسرآمد، کنفرانس تجارت و 
توسعه سازمان ملل )آنکتاد( در جدیدترین گزارش خود از وضعیت 
صنعت حمل ونقل دریایی جهان اعلام کرد: تجارت دریایی جهان 
که در سال ۲۰۲۱ و پس از عبور از شرایط کرونایی ۳.۲ درصد رشد 
کرده بود در سال ۲۰۲۲ از جنگ اوکراین با روسیه آسیب دیده و به 
دلیل ایجاد اختلال در شبکه های حمل و نقل و اتخاذ سیاست های 
ضد تجاری از سوی برخی کشور ها تنها ۱.۴ درصد در این سال رشد 
داشته اســت...این گزارش در عین حال انتظار دارد متوسط رشد 
تجارت دریایی جهان طی سال های ۲۰۲۳ تا ۲۰۲۷ بالغ بر ۳.۳ درصد 
در سال باشد.آنکتاد کل کشتی های تجاری جهان اعم از نفتکش ها، 
کشتی های کانتینری و کشتی های فله بر در پایان سال ۲۰۲۲ را ۵۵ 
هزار و ۳۷ فروند برآورد کرده که این رقم نســبت به سال قبل از آن 
۱۰۶۴ فروند معادل ۲ درصد رشد داشــته است.همچنین ظرفیت 
حمل بار این کشتی ها بالغ بر ۲ میلیارد و ۱۸۰ میلیون تن برآورد شده 
است که این رقم نسبت به سال قبل رشد ۲ درصدی داشته است. در 
سال پیش از آن ظرفیت حمل بار ناوگان کشتیرانی دنیا ۲ میلیارد و 
۱۳۴ میلیون تن برآورد شده بود.آنکتاد در بخش دیگری از گزارش 
خود کل کشــتی های ایران را ۲۵۵ فروند اعلام کرده است. در سال 
۲۰۲۱ تعداد ۸ فروند کشتی جدید به ناوگان تجارت دریایی ایران 
افزوده شــده بود و در ســال ۲۰۲۲ نیز یک فروند کشتی به ناوگان 
کشتی های ایران اضافه شده که بدین ترتیب تعداد کشتی های ایران 
به ۲۵۵ فروند رسیده است.به همین ترتیب ظرفیت حمل بار ناوگان 
کشتیرانی ایران در سال ۲۰۲۲ حدود ۱ درصد برابر با ۱۹۰ هزار تن 
افزایش یافته است و به ۱۹ میلیون و ۴۴۱ هزار تن رسیده است. در 
سال ۲۰۲۱ ظرفیت حمل بار کشتی های ایران ۱۹ میلیون و ۲۵۱ هزار 
تن محاسبه شده بود.آنکتاد اعلام کرده ایران در سال ۲۰۲۲ توانسته 
است جایگاه خود به عنوان بیست و دومین قدرت تجاری دنیا در 
دریا را حفظ کند. مقایسه ایران با ســایر کشور ها نشان می دهد این 
کشور همچون چند سال گذشته از نظر ظرفیت حمل بار دریایی در 

رتبه ۲۲ جهان قرار داشته است.

تلاش بنادر هرمزگان برای استقبال از مسافران دریایی 

آمادگی ۳۹ فروند شناور درپایتخت 
سفرهای دریایی

رئیسی در گفت و گو با اقتصادسرآمد 

 ظرفیت 260 هزارتنی آبزیان
 در سیستان و بلوچستان

 افزایش ۱۹۰ هزار تنی ظرفیت ناوگان کشتیرانی ایران در سال ۲۰۲۲

 ایران قدرت 22 جهان
 در تجارت دریایی


