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 بوشهر نیمی از میگوی پرورشی کشور را تولید می کند

استان بوشهر نیمی از میگوی پرورشی کشــور را تولید می کند و با برنامه ریزی 
صورت گرفته سطح مزارع پرورشی ۲ برابر خواهد شد و انتظار می رود اشتغال 
طرح های جدید سهم بومی ها باشد.به گزارش اقتصادسرآمد، هم جواری با خلیج 
فارس موهبتی بزرگ برای مردم استان بوشهر اســت که علی رغم ظرفیت های 
فراوان، تاکنون به خوبی مورد استفاده قرار نگرفته است.بنابر گزارش مهر ،بیشترین 
استفاده از خلیج فارس برای ما بهره برداری صنایع نفت، گاز و پتروشیمی، تجارت 
و دریانوردی، صید و صیادی، آبزی پروری به ویژه پرورش میگو و… بوده است 
که باعث ایجاد مشــاغل فراوانی در این حوزه ها شده است.البته بخش زیادی از 
شغل های ایجاد شده در استان بوشهر نصیب افراد غیربومی شده است؛ از جمله 
صنایع عظیم پارس جنوبی که مهمترین فرصت شــغلی محسوب می شوند ولی 
نصیب بوشهری ها از آنها به ۳۰ درصد هم نمی رسد.در سال های اخیر اقدامات 
خوبی برای توسعه آبزی پروری در استان بوشهر صورت گرفته است به گونه ای 
که این استان به عنوان قطب پرورش میگوی کشــور، بیشترین سهم را در تولید 
میگوی کشور دارد و نیمی از تولید را به خود اختصاص داده است.بخش زیادی از 
فرصت های شغلی در سایت های پرورش میگو را غیربومی ها اشغال کرده اند که 
می طلبد نگاه بهتری به نیروهای بومی در اشتغال های جدید صورت گیردعلی رغم 
طرح های عظیمی که در حوزه پرورش میگو در اســتان بوشهر اجرا شده است، 
در زمینه پرورش ماهی آن گونه که باید کاری انجام نشده، و ظرفیت استان در این 
زمینه خیلی بیشتر از وضعیت کنونی اســت.بخش زیادی از فرصت های شغلی 
ایجاد شده در ســایت های پرورش میگوی را غیربومی ها اشــغال کرده اند که 
می طلبد نگاه بهتری به نیروهای بومی در اشتغال های جدید در این حوزه صورت 
گیرد.در شــرایطی که استان بوشهر برای اهالی بســیاری از استان ها شغل ایجاد 
کرده است، می طلبد که فرصت های شغلی جدید در استان نصیب جوانان بیکار 
بومی شود.آبزی پروری یکی از حوزه های ســودمند در زمینه اشتغال زایی است 
که به دلیل تنوع بالای محصولات آن می توان به این حوزه ورود جدی تر کرد و 
باوجود ایجاد اشتغال از سود آن بهره مند شد.امروز با توجه به کاهش ذخیره آبزی 
خلیج فارس، صنعت آبزی پروری علاوه بر ارزآوری و اشتغال زایی مناسب برای 
استان های ساحلی مانند بوشهر، فرصتی برای تنفس دریا به شمار می رود که تنها 
با تعامل بین بخشــی و برطرف کردن موانع تولید زمینه توسعه آن فراهم خواهد 
شد و همچنین با توجه به میزان بالای بیکاری جوانان استان می تواند منبع خوبی 

برای اشتغال به شمار آید.
بیکاری چالشی مهم در استان بوشهر

بیکاری یکی از مهمترین چالش ها در استان بوشهر محسوب می شود تا جایی که 
به گفته اصغر جعفری معاون توسعه مدیریت و منابع استاندار بوشهر، حدود ۱۰۰ 
هزار جوان بیکار در استان بوشهر وجود دارد.در گذشته صنایع آبزی پروری استان 
آنگونه که باید برای جوانان استان بوشهر اشتغال آفرین نبوده است و نتوانسته بار 
مهمی از بیکاری جوانان این اســتان را بردارد.با توجه به اقدامات صورت گرفته 
برای افزایش تولید در عرصه میگوی پرورشی انتظار می رود که جوانان بومی به 
خوبی مورد توجه قرار گرفته و اشتغال بومی ها تبدیل به یک الزام برای سایت های 

پرورش میگو شود.
ایجاد اشتغال جدید در آبزی پروری

معاون هماهنگی امور اقتصادی استاندار بوشهر نیز در گفت وگو با خبرنگار مهر 
اظهارداشت: تلاش گسترده ای به منظور توسعه اشــتغال در حوزه آبزی پروری 
استان بوشهر صورت گرفته است و حمایت از جوانان بومی را در دستور کارداریم.
علی باستین با اشاره به عملیاتی شدن ســایت جدید پرورش میگو در شهرستان 
دیلم با اشــتغال ۹۰۰ نفر از ایجاد یک ســایت جدید پرورش میگو در شیف به 
میزان ۶۷۰ هکتار و اشتغال ۷۰۰ نفر خبر داد و افزود: این طرح ها تا ۱۸ ماه آینده 
به بهره برداری می رسند.معاون هماهنگی امور اقتصادی استاندار بوشهر با اشاره 
به ایجاد ۱۶ مزرعه پرورش ماهی در دریا با ظرفیت ۱۰ هزار تن خاطرنشان کرد: 
مجوز ایجاد ۶۵ هزار تن پرورش ماهی در قفس در استان بوشهر صادر شده است.

اشتغال آفرینی آبزی پروری در ۵۸ روستای مرزی استان
وی با اشاره به شناسایی ۶ هزار و ۵۴۰ هکتار اراضی مستعد پرورش میگو در استان 
افزود: تلاش داریم که هشت مجتمع پرورش آبزیان را در استان راه اندازی کنیم که 
برای ۵۸ روستای مرزی استان بوشهر اشتغال ایجاد می کند.در طرح های جدیدی 
آبزی پروری در استان بوشهر ۴۰۰ نفر از فارغ التحصیلان بیکار بومی استان بوشهر 
مشغول به کار خواهند شدباستین توجه به اشــتغال جوانان روستاهای ساحلی 
استان بوشهر را از اولویت های اجرای این طرح ها دانست و بیان کرد: اولویت ما 
برای واگذاری طرح ها و اشتغال با روستاییان است.وی با اشاره به اینکه تاکنون 
هفت هزار نفر در طرح های پرورش آبزیان استان مشغول به کار شده اند، تصریح 
کرد: طرح های جدید آبزی پروری در استان ۱۱ هزار نفر را در این طرح ها مشغول 
به کار خواهد کرد.معاون هماهنگی امور اقتصادی اســتاندار بوشهر افزود: برای 
نخستین بار در کشــور نظام واگذاری اراضی به متقاضیان اراضی شیلاتی را در 
دستور کار قرار دادیم و معیار و ملاک هایی را برای واگذاری عادلانه تعیین کردیم.

بومی گزینی در طرح های میگو
وی با اشاره به اجرای شفاف این طرح های واگذاری اراضی بیان کرد: دستگاه های 
نظارتی هم حضور دارند و تلاش می شود که بومی گزینی، اشتغال روستاییان مرزی 
و ساحلی، فارغ التحصیلان رشته های مربوطه به آبزی پروری در اولویت باشند.

باستین بابیان اینکه تلاش داریم حق به حق دار برســد اضافه کرد: در طرح های 
جدیدی آبزی پروری در استان بوشــهر ۴۰۰ نفر از فارغ التحصیلان بیکار بومی 

استان بوشهر مشغول به کار خواهند شد.
استفاده از ظرفیت بومی ها

مدیرکل شیلات استان بوشهر در پاسخ به ســوال خبرنگار مهر در مورد انتخاب 
نیروهای بومی در عرصه آبزی پروری اظهار داشت: در راستای توسعه طرح های 
آبزی پروری در استان نگاه ویژه ای به نیروهای بومی صورت گرفته است.عقیل 
امینی بیان کرد: از دیگر اقدامات برای اجرای طرح های پرورش میگو در استان، 
استفاده از ظرفیت کارشناسان و فارغ التحصیلان رشته های مرتبط با شیلات به ویژه 

آبزی پروری است.
وی از افزایش سطح پرورش میگوی اســتان خبر داد و اضافه کرد: میزان تولید 
میگوی پرورشی از ۲۸ هزار تن در سال قبل به ۳۹ هزار تن در سال جاری رسیده 
که افزایش بیش از ۳۵ درصدی را داشته اســت.مدیرکل شیلات استان بوشهر با 
بیان اینکه در سال جاری سطح تولید میگو در استان ۳ درصد افزایش یافته است 
ادامه داد: سال گذشته سهم استان بوشهر در پرورش میگوی کشور ۴۸ درصد بود 
که در سال جاری ۵۴ درصد میگوی پرورشی کشور در این استان تولید شد. امینی 
با اشــاره به اهمیت تأمین نهاده های تولید، فرآوری و صادرات میگو خاطرنشان 
کرد: گردش مالی در کل چرخه تولید میگوی پرورشــی بیش از ۱۰ هزار میلیارد 

تومان است.
تشکیل ۶۱ تعاونی پرورش میگ

مدیرکل تعاون کار و رفاه اجتماعی استان بوشهر نیز در گفت وگو با خبرنگار مهر 
بیان کرد: اســتفاده از ظرفیت های خدادادی در حوزه دریا، نفت و گاز و صنایع 
معدنی، توســعه متوازن مناطق مختلف به ویژه مناطق کمتر برخوردار اســتان و 
اشتغال زایی گســترده را به دنبال دارد.مصدق کشــاورزی افزود: پرورش میگو 
یکی از مهمترین طرح ها برای اشــتغال نیروهای بومی است که تلاش شده تا در 
طرح های جدید پرورش میگو نیروهای بومی در اولویت اشتغال قرار گیرند.وی 
با اشاره به راه اندازی ۶۱ شرکت تعاونی پرورش میگو در استان بوشهر خاطرنشان 
کرد: هیچ شرکتی در حوزه پرورش میگو مجوز نمی گیرد مگر اینکه مهارت افزایی 

لازم برای نیروها در این حوزه انجام شده باشد.

تمدید و صدور مجوز ساخت و بهره برداری از 5 سازه دریایی
عضو هیات عامل، معاون مهندسی و توسعه امور زیربنایی ســازمان بنادر و دریانوردی از موافقت کمیته صدور مجوز سازه های دریایی این سازمان با تمدید و صدور مجوز ساخت و بهره 
برداری برای ۵ سازه دریایی خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد،علی فتحی؛  با اشاره به موافقت کمیته صدور مجوز سازه های دریایی سازمان بنادر و دریانوردی با تمدید و صدور مجوز ساخت 
و بهره برداری برای ۵ سازه دریایی، اظهار داشت: بر اساس بند ۲۲ ماده ۳ آیین نامه سازمان بنادر و دریانوردی مصوب سال ۱۳۴۸ مجلسین و الحاقیه تبصره مصوب سال ۱۳۸۷ مجلس شورای 
اسلامی این سازمان موظف است از ساخت و ساز یا بهره برداری از تاسیســات و تجهیزات دریایی فاقد مجوز از طریق مراجع ذی صلاح قانونی جلوگیری کند.رییس کمیته صدور مجوز 
سازه های دریایی کشور خاطر نشان  کرد: مدارک متقاضیانی که دریافت شده بود در کمیته صدور مجوز سازه های دریایی مورد بحث و بررسی کارشناسی قرار گرفت که نهایتا با تمدید مجوز 
ساخت نصب خطوط لوله آبگیر در جزیره قشم استان هرمزگان ، تمدید مجوز ساخت اسکله صادرات NGL در جزیره خارگ استان بوشهر ، تمدید مجوز ساخت بندر صادرات LNG در 

استان بوشهر، تمدید مجوز ساخت کارگاه ساخت و تعمیر شناور در استان بوشهر و صدور مجوز بهره برداری از اسکله اختصاصی در استان بوشهر موافقت شد.

شیلات

دوره آموزشی ارتقاء تولید در مزارع 
ماهیان زینتی

ازمجموعه دوره های مجازی انتقــال تجربیات نمونه 
های ملی زیربخش شیلات و آبزیان در سال تولید، دانش 
بنیان، اشتغال آفرین،دوره آموزشــی با موضوع ارتقاء 
تولید در مزارع ماهیان زینتی برگزار می شود.به گزارش 
اقتصادســرآمد، ازمجموعه دوره هــای مجازی انتقال 
تجربیات نمونه های ملی زیربخش شیلات و آبزیان در 
سال تولید، دانش بنیان، اشتغال آفرین، دوره آموزشی با 
موضوع "ارتقاء تولید در مزارع ماهیان زینتی" برگزار 
می شود.دوره مذکور روز یکشــنبه ۲ بهمن ماه ۱۴۰۱ 
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برگزار خواهد شد.

برگزاری دوره  آموزشی لانگ لاین )رشته 
قلاب طویل( در بندر صیادی هوتک 

دوره ترویجی - آموزشــی لانگ لاین و اصول حمل و 
نگه داری ماهیان صید شده در قالب برنامه های ترویجی 
یاوران تولید به مدرســی هاشــمی عضو هیأت علمی 
مرکز تحقیقات شیلاتی آب های دور چابهار و  دلیری 
کارشــناس صید و با حضور بیش از ۸۰ صیاد بومی به 
مدت دو روز در بندر صیادی هوتک )کنارک( برگزار 
شد. به گزارش اقتصادســرآمد، شایان ذکر است هدف 
از برگزاری این دوره های آموزشــی آشنایی صیادان با 
روش صید نوین لانگ لاین در راستای استحصال آبزیان 
با کیفیت بویژه تون ماهیــان، ایجاد ارزش افزوده بالاتر 
بمنظور ورود محصولات آبزیان در بازارهای مصرف 
جهانی، مدیریت صید پایدار، حفظ منابع آبزیان، کاهش 
میزان صید ضمنی نسبت به روش صید سنتی می باشد.

گفتنی است صید لانگ لاین یک روش صید ژاپنی بوده 
که توسط فردی بنام فوجی در قرن نوزده ابداع شده و 
در حال حاضر با کیفیت ترین و بهترین محصولات تون 
ماهیان با اســتفاده از این روش صید می شوند. بررسی 
سهم ابزار صید تون ماهیان در آبهای جنوب کشور نشان 
می دهد که همچنان تورهای گوشــگیر به عنوان ابزار 
صید غالب )بیش از ۹۰ درصد صید کل تون ماهیان( در 
منطقه بوده و ابزار های صید پرساین و نیز لانگ لاین، 
سهم اندکی در میزان صید تخلیه شده دارند و صید تون 
ماهیان در کشور بیش از میانگین جهانی از تور گوشگیر 
و کمتر از میانگین جهانی از لانگ لاین استفاده شده و 
ضرورت گسترش صید لانگ لاین و کاهش صید تور 

گوشگیر احساس می شود.

اجراي طرح هاي شیلاتي جدید براي 
افزایش تولید آبزیان

معاون صید وبنادر ماهیگیري ســازمان شیلات گفت: 
طرح هایي چون مدیریت و ساماندهي تلاش صیادي 
و صلاحیت سنجي متقاضیان در حوزه سواحل مکران 
براي اجرا ابلاغ شده اســت که امیدواریم این طرح ها 
به افزایش مدیریت و ســاماندهي تولید کمک کند. به 
گزارش  اقتصادســرآمد، مصطفي بهشــتیان در جلسه 
شــوراي مدیران گفت :آمارتولید ۹ ماهه ابتداي سال 
ارائه شده در شمال کشــور، عدد زیر ۵۰ درصد برنامه 
را نشان مي دهد اما با توجه به آنکه غالب صید در نیمه 
دوم سال است، امیدواریم تا انتهاي سال به اهداف  پیش 
بیني شده برســیم .وي افزود: در اســتان هاي جنوبي 
همچون هرمزگان و بوشــهر  آمارارائه شــده ، تولید 
۹ ماهه ابتداي ســال  ۶۰ تا ۶۵ درصدي برنامه را نشان 
مي دهد که با اضافه شدن تولیدات در حوزه صید آب 
هاي عمیق،افزایش آمار صید را خواهیم داشــت.این 
مقام مسئول به صید فراســاحل به عنوان شروعي تازه 
اشاره کرد و ادامه داد: براي نخستین بار صید فراساحل 
در سازمان شیلات بصورت عملیاتي، پیگیري هاي آن 
شروع شــده که امیدواریم افزایش تولید را محقق کند. 
بهشتیان به ابلاغ و اجراي چند طرح جدید با هماهنگي 
موسسه تحقیقات شیلات ایران اشاره و تاکید کرد: طرح 
مدیریت و ســاماندهي صید در حــوزه  چابهار جهت 
صلاحیت ســنجي متقاضیان ابلاغ و در حال پیگیري 
است، این طرح در حوزه شرق هرمزگان نیز به تازگي 
ابلاغ شده اســت که امیدواریم این طرح ها به افزایش 
مدیریت و ساماندهي تولید کمک کند. وي خاطر نشان 
کرد:در حوزه افزایش بهــره وري و بهبود روش ها مي 
توان به تشکیل گروه همت با هدف استفاده از ظرفیت 
هاي مردمي در راســتاي همکاري با شــیلات ، پروژه 
همکاري با یونیدو جهت افزایــش بهره وري صید تن 
ماهیان با هدف ارزش افزوده صیــد جهت صادرات، 
موضوع حمایت از شناورهاي کشــتي پرساینر جهت 
صید در آبهاي دور اشاره کرد که با افزایش ظرفیت هاي 

فوق خواهیم توانست تولید را افزایش دهیم.

در سه شماره پیشــین، هم از نظرگاه 
خودمان گفتیم و هم از نظرگاه ســفیر 
کشور هند. بحث بر سر چابهاری است که انتظار 
داشــتیم قند پارســی به بنگاله ببرد که انگار قرار 
نیست ببرد! قصور از کیســت و از کجاست؟ این 
شــاید مهم ترین مطالبه افکار عمومی اســت؛ به 

خصوص اهالی سیستان و بلوچستان. 
کجای کار گیر است و گلوگاه کجاست و چه کسی 
پا بر روی گلوی چابهار گذاشته است تا این ملت 

را از نعمت کار و اشتغال و درآمد محروم کند؟ 
انتظار داشتیم بعد از این همه سال که از توافق سه 
جانبه ایران و هند و افغانســتان می گذرد، چابهار 
به بندرگاهی بزرگ و موثر در اقتصاد منطقه تبدیل 
شود. حرکت لاک پشتی رشــد و توسعه چابهار 
در جهانی که به ســرعت برق و باد در حال گذر 
است، معنا ندارد و دست اندازهای زیاد در مسیر 
حرکت رو به جلوی این بندر، می رود که نه تنها 
سودی برای مردم نداشته باشد، بلکه تبدیل شود 

به معضلی غامض. 
اکنون به نظر می رســد به جای داشتن یک بندر 
مجهز و قدرتمند، با بن بستی مواجه هستیم به نام 
چابهار. بن بســت منطقه آزاد چابهار، از یک سو 
انتظار و تقاضا ایجاد کرده اســت و از دیگر سو، 
یاس و ناامیدی و آثار مخرب این یاس می تواند 
برای یک جامعه فلج کننده باشد و زیربنای بسیاری 

از نزاع ها و سرخوردگی های اجتماعی باشد. 
مشکلات چابهار:

مشکلات چابهار متعدد هستند. از راه جاده ای تا 
ریلی گرفته تا برق و آب و انبار و... 

زیرساخت های چابهار مشکل دارند و اقدام عمده 
و مهمی که نشــان از جهش در آن وجود داشــته 
باشد، ملاحظه نمی شود. بارگیری و تخلیه کشتی 
های موجود از بس به درازا می کشد که کشور ما 
هر روز باید به صاحبان کشتی ها خسارت تاخیر  
بدهد که گاهی چندین برابر هزینه تمام شــده را 

بالا می برد.
جاده مناسب وجود ندارد و حمل و نقل با مشکل 
جدی مواجه است ، حمل و نقل ریلی که ضرورت 
اولیه اســت، وجود خارجی ندارد و ما نمی دانیم 
که یک بنــدر آزاد که تراکمــی از حمل و نقل در 
آن اســت، چرا باید ریل مناســب نداشته باشد؟ 
مشکل در حمل و نقل، هزینه یک تاجر را به شدت 
افزایش می دهد و انگیزه ادامه کار را ســرکوب 

می کند. 
تاجر، انسانی است که با حســاب و کتاب سر و 
کار دارد و وقتی بداند که تجــارت از راه چابهار 
برایش مشکل اســت و هزینه حمل و نقل بالایی 
دارد، به طور طبیعی ســر خر کج می کند به بندر 
دیگر. تاجر قسم نخورده اســت که حتما از این 
بندر استفاده کند؛  این اســت که به راحتی دنبال 
جایگزین می گردد و این یعنی بی ثباتی در فضای 

تجاری چابهار.
می گویند، شــرکت های هندی مشوق های قابل 
قبول و چشــمگیری برای ایجاد انگیزه بین تجار 
ندارند؛ اما ایران چه؟ آیا ایران مشــوق های لازم 
که نه، حداقل امکانات رفاهی و جاده ای را فراهم 

کرده است؟
می گویند شــرکت های طرف قــرارداد هندی، 
درآمدزا نیستند و همکاران این شرکت ها، دارند 

زیان می دهند. 
وقتی می پرسیم در ایران چه خبر است و مسئولان 
ایرانی به خصوص در سازمان بنادر و دریانوردی 
چه می کنند، جواب می آیــد که دارند تلاش می 

کنند که چرخه راه بیفتد! 
می گوییم این تلاش ها کی دست می دهد و برای 
مردم نان می شود و پای سفره خانواده ها می رود، 

می گویند تحریم ها اجازه نمی دهند! حمل و نقل 
دریایی هم دچار مشکل است تا برسد به حمل و 

نقل جاده ای و ریلی. 
می گویند، قرار بود که هندی هــا بارهای دولتی 
خود را به ســمت چابهار بیاورند و از این مســیر 
توزیع کنند تا هم چابهار به حرکت در بیاید و هم 
هزینه حمل و نقل خود هندوســتان کاهش پیدا 
کند؛ اما هند از عقب کشــیده و به قــرارداد خود 

عمل نمی کند.
می گوییم اذعان داشته اند که »چابهار در فهرست 
تحریم ها قرار ندارد« پس چگونه تحریم را موثر 
می دانید؟ می گوید، تحریم ها از ســایر نقاط به 
چابهار فشــار می آورد و اثر می گذارد. حالا این 

نقاط کجا هستند، معلوم نیست!
می گوییم هزینه باربری کامیون ها در چابهار چرا 
این همه زیاد است؟ می گویند در چابهار بار یک 
طرفه است. بار دو طرفه وجود ندارد! کامیون که بار 
می آورد باید خالی برگردد! به همین دلیل، قیمت 
را دوبل می گیرد. باید فکری بشود که بار دو طرفه 

باشد تا قیمت نصف شود. 
این همه قرار! این همه قــرار! جای این همه قرار 
اگر یک جو همت بود، بهتر نبــود؟ به زبان رهبر 
جمهوری اسلامی نمی گوییم »حرکت جهادی«، 
زیرا توقع خیلی بالایی اســت. می گوییم یک جو 

همت! 
می گوییم چرا از مســیر چابهار، برنج پاکستانی 
می آید؛ اما برنج هندی نمــی آید؟ جای تعجب 
نیست؟ مشــکل اگر مشکل بهداشــتی بوده، آیا 
بعد این همه مدت، نمی بایست حل شود؟ اگر از 
بیخ و بن قرار نیســت در چابهار اتفاقی بیفتد، اگر 
کشور هند از تعهداتش سرباز می زند و عمل نمی 
کند و اگر ایرادی هست که حتما هست و ما نمی 
دانیم، بگویید فکری بشود تا فرجی حاصل شود. 

بندر رقیبی مانند گوادر منتظر نمانده و نمی ماند؛ 
بلکه مــی رود که رگ حیات منطقه را به دســت 
بگیرد؛ شما منتظر کدام اعجازید؟ در مسیر رشد و 
پیشــرفت چابهار، چه چیزی سنگ شده است که 

کسی نمی تواند آن را ببیند و بردارد؟
می گویند چالش های داخلی ایران، مانع حرکت 
رو به جلوست. می گوییم این چالش ها دو سه ماه 
است که رخ داده و بحث چابهار از ده سال گذشته 
است. آزاد راه شرق و به غرب و راه های مرتبط با 
آن، سال ها پیش باید به سرانجام می رسید. اینجا 
دیگر پای چینی ها در میان نیست که مانند آزادراه 
شــمال، موش بدوانند و زمان بکشــند. پس چرا 

نمی شود؟
می گویند، جلســات منظم دارد برگزار می شود 
و کار را دنبال می کنیم. می گوییم: نمی شود این 
جلســات منظم را نامنظم کنیــد، ولی در عوض، 
حرکت رو به جلوی چابهار را منظم کنید؟ کجای 
عالم با جلســه بهبود پیدا کرده کــه ما دومی اش 

باشیم؟
می گوییم: چابهار دو بندر دارد که یکی بندر شهید 
بهشتی و دیگری بندر شهید کلانتری است که در 
منطقه آزاد چابهار واقع شده است که بندر شهید 
کلانتری، تعرفه ندارد؛ اما بندر شهید بهشتی تعرفه 
دارد و براین اساس، حتی تاجران هندی هم مایلند 
که کالای خود را در بندر شهید کلانتری ترخیص 
کنند؛ این دوگانگی بین دو بندر نزدیک به هم نیز 
جای ســوال دارد که البته در مجلس بحث هایی 
هست که بندر شهید بهشتی هم جزء  منطقه آزاد 
قرار داده شود تا انگیزه بیشتری برای تجار فراهم 

شود.  
می گویند: این قصه قبل از فوت مرحوم رســتم 
قاسمی بوده، هنوز هست و کی در دولت و مجلس 
نهایی می شود که بندر شهید بهشتی هم جزو بندر 

آزاد قرار گیرد و تعرفه نداشته باشد تا تجارت در 
آن جا یک نواخت شــده و معنادار شود، ما نمی 

دانیم! شما هم نمی دانید! هیچ کس نمی داند!
می گوییم: حجم انبوهی از صــادرات و واردات 
ایران از طریق بندر بوشــهر انجام می شود و سهم 
بنادر کلانتری و شهید بهشتی)چابهار( کمتر از ۳ 
درصد است. یعنی ظرفیت بزرگی از بنادر چهابهار، 
هنوز دست نخورده باقی مانده است. کما این که 
اگر در بندر بوشهر به هر دلیلی، مشکلی پیش بیاید، 
وضعیت ایران خطرناک می شود. قانون پرتفوی 
می گوید که همه تخم مرغ هایتان را در یک سبد 
نگذارید؛ اما ما حــدود ۹۰ درصــد صادرات و 
واردات را در بندر بوشهر متمرکز کرده ایم و سهم 
جایی مانند چابهــار را داده ایم فقط ۳ درصد! این 
نه از نظر امنیتی معنــا دارد و نه از نظر اقتصادی. و 
البته اینجا دیگر کسی نبود به ما در این باره چیزی 

بگوید.
می گوییم:  در بحث توســعه پروژه های چابهار 
بانک کشــاورزی، به عنوان بانــک عامل جهت 
انتقال پول به ایران به هند پیشــنهاد شد؛ اما بانک 
کشــاورزی به صورت مکتوب به هندی ها اعلام 
کرد که مایل به حضور در پروژه چابهار نیســت.  
کشور هند درخواســت معرفی بانک دیگری را 
از ایران کردکه طی دو ســال گذشته تاکنون هیچ 
بانکی به آن ها معرفی  نشده است.  می پرسیم که 
چرا بعد از دوسال، هیچ بانکی برای ادامه مراودات 
مالی و بانکی به هند معرفی نشده است؛ می گویند: 
در دست اقدام است! در درست اقدام. گفتند برای 
یکی دو ماه، نه برای یکی دوسال! این نه با منویات 
رهبر جمهوری اسلامی سازگاری دارد، نه با فرمول 
»حرکت جهادی« می خواند و نه با منطق مدیریت 
بازرگانی. در جایی که سرعت رقابت بیش از حد 
تصور ماست، چرا باید این همه اهمال وجود داشته 
باشد؟ آقای دهقان به عنوان مسئول حوزه مکُران، 
یا صفایی به عنوان سازمان و بنادر یا.. یکی  بگوید 

ما از کی بپرسیم؟
به زغم ما واقعیت روشــن این است: به طورکلی، 
قصور هایی در هر دو طرف وجود دارد؛ هم طرف 
هندی و هم طرف ایرانی. – اما روشن است که هر 
دو طرف با افزایش همکاری هــا و هماهنگی ها 
می بایست از تحقق عملی نگاه رهبران دو کشور 
در زمینه توســعه چابهار اطمینان حاصل نمایند. 
این نکته در مورد ایران جدی تر است زیرا، رهبر 
جمهوری اسلامی بر توسعه مکُران تأکید فرمودند 
و با نامگذاری مکران تحت عنــوان »گنج پنهان« 
بر توســعه جدی آن تأکید موکد داشــته و دارند. 
چابهار هم جزیی از محور توسعه ای مکران است 
و مســئولان باید جوابگوی فرمــان رهبر معظم 

انقلاب باشند. 
خلاصه! چابهار شده اســت حکایت آن چاه کن 
که گفت: برای شــما که آب نــدارد؛ اما برای من 

نان دارد!
چابهار، برای مردم آب ندارد؛ اما برای یک عده که 
به اسم چابهار جلسه تشکیل می دهند، نان دارد و 
این قصه تلخی است که دیگر قند پارسی به بنگاله 
نمی برد. آیــا بندرچابهار و منطقــه آزاد چابهار، 
مسئولی دارد که بتوان این سوال ها را با او در میان 
گذاشــت؟ ناچارم این نوشــتار را با همین سوال 
مهم به پایان ببرم. این همه آدم که این همه جلسه 
منظم تشکیل می دهند، کدامشان جوابگوی افکار 
عمومی است که ما  چند سوال از محضر مبارکشان 

بپرسیم؟ های! آیا کسی هست؟
در جمع همکاران نشسته ایم و در باره چابهار گپ 
می زنیم. چای هندی دم کرده ایم تا در گس طعم 
چای هندی، برای انتظار شــنیدن پاسخ درست و 

درمان، حوصله مان سر نرود! 

طعم چای هندی)قسمت چهارم و پایانی(

انگار قرار نیست چابهار قند پارسی به بنگاله ببرد!

یک استاد دانشگاه گفت: منطقه مکران باتوجه به اتصال 
آن به اقیانوس هند، جزء بخش های اســتراتژیک کشور 
قلمداد می شود که می تواند مســیر توسعه را برای شرق 
کشور فراهم ســازد.به گزارش اقتصادســرآمد، زهرا احمدی پور با 
اشاره به اهمیت جغرافیای سیاسی سواحل مکران گفت: جغرافیای 
سیاسی مکران را می شود یک بخشی از موقعیت استراتژیک ایران  به 
مهر قلمداد کرد. شاید بتوان گفت جنوب شرق ایران و منطقه مکران 
باتوجه به اتصال آن به اقیانوس هند جز بخش های استراتژیک کشور 

قلمداد می شود که می تواند مسیر توسعه را برای کل شرق کشور فراهم 
کند.وی ادامــه داد: منطقه مکران به لحــاظ ظرفیت هایی که از منظر 
زیر ساخت های دریایی می تواند داشته باشــد و همینطور وضعیت 
توپوگرافی منطقه و ظرفیت هایی که برای توســعه گردشگری دارد، 
می تواند یک بخشی از ظرفیت های توسعه شــرق را فراهم کند.این 
استاد دانشگاه خاطرنشان کرد: ســند توسعه مکران، در طرح آمایش 
سرزمین و در برنامه های پنج ساله و در اغلب اسناد بالا دستی به این 
بحث اشاره شده و قرار بر این بوده که ما بارگیری جمعیتی را در شرق 
کشور با اســتفاده از ظرفیت هایی که در مکران داریم انجام دهیم، اما 
اینکه کوتاهی صورت گرفته و موفق نشدیم امکانات توسعه را فراهم 
کنیم، این امر دلایل مختلفی دارد که به نظرم مهم ترین دلیل آن بحث 
تعارض امنیت و توسعه بوده است.وی با بیان اینکه تفاوت بین امنیت 
و توسعه به یک تفاوت نگرشی تبدیل شده است، ادامه داد: باید تلفیقی 
از رویکرد امنیت و رویکرد توســعه را در جنوب شرق کشور داشته 
باشیم تا بتوانیم از ظرفیت جغرافیای سیاسی مکران استفاده کنیم. در 
مقاطع مختلف زمانی فکر کردیم که کدام شأن ارجحیت دارد و نتیجه 
این شده که اتلاف منابعی که در منطقه داشتیم به فراهم کردن ظرفیت 
توسعه کمکی نکرده است.احمدی پور گفت: امروز در شرایطی که 
ایران به لحاظ بین المللی در انزوای سیاسی قرار گرفته، می تواند راه 
برون رفت از این وضعیــت موقعیت جغرافیایی منطقه باشــد. باید 
بتوانیم به جای اینکه اجازه دهیم توسط کریدورهای بین المللی حذف 
شویم، این ظرفیت را به کشور اضافه کنیم و دچار فرسایش ژئوپلیتیک 

نشــویم.وی با اشــاره به مهم ترین راهکارها برای برون رفت از این 
فرسایش ژئوپلیتیک، گفت: اصلی ترین موضوع پیوند امنیت و توسعه 
اســت. این باید موضوع اصلی ما در انتخاب استراتژی باشد. پس از 
آن شکل گیری خوشه های فعالیتی در منطقه اهمیت بسیاری دارد. ما 
فعالیت های مجزایی انجام می دهیم کــه به خاطر آن اتلاف منابع رخ 
می دهد، همگرایی و رشته ای از افزایش منابع که در کنار هم می توانند 
به توسعه پایدار کمک کنند شکل نمی گیرد.این استاد دانشگاه تصریح 
کرد: اینجا در مکران ما ظرفیت شکل گیری خوشه ها را داریم، به طور 
خاص خوشه های دریایی می تواند به محدودیت ها کمک کند. من فکر 
می کنم اصلی ترین استراتژی مان بحث استفاده از دیپلماسی راه است، 
بحث ارتباط بین امنیت و توسعه است و اینکه از این مسیر ترانزیتی که 

برخوردار هستیم، بتوانیم ارتباطات منطقه ای را برقرار کنیم.
احمدی پور با اشاره به نیازها در حوزه زیر ساخت گفت: امروز مسیر ما 
در بحث شاهراه های ارتباطی و مسیرهای ترانزیتی و محورهای شمال 
به جنوب دارد از طریق گرجستان و افغانستان جایگزین می شود که 
باید این موقعیت را پس بگیریم. در بحث طرح جاده کتان که هند دارد 
و طرحی که چین دارد، باید جایگاه خود را تعریف کنیم و در کانون 

این کریدورها قرار بگیریم.
وی ادامــه داد: به نظرم اصلی ترین زیرســاخت بایســت توســعه 
کریدورهایی باشد که بتواند راه های دریایی و راه آهن را به هم متصل 
کند و ما از این بن بســت دسترسی خارج شــویم و بتوانیم با شمال 

ارتباط برقرار کنیم.
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سواحل مکُران می تواند مسیر توسعه شرق کشور را فراهم کند
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« گوادر منتظر نمانده و نمی ماند؛ بلکه می رود که رگ حیات منطقه را 
به دست بگیرد؛ شما منتظر کدام اعجازید؟ در مسیر رشد و پیشرفت 
چابهار، چه چیزی سنگ شده است که کسی نمی تواند آن را ببیند و 

بردارد؟
 آیا بندرچابهــار و منطقه آزاد چابهار، مســئولی دارد که بتوان این 

سوال ها را با او در میان گذاشت؟


