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5 اقتصاد دریایی

انجام نخستین بانکرینگ سوخت لوسولفور 
به کشتی‌های عبوری در منطقه آزاد قشم

معاون اقتصادی و سرمایه گذاری سازمان منطقه آزاد قشم از 
انجام نخستین بانکرینگ ســوخت لوسولفور به روش اس. 
تی. اس )کشتی به کشتی( برای سوخت رسانی به کشتی های 
عبوری در منطقه آزاد قشم خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
مختار گرشاسبی گفت: در این عملیات دریایی بانکرینگ ۲ 
هزار و ۴۷۷ تنُ سوخت رسانی در حوضچه بندر بهمن جزیره 
قشم انجام شد.وی ادامه داد: جزیره قشم به واسطه قرارگیری 
در یکی از مهمترین آبراهه های بین المللی و برخورداری از 
زیرساخت های بندری و خدمات گمرکی، از ظرفیت مناسبی 
برای تامین سوخت کشــتی های عبوری داخلی و خارجی 
برخوردار اســت.معاون اقتصادی و سرمایه گذاری سازمان 
منطقه آزاد قشــم تصریح کرد: از همیــن روی فعال کردن 
صنعت بانکرینگ در این جزیره به صورت جدی از ســوی 
سازمان منطقه آزاد دنبال می شود تا علاوه بر تبدیل قشم به 
هاب بانکرینگ، سهم کشور از چرخه مالی ۲۰ میلیارد دلاری 
این صنعت در خلیج فارس نیز تامین شود.گرشاسبی تاکید 
کرد: صدور مجوز راه اندازی پالایشگاه های تامین سوخت 
لوسولفور نیز نشان از عزم جدی برای تکمیل زنجیره صنعت 
بانکرینگ در قشم دارد.به گفته وی، در انجام نخستین عملیات 
بانکرینگ، نمایندگان سازمان منطقه آزاد قشم، اداره بنادر و 
دریانوردی، اداره استاندارد و سایر دستگاه های متولی حضور 
 - )Bunkering( داشتند.سوخت رسانی دریایی بانکرینگ
)اصطلاحی است که برای عملیات سوخت رسانی به کشتی 
ها و سایر شــناورها در دریا بکار می رود(به گزارش ایرنا، 
جزیره زیبای قشم مشرف به تنگه هرمز و مجرای ورودی به 
خلیج فارس و دریای عمان است.این جزیره که بزرگ‌ ترین 
جزیره خلیج فارس است، به دلیل مجاورت با اقیانوس هند، 
وجود منابع نفت و گاز و واحدهای پتروشیمی و پالایشگاهی 
و تجهیزات فرا ســاحلی و برخورداری از تسهیلات بندری 
برای کشتی‌ های بزرگ )در رده پاناماکس( یکی از استراتژیک‌ 
ترین جزایر ایران و خلیج فارس است.از سوی دیگر، ویژگی‌ 
های طبیعی و تاریخی این جزیره، باعث شــده قشم به یکی 
از مقاصد گردشگری اصلی در ایران تبدیل شود.منطقه آزاد 
تجاری – صنعتی قشــم، حدود ۳۰۰ کیلومتــر مربع از این 

جزیره را شامل می‌ شود.

 تخلیه همزمان ۸ فروند کشتی
 در بندر امام در حال انجام است

مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزســتان گفــت: هم‌اکنون 
تخلیه همزمان هشت فروند کشــتی حامل کالاهای اساسی 
در اسکله‌های مجتمع بندری امام با بهره‌گیری از تجهیزات 
پیشرفته در حال انجام است.به گزارش اقتصادسرآمد، بهروز 
آقایی  به مهر اظهار کرد: بررسی و تحلیل‌های مستمر صورت 
گرفته در حوزه تخلیه کالاهای اساسی بندر امام نشان می‌دهد 
که وضعیت تخلیه کشتی‌های حامل نهاده‌های دامی و انسانی 
با شتاب مطلوبی در حال انجام است.وی ادامه داد: هم‌اکنون 
تخلیه همزمان هشت فروند کشتی حامل کالاهای اساسی به 
وزن بیش از ۴۸۶ هزار تن در اسکله‌های مجتمع بندری امام 
با بهره‌گیری از تجهیزات پیشــرفته و توانمند در حال انجام 
است.آقایی با بیان اینکه از ابتدای امسال ۱۳ میلیون تن انواع 
کالای اساسی از کشتی‌های حامل پذیرش شده در این بندر 
تخلیه شده اســت، افزود: این حجم قابل توجه از کالاهای 
اساسی به واسطه آمادگی تجهیزاتی، توان عملیاتی و تأمین 
ناوگان حمل و نقلی جدید در بندر امام خمینی )ره( محقق 
شده است.مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان تاکید کرد: 
متوسط تخلیه روزانه کالا در بندر امام خمینی )ره( ۸۰ هزار تن 
برآورد می‌شود.وی اضافه کرد: ماندگاری کامیون‌ها در بندر 
امام خمینی )ره( از ۱۵ ساعت به چهار ساعت کاهش )بهبود 
۲۷۵ درصدی( یافته اســت که زمینه مطلوبی برای کاهش 
ماندگاری کامیون‌های حامل کالاهای اساســی در محدوده 

این مجتمع بندری را فراهم کرده است.

افزایش ظرفیت ارائه خدمات ژئوتکنیک 
دریایی در استان‌های ساحلی کشور

مدیرعامل شرکت آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک از افزایش 
ظرفیت ارائه خدمات ژئوتکنیک دریایی در استان‌های ساحلی 
کشور توسط این شرکت خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
مجید کیانپور در جلسه مدیران ستادی شرکت، اظهار کرد: در 
راستای اهداف دولت سیزدهم در توسعه بنادر و ظرفیت‌های 
استان‌های ساحلی کشور، شرکت آزمایشگاه فنی و مکانیک 
خاک با هدف حضور در بازارهای جدید و تسریع در توسعه 
عملیــات عمرانی بنادر و ســواحل کشــور، ارائه خدمات 
ژئوتکنیک و حفاری دریایی را افزایش می‌دهد.وی تصریح 
کرد: در راستای اهداف دولت مردمی سیزدهم برای توسعه 
ظرفیت‌های بنادر و ســواحل کشور، شــرکت آزمایشگاه 
فنی و مکانیک خاک با تــوان علمی و تخصصی و همچنین 
توســعه تجهیزات فنی مورد نیاز، می‌تواند به‌عنوان بازوی 
توانمند وزارت راه و شهرســازی در زمینه انجام مطالعات 
فنی مورد نیاز و ارتقاء کیفیت پروژه‌های عمرانی و توســعه 
سواحل کشــور نقش‌آفرینی ویژه‌ای داشته باشد.مدیرعامل 
شرکت آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک اضافه کرد: شرکت 
آزمایشــگاه فنی و مکانیک خاک هم‌اکنون بــا ارائه بیش از 
۶۰۰ نوع آزمایش، مطالعه و خدمت فنی و تخصصی و تأمین 
تجهیزات و ســخت‌افزارهای مرتبط، نیاز کشور را در زمینه 
انجام مطالعات فنی و خدمات آزمایشگاهی رفع کرده و برای 
دریافت خدمات فنی و مهندسی به‌روز دنیا نیازی به حضور 

کشورهای خارجی نیست.

رشد ۵ درصدی تولید میگو در کشور
معاون توسعه آبزی پروری سازمان شیلات با اشاره به تولید ۶۱ هزار تن میگو در سال ۱۴۰۱ گفت: بر اساس این آمار، میزان تولید میگو رشد پنج درصدی نسبت به سال گذشته 
برخوردار است.به گزارش اقتصادسرآمد، معاون توسعه آبزی پروری سازمان شیلات به تولید ۶۱ هزار تن میگو در سال ۱۴۰۱ اشاره کرد وگفت: آمار نشان می‌دهد که میزان تولید 
میگو از رشد پنج درصدی نسبت به سال گذشته برخوردار است.مهدی شکوری همچنین از خودکفایی در تولید لارو میگو به میزان بیش از ۵۰۵ میلیارد قطعه، پیگیری و حمایت از 
ایجاد دو مرکز تولید مولدین با سلامت بالا و عاری از بیماری در استان هرمزگان خبر داد و افزود: تولید حدود ۹۰هزارتن غذا در کارخانجات داخلی نشان از خودکفایی ۹۸ درصدی 
در نیاز به خوراک میگو در کشور است.وی خاطر نشان کرد:پنج مرکز جدید تکثیر میگو در استان‌های هرمزگان و بوشهر افتتاح شده است و برنامه ریزی برای توسعه تولید متراکم 
میگو و تدوین دستورالعمل‌های فنی و بهداشتی در حال انجام است.شکوری همچنین از تدوین فاز دوم طرح توسعه ماهیان خاویاری کشور خبر داد و خاطر نشان کرد: با اجرای این 
طرح، ۲۰هزار تن گوشت و ۱۴۰ تن خاویار تولید می‌شود و تمرکز این طرح بر صیدگاه‌های ماهیان خاویاری بوده و از پتانسیل‌های استان‌های لرستان و خوزستان محسوب می‌شود.

اقتصاد ســرآمد- امید اسماعیلی - 
مطبوعات و رســانه ها رکن چهارم 
دموکراســی هســتند و این معانی بسیار عمیق و 
والایی دارد؛ یکی از این معانی این است: احترام 
به مخاطب. احترام به افــکار عمومی و احترام به 
مردمی که مدعی هستیم برای آن ها کار می کنیم. 
از این روست که رسانه اهمیت پیدا می کند و در 
معادلات فرهنگی، اجتماعی، سیاسی واقتصادی 
اثرگذار می شود. بعد چهارم دمکراسی می گوید: 
با بهترین و ســریع ترین و روشــن ترین روش 
ممکن با مخاطب خود ارتباط برقــرار کنید و با 
او سخن بگویید.توجه به رســانه، توجه به افکار 
عمومی اســت برای زمینه ســازی توسعه همه 
جانبه و مشمول تمامی فعالان سیاسی، اجتماعی، 
اقتصادی، ورزشــی و... و فعــالان حرفه ای در 

صنایع و مشاغل مختلف می شود.
انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران، 

انجمن حرفه ای و ریشه دار
انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران، یکی از 
انجمن های حرفه ای و ریشه دار است که اهمیت 
شاکله وجودی رسانه را درک کرده و برای ارتباط 
با افکار عمومی تلاش می کند. این انجمن با 370 
شرکت بین المللی فعال، قطب صنعت کشتیرانی 
ایران در بخش خصوصی است و اثرگذاری آن بر 
روند تحولات اقتصادی ایران انکارناپذیر است. 

روزنامه اقتصاد سرآمد، »نشریه نمونه دریایی« 
در سال 1401

روزنامه اقتصاد سرآمد، به عنوان روزنامه پیشرو 
دریایی کشور، رسانه ای که امسال در روزجهانی 
دریانوردی به عنوان »نشریه نمونه دریایی« مفتخر 
به دریافت لوح تقدیر و تندیس شد، از مجموعه 
فعالان حوزه دریا حمایت می کند و خود را رسانه 
تخصصی و همیشــگی آن ها می دانــد. اقتصاد 
دریامحور، مورد توجه روزنامه اقتصاد ســرآمد 
اســت و تمامی اشــخاص حقیقی و حقوقی که 
در تحقــق اقتصاد دریامحور فعالیــت کنند را به 
رسمیت می شناسد و مورد حمایت قرار می دهد.

در این راســتا، طی نشســتی با حضــور فیروز 
اسماعیلی نژاد مدیرمسئول و ایرج گلشنی سردبیر 

روزنامه اقتصادسرآمد که به میزبانی مسعود پل مه 
دبیرکل انجمن  کشتیرانی و خدمات وابسته ایران 
در فضایی بســیار صمیمانه در دفتر این انجمن 
صورت گرفت، روزنامه اقتصاد ســرآمد به طور 
رسمی خود را »حامی رسانه ای انجمن کشتیرانی 
و خدمات وابســته ایران« نامید که با استقبال پل 
مه دبیرکل انجمن  کشــتیرانی و خدمات وابسته 

ایران همراه شد.
اهمیت کشتیرانی در اقتصاد جهانی و نقش 

راهبردی آن در حمل و نقل
در این نشســت، دبیرکل انجمن  کشــتیرانی و 
خدمات وابسته ایران، با اشاره به اهمیت کشتیرانی 
در اقتصاد امروز جهان و نقــش راهبردی آن در 
حمل و نقل در پهنه اقتصاد، به ضرورت بازنمایی 
و بازگویی تلاش های شبانه روزی فعالان حوزه 

کشتیرانی اشــاره کرد و گفت: کشتی را می توان 
خونی دانســت که در رگ هــای اقتصاد جامعه 
جهانی می چرخد و آن را زنده نــگاه می دارد و 
کشتیرانی، حرفه ای است اســتراتژیک که بدون 
وجود آن، رگ های اقتصاد جهان بسته می شود و 

روند اقتصاد جهانی به رکود می انجامد. 
اهمیت کشتیرانی، امروز برای کشور ایران 

بیش از همیشه تاریخ است
مسعود پل مه، کشــتیرانی را برای اقتصاد ایران، 
حیاتی دانست و افزود: امروزه اهمیت کشتیرانی 
برای کشور ایران، بیش از همیشــه تاریخ است 
و توجه هر چه بیشــتر به آن، بــه معنای توجه به 

بالندگی تمامی اقتصاد کشور است. 
رسانه می تواند پل ارتباطی بین کشتیرانی و جامعه 

مخاطب باشد

وی این حرفه سخت و پرهیجان را شایسته توجه 
بیشتر دانست و درباره اهمیت رسانه برای انتقال 
خواســته ها، نیازها و مشکلات این حرفه از یک 
سو و انتقال ارزش و اعتبار آن به نسل ها و افزایش 
جایگاه و منزلت اجتماعی آن گفت: بســیار مهم 
اســت که از یک سو زحمات  بی شــائبه فعالان 
کشتیرانی به جامعه منتقل شود و از سوی دیگر، 
منزلت و پایگاه اجتماعی دریانوردان و کشــتی 
داران و کشتی رانان در همه سطوح بالا رود و بیش 
از همیشه مورد احترام مردم باشند. این احترام با 
ایجاد ارتباط معنا پیدا می کند و به وجود می آید و 
این رسانه است که باید و می تواند پل ارتباطی بین 

کشتیرانی و جامعه مخاطب باشد.
استقبال پل مه از طرح روزنامه اقتصاد سرآمد 
به عنوان حامی رسانه ای انجمن کشتیرانی 

وی از طرح روزنامه اقتصاد سرآمد به عنوان حامی 
رســانه ای انجمن کشــتیرانی و خدمات وابسته 
ایران، اســتقبال کرد و این اقــدام را قدم مثبت و 
موثری برای امیدبخشی به جامعه و قدرشناسی از 

فعالان حوزه کشتیرانی ایران دانست.
در نتیجه این نشست مقرر شــد که طرفین طرح 
ها و برنامه های کاری را بــا همفکری مدون و با 

همکاری به اجرا درآورند.  
گفتنی است که روزنامه اقتصادسرآمد با محوریت 
اقتصاد دریا دارای 40 نماینده ه)سرپرست( فعال 
در مراکز اســتان ها و شهرستان های کشور است 
که به صورت منظم و مســتمر در مراکز استان ها 
روزنامه توزیع می گردد. همزمان با توزیع نسخه 
چاپی در اماکن مهم و استراتژیک کشور )دارای 
اشــتراک( نســخه دیجیتال و هدفمند روزنامه 
اقتصادسرآمد در سایت اختصاصی این روزنامه 
 eghtesadsaramad.ir به آدرس اینترنتــی
منتشر می شــود که قابل بهره برداری و باز نشر 

می باشد.
ضمنا نسخه ی کامل پی دی اف روزنامه دریایی 
اقتصاد ســرآمد در ســایت مرجــع روزنامه ها 
»جار« به فروش می رسد و صفحه اول آن نیز در 

پیشخوان منتشر می گردد که قابل استفاده است.

در محل انجمن کشتیرانی و صنایع وابسته صورت گرفت

روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد؛ حامی رسانه ای انجمن کشتیرانی ایران
بنادر دریانوردی

برگزیده ها

سرپرست ســازمان منطقه آزاد کیش گفت: تدوین طرح 
گردشگری بندر چارک با هدف توسعه متوازن در دستور 
کار این ســازمان اســت.به گزارش اقتصادسرآمد، سعید 
پورزادی در جلسه شــورای اداری مشترک کیش و چارک اظهار کرد: 
توسعه بندر چارک به عنوان دروازه ورود مسافران به جزیره کیش در 
اولویت این سازمان بوده و برای آن طرح های مختلفی به ارزش یک 
هزار و ۵۰۰ میلیارد ریال تعریف شــده اســت.وی اضافه کرد: با این 
میزان اعتبار برخی پروژه های طرح جامع این بندر از جمله موج شکن 
۳۰۶ متری شرقی با ۳۵۹ میلیارد ریال ، لایروبی ۱۲۰ هزار مترمکعبی 
حوضچه بنــدرگاه با ۴۰۰ میلیارد ریال، احداث ســاختمان خروجی 
گمرک و ۶۰۰ متر مربع انبار با ۲۰۰ میلیارد ریال اعتبار اجرا می شود.
وی با بیان اینکه با ۳۰۰ میلیارد ریال اعتبار نیز طرح های ایمن سازی و 
حریق بندر چارک به اجرا در می آید افزود: تمام این پنج طرح طی ۱۲ 
ماه آینده اجرا و به بهره برداری می رسد یادآور شد: همچنین به منظور 
تقویت کیفی و کمی خدمات به مسافران برخی زیرساخت های این بندر 
تا آغاز سفرهای نوروزی تقویت می شود.پورزادی گفت: برای ارتقای 
بهره مندی ساکنان بندر چارک از حضور مسافران در جزیره کیش طرح 
جامع گردشگری این بندر با محوریت خورچارک سال آینده تدوین می 
شود.بازدید از بندر آفتاب در ۱۸ کیلومتری جزیره کیش از دیگر برنامه 
های بازدید سرپرست سازمان منطقه آزاد کیش بود که پورزادی در این 
آیین گفت: این بندر در زمینی به مساحت پنجاه هکتار با حوضچه ای به 
مساحت ۱۶ کیلومتر واقع شده است که مأموریت پشتیبانی جزیره کیش 
از نظر لجستیکی و توسعه صادرات و واردات کیش بر عهده دارد.وی 
افزود: احداث این بندر با مشارکت سازمان و به همت بخش خصوصی 
و جمعی از سرمایه گذاران کیش احداث شده و ظرفیت قابل توجهی 
برای پشتیبانی از جزیره است.وی گفت: از مهمترین ویژگی های این 
بندر می‌توان به استقرار نهادهای گمرک، بنادر و دریابانی اشاره کرد که 
زمینه تسهیل ارایه خدمات به صادرکنندگان کالا را فراهم کرده است.
پورزادی از احداث ۲۰ واحد اقامتی در این بندر برای خدمت رسانی 
به مسافران خبر داد و افزود: ۱۰ واحد از این برنامه در ایام نوروز ۱۴۰۲ 
به بهره برداری خواهد رسید.حجت الاسلام علیرضا بی نیاز امام جمعه 
کیش نیز در این جلسه گفت:برنامه ریزی های خوبی برای تقویت زیر 
ساخت های بندر چارک انجام شده و انتظار می رود این روند تا حصول 
نتیجه ادامه داشته باشد.امام جمعه چارک نیز در جلسه شورای اداری 
مشترک گفت: موضوع ســاماندهی گمرک و احداث درب خروجی 
گمرک یک قدم خیر برای مردم چارک اســت و قطعا بر بهبود کیفیت 
زندگی مردم ســاکن در این منطقه و به ویژه بخش شیبکوه تاثیرگذار 

خواهد بود.

رییس سازمان شیلات ایران گفت: با توجه به رسالت 
مشترک ســازمان شیلات و شبکه ســامت و نقش 
موثری که آبزیان در سلامت جامعه دارند، لازم است 
در این زمینه بیشتر برنامه‌سازی و تبلیغات انجام شود.به گزارش 
اقتصادسرآمد، سیدحسین حسینی، رئیس سازمان شیلات ایران 
گفت: با توجه به دغدغه‌ای که شبکه سلامت قبل از برنامه‌سازی 
بر سلامت و تغذیه جامعه دارد، ایجاب می‌کند همکاری‌های این 
سازمان و شبکه بیش از پیش باشد.وی افزود: تولید آبزیان با توجه 
به مباحث مربوط به منطبق بودن تولید غــذا و اثرات گلخانه‌ای 
بسیار مهم است زیرا برای تولید یک کیلوگرم گوشت گوساله ۱۵ 
هزار و ۵۰۰ لیتر آب مصرف می‌شود در حالی که برای تولید یک 
کیلوگرم پروتئین آبزیان ۴۰۰ تا ۹۰۰ لیتر آب نیاز است که این ارقام 
مصداق بارز از آب کره گرفتن است.حسینی در ادامه خاطرنشان 
کرد: تولید آبزیان این قابلیت را دارد که از آب‌های شیرین، شور، 
لب‌شــور و زمین‌های لم‌یزرع با توجه به تنوع گونه‌ای و تطبیق 
اقلیم بهره ببریم و علاوه بر آن برای آن که در آینده به اقتدار غذایی 
برسیم باید آبزی‌پروری را توســعه دهیم.وی تاکید کرد: با توجه 
به توصیه پزشکان به مصرف دوبار در هفته آبزیان، لازم است در 
بخش مصرف و بازار اقدامات اساسی انجام شود.رئیس سازمان 
شیلات ایران بر معرفی صنعت آبزی‌پروری و محصولات شیلاتی 
از طریق رسانه تاکید کرد.وی ادامه داد: در ترویج مصرف آبزیان، 
قیمت، یکی از عوامل اصلی اســت، بنابراین در مرحله اول لازم 
اســت ارزان‌ســازی محصول را تا جایی که قیمت واقعی باشد 
مد نظر قرار دهیم.رئیس ســازمان شیلات ایران خاطرنشان کرد: 
افزایش تولید در واحد ســطح باید در کنار تنوع گونه‌ای و تنوع 
محصولات اتفاق بیفتد و بازاررســانی بدون واسطه نیز در نظر 
گرفته شود تا به قیمت حداقلی از مزرعه تا سفره برسیم.به گفته 
وی، برنامه‌سازی برای برگزاری جشــنواره‌های طبخ آبزیان که 
در استان‌ها برپاست، برپایی مسابقات، نمایشگاه‌ها و برنامه‌های 
خانواده‌محور می‌تواند به عنوان یک کار مشــترک دنبال شــود.
حسینی به شعار هر خانواده یک آکواریوم اشاره کرد و ادامه داد: 
برای حفظ سلامت روان جامعه، امکان استفاده از ماهیان زینتی 
با هر توان مالی وجود دارد اما این مقوله نیاز به فرهنگ‌ســازی و 
معرفی دارد.وی افزود: معرفی نهاده‌ها و ایمنی غذا در کنار امنیت 
غذایی و ورود تکنولوژی‌های مدرن می‌تواند به تولید محصولات 
شیلاتی ارزان منجر شــود.معاون وزیر جهاد کشاورزی در پایان 
پیشنهاد داد؛ بخش روابط عمومی و حوزه تبلیغات باید در حوزه 

آبزی مصرفی فعال‌تر و پویاتر عمل کند. ‌

معاون استاندار سیســتان و بلوچســتان و فرماندار 
شهرستان ویژه چابهار گفت: ظرفیت‌های گردشگری، 
آثار تاریخی و طبیعی و جاذبه‌های ســواحل مکران 
بویژه شهرستان چابهار در قلب این ســواحل سالانه پذیرای یک 
میلیون مسافر و توریست اســت.به گزارش اقتصادسرآمد، جواد 
سپاهی در حاشیه ورود وزیر میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع 
دستی به چابهار اظهارداشت: حضور وزیر گردشگری در چابهار 
برای شرکت در نخستین همایش بین‌المللی گردشگری فرهنگی 
و ورزشی ساحل‌نشینان، مسوولان استانی و کشوری و نمایندگان 
مجلس نوید دهنده توسعه و توجه بیشتر در حوزه میراث فرهنگی 
و گردشگری اســت که جا دارد از نگاه مثبت دولت در این منطقه 
قدردانی شــود.وی افزود: ظرفیت‌ها و توانمندی‌های زیادی در 
سیستان و بلوچستان بویژه در چابهار وجود دارد و آداب و رسوم 
و فرهنگ غنی مردم، گســتردگی و پراکندگی بــالای مردم بلوچ 
در چهار استان از جمله سیســتان و بلوچستان، کرمان، هرمزگان، 
خراسان جنوبی و پنج کشور همسایه پاکســتان، هند، افغانستان، 
عمان و ایران نشــانه قدمت بالای این قــوم دارد.فرماندار چابهار 
گفت: جاذبه‌های زیاد با وجود مردمی بســیار خوب و براســاس 
فرمایشات رهبر معظم انقلاب مردمی نجیب و مهمان‌نواز و همراه 
با نظام و انقلاب، زیبایی‌های این منطقه را دوچندان کرده است.وی 
بیان کرد: امیدوارم این رویداد زمینه‌ای برای رشد و توسعه‌ علم و 
صنعت گردشگری و نیز وحدت مردم در جمهوری اسلامی ایران 
باشد.سپاهی بر تامین زیرساخت های حوزه گردشگری، توجه به 
مراکز اقامتی و تفریحی تاکید کرد و افزود: این ظرفیت برای اشتغال 
می تواند نقش آفرینی کند.مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشــگری 
و صنایع‌دستی سیستان و بلوچســتان نیز افزود: این استان امروز 
مقصد گردشگری هست و در سبد گردشگری خانوارهای ایرانی 
قرار گرفته است.علیرضا جلال‌زایی ادامه داد: به‌دنبال این هستیم 
که همایش اولین جشنواره وزرای گردشگری کشورهای حاشیه 
اقیانوس هند را در سیستان و بلوچستان برگزار کنیم.وی خاطرنشان 
کرد: رویداد گردشگری ساحل‌نشــینان به مدت سه روز با اجرای 
برنامه‌هایی از جمله برپایی نمایشگاه صنایع دستی، طبخ غذاهای 
محلی، اجرای رقص و موسیقی محلی، اجرای مسابقات ورزشی 
آبی و ساحلی و برگزاری ۲ کارگاه آموزشی، آشنایی با دوخت‌های 
ســنتی ایران و مارکتینگ و نیز انعقاد تفاهم‌نامه بــا انجمن دفاتر 
گردشگری، مرکز توسعه اقتصادی زنان کشــور و خانه خلاق و 

نوآوری هاتف در منطقه آزاد چابهار برگزار می‌شود.

 در شورای اداری مشترک کیش و چارک مطرح شد

تدوین طرح گردشگری بندر چارک 
در دستور کار منطقه آزاد کیش

تاکید بر ترویج و تبلیغ آبزی‌مصرفی  

تولید پروتئین آبزیان با مصرف آب کم 
مصداق بارز »از آب کره گرفتن« است

حاشیه همایش گردشگری فرهنگی و ورزشی ساحل‌نشینان 

گردشگری سواحل مکرُان سالانه پذیرای 
یک میلیون مسافر است

 

اندیشکده بندر کنگ

 بررسی بافت و سیمای بندر تاریخی لنگه و کنگ
 سواحل خلیج فارس 

 مریم فروتن- بنادر لنگــه و کنگ، از بنادر تاریخی و بــا هویت کناره های 
سواحل خلیج فارس بوده و بافت و سیمای شاخص این بنادر لزوم توجه به 

علل و شرایط شکلگیری و تغییراتشان را در طول تاریخ ایجاب کرده است.
شناسایی تاریخی بندرلنگه 

برخی بر این باورند که بندرلنگه در روزگار هخامنشیان گوگانا نام داشته است. 
اگر گوگانا بندرلنگه امروزی باشــد، عمر ایجاد این بندر از زمان هخامنشیان 
تا به امروز به ۲۵۰۰ سال میرســد. جمعی بر این باورند که بندرلنگه قدمت 
تاریخی زیادی ندارد و نام و شهرت آن از حدود سه سده پیش به وجود آمده 
است. )افشار، ۱۳۷۶: ۴۲۸( در قدیم دور شهر حصاری وجود داشته است که 
اکنون خراب گشته اســت. در خارج از حصار آب انبارهایی است که سقف 
گنبدی شکل دارند. )احمد اقتداری، ۱۳۷۵: ۴۷۹( بندرلنگه به سبب تجارت 
و بازرگانی، لنگرگاه ها، غواصی و صید مروارید و صدف و صدور آن مشهور 
شد. بنا به برخی روایت‌ها، نام قدیمی این شهر به علت وجود مروارید زیاد و 
مرغوب در آن، بندر مروارید بوده است. تجارت صدف تا سال ۱۳۴۰ در بندر 

لنگه وجود داشته است ولی اکنون از میان رفته است.
آثار تاریخی به جامانده از شهر تاریخی بندرکنگ 

قلعه لشتان: قدیمی ترین بازمانده شهر بندرلنگه، قلعه لشتان در یک کیلومتری 
حومه شهر واقع است که از سنگ و ساروج ســاخته شده و تعدادی مغازه و 
دخمه های سنگی شبیه غار در ارتفاعات آن باقی مانده است. تاریخ بنای قلعه 
۹۰۴ ه.ق است. تاریخ مذکور نشــان می‌دهد این قلعه قبل از دوران صفوی 
ساخته شــده اســت. البته برخی بر این عقیده اند که تاریخ بنای قلعه لشتان 
مربوط به دوران هخامنشیان است. طبق نظر احمد اقتداری این قلعه پیش از 
آمدن پرتغالی ها وجود داشته اســت. ولی گفته می‌شود پرتغالیها از این قلعه 
استفاده می‌کردند. طبق بازدید اینجانب در موقعیت استراتژیکی آن نسبت به 
بندر کنگ، که در دوران پرتغالیان محل گمــرکات و رفت و آمد اصلی آنان 
بوده است و مقبره های به جای مانده از آنان چنین گمان‌های صحیح به نظر 
می رسد. دوران صفویه: در سال  1638میلادی ســیاح فرانسوی »تارونیه«، 
طی سفری که از بصره به بندرلنگه داشــت، مدت دو روز در این بندر اقامت 
نمود از محاسن آب و هوای این بندر یاد کرده است. مدارک و اسناد تاریخی 
بنیان نخستین شهر لنگه را به آغاز دوره صفوی و هنگام استقرار پرتغالی ها در 
سواحل و بنادر خلیج فارس، نسبت می‌دهند. در این دوره بندرکنگ رشد روز 
افزونی داشت. در آغاز استقرار پرتغالی ها در بندر کنگ و در عهد شاه عباس 
صفوی، لنگه قریه کوچکی در کنار بندر کنگ بوده است. عمران این بندر از 
اواخر صفویه و دوران زندیه و شروع می شود.دوران زندیه: از زمان کریم خان 
زند سهولت ارتباط دریایی سواحل شمالی و جنوبی خلیج فارس در سواحل 
بندر لنگه و وجود راه‌های کاروانی از این دو بندر به شــیراز، رونق بازرگانی 
فوق العادهای به لنگه و کنگ بخشید. در کتب تاریخی ذکر شده است که بیشتر 
اهالی بندر لنگه از اعراب جواسم بوده‌اند. طایفه عرب جواسمی یا )قواسمی(، 
که دریانوردانی دلیر و بازرگانانی خبره و پرآوازه شدند، به امر و اجازه کریم 
خان و نظر به سیاست نظامی و بازرگانی زندیه در بندرلنگه سکونت گزیدند. 
این طایفه با هزار خانواده در اواخر سلطنت کریم خان از راس الخیمه به ایران 
آمدند )۱۷۶۰ میلادی(، به تابعیت ایران در آمده و سکونت آنان بر آبادانی و 
رونق بندر  لنگه افزود و تا ســال 1896 میلادی، جواسم در بندرلنگه زندگی 
میکردند. شیخ سعیدابن قصیب- رئیس جواسم در بندر لنگه- حکومت‌ این 
منطقه را به مبلغ دویست تومان از خوانین بستک در فارس اجاره کرد. آنها به 
مدت ۱۰۹ سال بر لنگه و توابع آن حکومت کردند. )اقتداری، ۱۳۷۵: ۴۸۱( 
لازم به ذکر است که در آن مقاطع زمانی اجاره دادن شهرها و بنادر امری طبیعی 
و مرسوم تلقی می‌شد. دولت ایران همانگونه که لنگه و توابع آن را به جواسم 
اجاره داد، بندرعباس را به رقیب آنها امام مسقط واگذار کرد. در شرایط آن روز 
ایران و بالا بودن هزینه های نظامی، این شاید بهترین راه به نظر می‌رسید که 
می‌توانست امنیت سواحل را، حفظ کند. )روزنامه دنیای اقتصاد، سال هشتم، 
شماره ۲۲۳۳، 1389/09/02( سدید السلطنه، تاریخ بندرلنگه را در قالب قبل 
از جواسم، دوران حکومت جواســم و حکومت بعد از جواسم تقسیم بندی 
کرده است. در دوران قبل از جواسم وی به طایفه بنی کنده، بنی حارث اشاره 
کرده و این ناحیه را تحت سلطه خوانین بستک اداره می‌شده است. بعد از آن 
بنی معین ریاست این دیار را به عهده گرفتند و ســپس جواسم با راندن بنی 
معین- در زمان زندیه- زمام امور را به دست گرفتند. جواسم در کوه بستانه 
ساکن شدند و حکومت را از خوانین بســتک اجاره کردند و بندرلنگه را بنا 
گذاشتند و محدوده لنگه را توسعه دادند. )سدید السلطنه، ۱۳۸۹: ۲۰۲( دوران 
قاجاریه: در دوران قاجار بندرلنگه از نامورترین بنادر شد و عروس بنادر ایران 
نام گرفت. )اقتداری، ۱۳۷۵: ۴۸۱( در گزارش محمد ابراهیم نادری کازرونی 
در خصوص بندرلنگه )به دربار قاجار( آمده اســت: »بندرلنگه بندری است 
در نهایت آبادانی و از همه بنادر آبادتر و معمورتر اســت و در این بندر پنج 
هزار خانوار از اعیان و تجار با مکنت صاحب و سفائن و به معاملات عمان و 
یمن و هندوستان همواره در کارند. در این بندر عمارات عالی از سنگ، گچ، 
غرف و بادگیرها و سامان آراسته است و به قدر سه ربع فرسنگ طول و ربع 
فرسنگ عرض دارد و تمام آن سامان نخلستان و سایر اشجار بسیار است. آن 
بندر را من حیث الآبادی و معموری، میتوان عروس بنادر ســواحل بر فارس 
برشمرد. شیخ سعید جواسمی عامل آن بندر است«. »در آن بندر معادل ۳۶۶ 
آب انبار مملو از آب باران است و هر روز یکی از آنها به واسطه کثرت خلائق 
خالی میشود. آب شیرین آنها اکنون تا آخر اسد از انواع آب انبارها است و در 
اول سنبله محتاج به آب چاه می شوند و آب چاه های آنجا در کمال حلاوت 
است مگر در ســال‌هایی که نزول رحمت الله کم شــود، به شوری و تلخی 
می گراید«. بــه روزگار قاجاریه بندرلنگه و بندرکنگ نیز مانند ســایر بنادر 
سواحل خلیج فارس گهگاه به اجاره حکام مســقط در میآمدند. در این میان 
بین اجاره دادن مسقطی و حکام جواســمی، اختلاف و کشمکش و جنگ و 
صلح به میان می‌آمد و در این اختلافات بازرگانی و سیاسی، بندرلنگه و کنگ 
هم بدون آســیب نماندند.دوران پهلوی: در دوران پهلوی با مهاجرت طایفه 
بنی جواسم، قطع ارتباط بازرگانی بندرلنگه، لار، شیراز، تاسیس بندر بزرگ 
خرمشهر )۱۳00 شمسی( و تمرکز امور بازرگانی در تهران و خرمشهر، بندر 
لنگه از رونق افتاد تا بدآنجا که بسیاری از سکنه آن مهاجرت کردند. نوادگان 
خاندان بنی جواسم که با شیخ های راس الخیمه خویشاوند بودند به جایگاه 
اصلی خود، نزد عموزادگان خویش بازگشــتند. از دیگر دلایل ذکر شــده 
مهاجرت در دوران پهلوی، قانون کشــف حجاب )در سال ۱۳۱۴شمسی( و 
همچنین تصویب قانون انحصار تجارت خارجی که فعالیت های بازرگانی 
را محدود میساخت و مهاجرت تجار به کشورهای آن سوی خلیج فارس را 
موجب گردید می باشد. طبق گزارش سدید السلطنه با عنوان »احوال لنگه« 
 که در ســال ۱۳۱۶ ه.ش )دوران پهلوی( به نگارش درآمده است، آمده است
: »اولیا دولت ایران بندرلنگه را چنانچه به نگارش آید، متصرف و شیخ نشینی 
آن نقطه را موقوف داشتند.« از شروع جنگ جهانی اول تا پایان جنگ جهانی 
دوم که بیماری همراه با فقر و قحطی شــیوع پیدا کرد، اکثر مردم این شــهر 
فعالیت خود را تعطیل و به نقاط دیگر رفته و نیز عده‌ای از بیماران تلف شدند 
و به همین جهت به مرور زمان نقاط مسکونی شهر خالی از سکنه اصلی خود 

گردید و شرح فعالیت و چهره واقعی خود را از دست داد.

بخش دوم

«پل مه : کشتی را می توان خونی دانست که در رگ های اقتصاد جامعه 
جهانی می چرخد و آن را زنده نگاه می دارد و کشتیرانی، حرفه ای است 
استراتژیک که بدون وجود آن، رگ های اقتصاد جهان بسته می شود و 

روند اقتصاد جهانی به رکود می انجامد
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