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5 اقتصاد دریایی

با پایان لایروبی، تردد کشتی ها در خور 
موسی تسهیل می شود

معاون مهندســی و عمران اداره کل بنادر و دریانوردی استان 
خوزســتان گفت: با اتمام عملیات لایروبی خور موسی، تردد 
کشتی ها و شــناور ها در این آبراه تسهیل و ایمن تر می شود.به 
گزارش اقتصادسرآمد، صدرالله بهرامی از پیشرفت ۷۱ درصدی 
لایروبی مسیر دسترسی آبراه استراتژیک خورموسی خبر داد 
و افزود: لایروبی مسیر دسترســی آبراه خورموسی در مجتمع 
بندری امام خمینی با اتکاء به توان و تخصص نیرو های بومی 
در دست اقدام است.وی با اشاره به آغاز پروژه لایروبی مسیر 
دسترسی آبراه استراتژیک خورموسی از ابتدای بهمن ماه سال 
۱۳۹۹ گفت: روند عملیات لایروبی مسیر یاد شده تا اواخر دی 
ماه سال جاری معادل ۷۱ درصد پیشرفت فیزیکی واقعی داشته 
است.بهرامی در ادامه با اشاره به لایروبی بیش از دو میلیون و 
۹۰۰ هزار متر مکعب در این بازه زمانی اظهار داشت: این میزان 
لایروبی با بهره گیری از یک فروند لایروب از نوع هاپرساکشن 
با هدف ارتقاء ایمنی تردد شناور ها انجام شده است.وی گفت: 
این پروژه که در انطباق با طرح های بالادستی کشور و با هدف 
افزایش عملکرد این مجتمع بزرگ بندری در زمینه تردد ایمن 
شــناور ها اجرا می شــود موجب ایجاد ۳۰۰ فرصت اشتغال 

شده است.

 دومین محموله خودروی وارداتی وارد
 بندر شهید باهنر شد

مدیر بنادر و دریانوردی شــهید باهنر و شرق هرمزگان گفت: 
۱۲۰ دستگاه خودرو امروز شــنبه یکم بهمن وارد بندر شهید 
باهنر بندرعباس شــد.به گزارش اقتصادســرآمد، حمیدرضا 
محمدحســینی تختی با اعلام واردات خودرو به بندر شهید 
باهنر افزود: با هدف گذاری دولت در واردات ۱۰۰ هزار دستگاه 
تا پایان ســال جاری، دومین محموله خودروها به تعداد ۱۲۰ 
دستگاه به وسیله ۲ فروند لندینگ کرافت وارد بندر شهید باهنر 
شد.وی ادامه داد: این خودروها ساخت شرکت هیوندا محصول 
کره جنوبی از نوع سواری سدان و مدل ۲۰۲۳ هستند که پس 
از پایان رویه گمرکی از بندر شهید باهنر خارج خواهند شد.به 
گفته مدیر بنادر و دریانوردی شــهید باهنر و شرق هرمزگان؛ 
تا پایان ســال جاری نیز تعداد دیگری از این خودروها وارد 
بندر شهید باهنر می شود. ه گزارش ایسنا، سوم دیماه نخستین 
محموله خودروهای وارداتی شــامل ۲۲ خــودرو از ۶ نمونه 
محصولات کیا ازجمله ســراتو، ریو، پیکانتو، پگاس، سونت 

)شاسی بلند( و اسپورتیج )شاسی بلند( وارد بندر لنگه شد.

توقیف شناور حامل ۹0 هزار لیتر سوخت 
قاچاق توسط نیروی دریایی سپاه

رئیس کل دادگســتری هرمزگان از توقیف یک شناور حامل 
۹۰ هزار لیتر سوخت قاچاق توســط نیروی دریایی سپاه خبر 
داد.به گزارش اقتصادسرآمد، مجتبی قهرمانی گفت: به دستور 
رئیس حوزه قضایی شهرستان پارسیان، رزمندگان ناوتیپ ۴۱۲ 
ذوالفقار منطقه چهارم نیروی دریایی ســپاه پاسداران انقلاب 
اسلامی پس از شناسایی یک فروند شناور حامل سوخت قاچاق 
در آب های خلیج فارس، نســبت به توقیف آن اقدام کردند.

قهرمانی با اشاره به دستگیری ۵ نفر در این رابطه، خاطرنشان 
کرد: در بازرسی از این شناور ۹۰ هزار لیتر سوخت قاچاق کشف 
و ضبط شده است.وی با بیان اینکه مرتکبان قاچاق سازمان یافته 
سوخت علاوه بر جریمه نقدی و مجازات حبس به ضبط اموال 
ناشی از جرم نیز محکوم می شوند، اظهار کرد: در راستای اجرای 
ماده ۲۰ قانون مبارزه با قاچاق کالا، شناور دخیل در امر قاچاق 
نیز به نفع دولت ضبط خواهد شد.قهرمانی یادآور شد: سوخت 
های کشف شده از شناور مذکور هم طبق روال قانونی با دستور 
قضایی تحویل شرکت پخش و توزیع فرآورده های نفتی شده و 

به چرخه توزیع قانونی بر می گردد.

 پیشرفت فیزیکی ۷8 درصدی پروژه 
راه دسترسی اختصاصی بندر نوشهر

نشســت هم اندیشی بررســی آخرین وضعیت پروژه راه 
دسترسی اختصاصی بندر نوشهر به کمربندی برگزار شد.به 
گزارش اقتصادسرآمد،در این نشســت که در منطقه ویژه 
اقتصادی بندر نوشهر برگزار شد؛ سعید کیا کجوری مدیرکل 
بنادر و دریانوردی استان مازندران با قدردانی از همکاری 
و همراهی همه جانبه فرماندار و دیگر مســئولان شهری 
برای اجرای این پروژه مهــم زیربنایی، ابراز امیدواری کرد 
که با تکمیل هر چه زودتر پروژه راه دسترســی اختصاصی 
بندر نوشهر به کمربندی، شاهد کاهش مشکلات ترافیکی 
درون شهری باشیم.وی افزود: مهم ترین دغدغه مجموعه 
اداره کل بنادر و دریانوردی استان مازندران، تأمین به موقع 
اعتبار مورد نیاز و رفع چالش های فراروی اجرای این پروژه 
است.رســتم زرودی فرماندار شهرستان نوشهر نیز در این 
نشست بر ضرورت تلاش همه جانبه مسئولان دستگاه های 
اجرایی ذی  ربط و شرکت های پیمانکار بخش خصوصی 
برای تسریع در تکمیل پروژه مهم راه دسترسی بندر و رفع 
چالش های موجود در مسیر اجرای آن تاکید کرد.در ادامه 
با حضور مدیــر کل بنادر و دریانوردی اســتان مازندران، 
فرماندار و دیگر مسئولان شــهری و همچنین مشاوران و 
پیمانکاران بخش خصوصی، مشکلات و موانع موجود در 
مسیر اجرای پروژه و راهکارهای پیشنهادی برای رفع آن ها 
مورد بحث و تبادل نظر قرار گرفت.بر اساس این گزارش  
پروژه راه دسترسی اختصاصی بندر نوشهر به کمربندی از 
مهم ترین طرح های توسعه ای در دست اقدام اداره کل بنادر 
و دریانوردی اســتان مازندران است که تا کنون ۷۸ درصد 
پیشرفت فیزیکی داشته و بیش از ۷۰۰ میلیارد تومان برای 

اجرای آن هزینه شده است.

کشف حدود یک تن موادمخدر در آب های چابهار توسط سپاه
این محموله مواد مخدر از نوع تریاک و با وزن تقریبی نزدیک به یک تن است که در منطقه عمومی چابهار و دریای عمان با هوشمندی کامل، اشراف اطلاعاتی و رصد محیط پیرامونی 
کشف و ضبط شد.به گزارش اقتصادسرآمد، فرمانده پایگاه دریایی امام علی )ع( چابهار گفت: یک فروند شناور متخلف حامل محموله مواد مخدر از نوع تریاک به وزن تقریبی 
یک تن با اشراف اطلاعاتی و رصد مستمر کشف و توقیف شد.به گزارش ایرنا محمد نوذری اظهارداشت: این محموله مواد مخدر از نوع تریاک و با وزن تقریبی نزدیک به یک تن 
است که در منطقه عمومی چابهار و دریای عمان با هوشمندی کامل، اشراف اطلاعاتی و رصد محیط پیرامونی کشف و ضبط شد.وی افزود: این اقدام با هدف مبارزه با سوداگران 
مرگ و در راستای انجام گشت های دریایی مستمر نیروهای اطلاعاتی این پایگاه انجام شد.فرمانده پایگاه دریایی امام علی )ع( چابهار گفت: رزمندگان دریادل نیروی دریایی سپاه 
با تأکید و ابلاغ صریح سردار تنگسیری فرمانده نیروی دریایی سپاه پاسداران به صورت جدی و محکم در مقابل سوداگران مرگ و قاچاقچیان سازمان یافته با اقتدار عمل می کنند.

گروه ترانزیت دریا - امید متین - در 
۲۷ دی ماه، نشستی صمیمانه روزنامه 
اقتصاد سرآمد با انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته 
ایران برگزار شــد و طرفین از همکاری با یکدیگر 
اســتقبال کردند و طرفین روزنامه اقتصاد سرآمد را 
به عنوان حامی رسانه ای  مقرر شد همکاری های 

رسانه ای به طور گسترده و مستمر شکل بگیرد.
روزنامه اقتصاد سرآمد که تنها روزنامه دریایی کشور 
است و امسال به عنوان »روزنامه نمونه دریایی« مورد 
تفقد اهالی دریا با دریافت لــوح و تندیس تقدیر، 
مورد مهربانی قــرار گرفت؛ نگاهی مثبت و تقویت 
کننده به دریا و فعالان دریایــی دارد. این روزنامه 
معتقد است که اقتصاد دریامحور راه نجات کشور 
اســت و بر این راهبرد به عنوان مسیر حرکت خود 

تاکید دارد.
به دنبال هم آوایی روزنامه و انجمن، بر آن شدیم تا 
با مدیرمسئول خود به گفت و گو بنشینیم و درباره 
توافق همکاری بــا انجمن کشــتیرانی و خدمات 
وابسته ایران بیشتر بدانیم. آن چه می خوانید نگاه و 
دیدگاه فیروز اسماعیلی نژاد – مدیر مسئول روزنامه 

اقتصاد سرآمد- است:
روند توســعه جهانی، تــوازن مثبت بــه نفع همه 
کشورها ندارد و سال ۲۰۲۳ نیز سال سخت اقتصاد 
برای تمامی کشورها خواهد بود و زانوی غول های 

صنعتی و اقتصادی به لرزه در خواهد آمد. 
مدیر مســئول روزنامه اقتصاد ســرآمد با بیان این 
مطلب افزود: در سال جاری میلادی، اقتصاد جهانی 
وارد رکود می شــود و دامن گیر همه خواهد شد؛ 
حتا چین از رکود در امان نخواهد ماند. در این میانه 
طبق نظریه بانک جهانــی، وضعیت ایالات متحده 
بهتر از دیگران خواهد بود و مابقی با مشکل مواجه 

خواهند شد.
فیروز اســماعیلی نژاد با وضعیت اقتصادی کشور، 
روابط بین الملل و ســوءمدیریت در بخش دولتی 
گفت: با توجه به مجموع شــرایط، به ویژه تحریم 
های ظالمانه، وضعیت اقتصــاد ایران –مانند دیگر 
کشورها- نگران کننده است و کشتی اقتصاد ایران 
برای خروج از گرداب رکود جهانی باید قوی تر از 

همیشه سکان بچرخاند. 
وی تحریم ها را فشار مضاعف برای اقتصاد ایران 
دانست و افزود: تحریم یک کوه است در برابر ما که 
می توانیم با همت و حمیت از آن بالا برویم؛ بنابراین، 
تحریم را باید موثر دانســت نه علــت العلل. علت 
العلل مصائب اقتصادی ما در داخل کشــور است. 
برجسته ترین نقطه خطر اقتصاد ایران، سوءمدیریت 
بخش دولتی است که گاهی ســکان کشتی اقتصاد 
بخش خصوصی را هم به سمت تلاطم می چرخاند. 
مدیر مســئول روزنامه اقتصاد ســرآمد با تاکید بر 
فرمایشــات مقام معظم رهبری گفــت: راهبردها 
به معنای ترســیم کلان راه، از نظــرگاه مقام معظم 
رهبری-مدظله العالی- وجود دارد و بین و روشن 
اســت؛ اما این راهبرد در برنامه ریزی و اجرا دچار 

خلل اســت و دولت ها تا امروز قادر نبوده اند نگاه 
حکیمانه ایشــان را به طرح و برنامه تبدیل و اجرا 
کنند وگرنه، ما اکنون یکی از موفق ترین کشورهای 

دنیا بودیم.
اسماعیلی نژاد با گریزی به سند بودجه ۱۴۰۲ افزود: 
نه تنها دولت در تقدیم لایحه بودجه دیرکرد داشت، 
بلکه ادامه راه در کمیسیون تلفیقی که فقط سه نفر از 
آنها تحصیلات اقتصادی دارند، دچار چالش است 
و بعد از آن نیز، اجرای همین بودجه برنامه ای، ده ها 
مارپیچ خطرناک دارد و به خوبی مدیریت نمی شود.
وی توجه به بخش خصوصی بر اســاس اصل ۴۴ 
قانون اساسی را همچنان بهترین راه گشا دانست و 
گفت: اگر به بخش خصوصی همان طور که قانون 
اساسی تعیین کرده اســت، بها داده بشود، مسائل 

اقتصادی با ســرعت بیشتری حل شــده و رشد و 
توسعه اقتصادی معنای عملی به خود می گیرد.

مدیر مســئول روزنامه اقتصاد ســرآمد با تاکید بر 
همکاری همه جانبه با انجمن کشتیرانی و خدمات 
وابسته ایران افزود: هدف رسانه ای ما، حمایت از 
بخش خصوصی در راستای اصل ۴۴ قانون اساسی 
و فلسفه »جهاد تبیین« است؛ زیرا جهاد تبیین همه 
شمول و فراگیر اســت و همه بخش ها را در بر می 
گیرد و ما در این مســیر با انجمن کشتیرانی دست 
داده ایم و با تمام توان، در چارچوب رسانه در سه 
حوزه خبررسانی، اطلاع رسانی و فرهنگ سازی در 
خدمت این انجمن خواهیــم بود. می خواهیم زبان 
گویای انجمن باشیم، بخش خصوصی را حمایت 
کنیم و در جهاد تبیین در بخــش صنعت و اقتصاد، 

فعالان این عرصه را همراهی و حمایت کنیم.
وی افزود: انجمن کشــتیرانی و خدمات وابسته به 
آن، انجمنی ریشه دار، خوشنام و موفق است و هر 
چه تقویت شــود، بنیان های اقتصاد کشور تقویت 
شده اســت؛ زیرا مجموعه ۳۷۰ عضو این انجمن، 
نبض کشــتیرانی ایران را در دست دارند و با توجه 
به حاکمیت مدیریت خصوصی بر آن ها، می توان 
انتظار داشت که برای رشــد اقتصادی ایران بسیار 

مهم باشند. 
اســماعیلی نژاد ضمن ابراز خوشــحالی از توافق 
همکاری با انجمن کشــتیرانی ایران گفت: توافق 
به سادگی و به سرعت شــکل گرفت زیرا دبیر کل 
انجمن، افکار عمومی را می شناخت و به آن بها می 
داد. دورنمای همکاری برای هر دو طرف روشــن 
و واضح بود و امیدواریم کــه نتیجه این همکاری، 
بیان مسائل و مشکلات کشــتیرانی برای مسئولان، 
ارتقای منزلت و جایگاه فعالان در کشتی ها از ملوان 
و خدمه گرفته تا کاپیتان ها و شــناخت بیشتر مردم 
ایران- به خصوص نوجوانان و جوانان- از حرفه و 
صنعت کشتی و کشتیرانی باشد؛ از این رو، با افتخار 
حامی رسانه ای انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته 
خواهیم بود و توان رسانه ای خود را در خدمت آن 
ها خواهیم گذاشت و می دانیم که نتیجه مثبت آن به 

ملت شریف ایران هدیه خواهد شد.  

مدیر مسئول روزنامه» اقتصاد سرآمد«: جهاد تبیین همه شمول و همه سو نگر است

با افتخار حامی رسانه ای  جامعه کشتیرانی ایران هستیم
بنادر دریانوردی

برگزیده ها

نماینده مردم بندرعباس، قشم، ابوموسی، حاجی آباد 
و خمیر در مجلس شورای اسلامی گفت: در خصوص 
تاسیس شــهرهای ساحلی و اســکان جمعیت در این 
شــهرها تحت اقتصاد دریامحور، توجه به توســعه زیرساخت ها 
ضروری است.به گزارش اقتصادســرآمد، محمد آشوری با اشاره 
به اینکه در برخی از مناطق دریایی هرمزگان خلا وجود یک بندر 
کوچک احساس می شــود، اظهار کرد: تاسیس شهرهای ساحلی 
و اســکان جمعیت در این شــهرها در قالب اقتصــاد دریامحور، 
بدون توسعه زیرساخت ها حاصل نخواهد شد.وی تصریح کرد: 
طرح اقتصاد دریا محور ابتکار رهبــر معظم انقلاب بوده تا مناطق 
کمترتوســعه یافته در ســواحل خلیج فارس و دریای عمان مورد 
توجه سیاســت گذاران و برنامه ریزان قرار گیرد.آشوری افزود: به 
طور قطع برای اســتفاده بهتر از دریا با رویکرد اقتصاد دریامحور 
در حوزه های تجــارت بازرگانی، صید و صیادی و گردشــگری 
نیازمند ایجاد مستحدثات دریایی هســتیم تا مردم از این ظرفیت 
در راستای ایجاد اشتغال پایدار وابسته به دریا استفاده کنند.نماینده 
مردم بندرعباس، قشم، ابوموســی، حاجی آباد و خمیر در مجلس 
شورای اســلامی ادامه داد: برای اینکه مناطق کمترتوسعه یافته در 
سواحل خلیج فارس و دریای عمان مورد توجه سیاست گذاران و 
برنامه ریزان قرار بگیرد، رهبر معظم انقلاب »اقتصاد دریامحور« را 
وارد ادبیات توسعه کشور کردند.وی گفت: در این راستا »شورای 
توسعه ســواحل مکران« تشکیل شد و با شــکل گیری این شورا 
یک حرکت تحول خواهی در اســتان های جنوبی شکل گرفت و 
دولت ها براساس آنچه به عنوان یک راهبرد و دستورالعمل از سوی 
رهبر معظم انقلاب مطرح شده است، کار را شروع کرده اند.نماینده 
مجلس به اهمیت ایجاد بنادر کوچک در ذیل اقتصاد دریامحور نیز 
اشــاره کرد و افزود: یکی از بحث های جدی این است که راهبرد 
مطرح شده را در قانون برنامه به عنوان قانون مادر و میان برد آورده 
تا ضمن روشن شدن تکلیف دســتگاه های اجرایی در چارچوب 
این برنامه و وظایف ارگان ها نیــز در زمینه ایجاد ظرفیت های پایه 
مشخص شده باشد.عضو مجمع نمایندگان هرمزگان در مجلس، 
ایجاد بنادر کوچک را یکی از وظایف مهم سازمان بنادر به عنوان 
سازمان مادر عنوان کرد و گفت: سایر دستگاه ها نیز مانند وزارت 
نفت می توانند در این راســتا با سازمان بنادر مشارکت و همکاری 
داشته باشند.آشوری خاطرنشان کرد: اگر در قانون برنامه یک حکم 
اساســی در حوزه اقتصاد دریامحور وجود داشته باشد در قوانین 
سنواتی بودجه می توانیم رویکرد مستمری به دریا و سرمایه گذاری 

در این حوزه توسط بخش های دولتی و خصوصی را ایجاد کنیم.

داداش پور از دانشگاه ها به عنوان موتور محرکه صنعت 
و اقتصاد دریا پایه نام برد و خواســتار حضور فعال تر و 
روزآمدتر در این عرصه شد.به گزارش  اقتصادسرآمد، 
هاشــم داداش پور، معاون وزیر علوم تحقیقــات و فناّوری و رئیس 
سازمان امور دانشجویان در بازدید از دانشــگاه دریانوردی و علوم 
دریایی چابهار و در دیدار با اعضای هیئت رئیســه و مدیران حوزه 
دانشجویی با اشــاره به ظرفیت های موجود در دریا گفت: صنعت، 
اقتصاد، تجارت و زیست دریایی از جمله ظرفیت های بسیار بزرگ 
دریا اســت که به رغم وجود دریا در شمال و جنوب کشور متاسفانه 
مغفول مانده است.وی از دانشگاه های مرتبط با صنایع دریایی خواست 
به عنوان بازیگران اصلی این عرصه ،با نوآوری و خلاقیت در توسعه 
صنایع دریایی، کشــور را در مســائل مختلفی همچون کارآفرینی 
و اشــتغال، تولید، خودکفایی و ارزآوری اقتصادی یاری رســانند.
داداش پور همچنیــن اقتصاد دریا پایه را یکــی از مؤلفه های قدرت 
سیاسی و ظرفیت های اقتصادی ایران برشمرد و با توجه به تاکیدات 
رهبر حکیم انقلاب اســلامی بر اقتصاد مقاومتــی، اقتصاد دریا را از 
مصداق های بارز آن در جنوب و شمال کشور دانست.رئیس سازمان 
امور دانشجویان با اشاره به ظرفیت های موجود در منطقه چابهار و ۳۲۰ 
کیلومتر مرز آبی و تنها بندر اقیانوسی ایران که به عنوان دروازه ملل و 
یکی از هفت بندر بالقوه بزرگ از آن یاد می شود تصریح کرد: سواحل 
مکران محور توسعه شرق است. در حالی که هنوز این محور به خوبی 
فعال نشده است تا محرک پیشرفت اســتان های همجوار این محور 
باشــد.معاون وزیر علوم تحقیقات و فناّوری ادامه داد: خوشبختانه 
وزارت علوم ســرمایه گذاری زیــادی در این محور انجــام داده و 
دانشگاه های بسیاری در ۱۵ سال گذشته در آن تاسیس شده است که 
می توان از آن کریدور علم و فناّوری محور شرق نام برد.داداش پور 
هنگام ورود به دانشــگاه علوم دریایی با حضور در یادمان شهدای 
گمنام ، ضمن قرائت فاتحه و نثار گل، به روح بلند شــهدای والامقام 
ادای احترام کرد و در ادامه، از زیرســاخت های دانشــگاه در حوزه 
دانشجویی از جمله سلف  غذاخوری، سالن های ورزشی خوابگاه های 
دانشجویی، و همچنین مرکزمشاوره بازدید و با تعدادی از دانشجویان 
نیز به گفتگو پرداخت.در ادامه، نشست مشترک هیات رئیسه  دانشگاه 
دریانوردی و علوم دریایی چابهار با رئیس سازمان امور دانشجویان که 
در محل دفتر ریاست دانشگاه برگزار شد، منصورکیانی مقدم، رئیس 
دانشگاه دریانوردی و علوم دریایی چابهار، با ارائه  گزارشی از آخرین 
وضعیت آموزشی، فرهنگی، اجتماعی و رفاهی دانشجویان، به بیان 
سیاست ها و راهبردهای این دانشگاه تخصصی در حوزه های دریایی 

و دریانوردی، پرداخت.

ناوگروه ۸۶ نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران 
متشــکل از ناوهای دنا و مکران در برزیل پهلو می گیرد.به 
گزارش اقتصادســرآمد،  برخی منابع برزیلی از پهلوگیری 
ناوگروه ۸۶ نیروی دریایی ارتش جمهوری اســلامی ایران متشــکل از 
ناوهای دنا و مکران تا چند روز دیگر در بندر ریودوژانیروی برزیل خبر 
داده اند.ریودوژانیرو دومین شهر بزرگ برزیل است که در ساحل اقیانوس 
اطلس قرار دارد.ناوشکن دنا با شــماره بدنه ۷۵، چهارمین محصول از 
شناورهای کلاس موج است که توسط نیروی دریایی ارتش جمهوری 
اسلامی ایران طراحی و ساخته شــد. این ناو در خرداد ماه سال ۱۴۰۰ به 
ناوگان نیروی دریایی ارتش در بندرعباس پیوست و به تسلیحات مختلفی 
مانند موشــک های کروز ضدکشــتی، اژدر و توپ دریایی مجهز است.

ناوبندر مکران، یک جزیره متحرک ۱۲۱هزارتنُی است که نیروی دریایی 
ارتش آن را با تغییر کاربری یک نفتکش به یکی از بزرگترین ناوبندر های 
بالگردنشین تبدیل کرده  است .این ناوبندر که در زمان حاضر بزرگترین 
شناور نظامی کشور است، در سال ۱۳۹۹ به نیروی دریایی ارتش الحاق 
شد و وظیفه پشــتیبانی از ناوهای رزمی نیروی دریایی را به عهده دارد. 
مکران قادر است همزمان ۵ بالگرد را روی عرشــه خود جای دهد.۲۱ 
دی ماه امیر دریادار شهرام ایرانی فرمانده نیروی دریایی ارتش جمهوری 
اسلامی ایران از برنامه ریزی این نیرو برای حضور در کانال پاناما خبر داده 
بود که به نظر می رسد این هدف در جریان مأموریت ناوگروه ۸۶ محقق 
شده است.به گزارش تسنیم، ناوگروه ۸۶ نیروی دریایی ارتش از مهرماه 
امسال با هدف پیمودن دور کره زمین مأموریت خود را آغاز کرده است 
و آن طور که منابع برزیلی گزارش داده اند تا چند روز دیگر به این کشور 
می رسد و برای ادامه مسیر خود باید از کانال پاناما بگذرد.نیروی دریایی 
ارتش جمهوری اسلامی ایران مأموریت های دریانوردی خود در سطح 
اقیانوسی را از سال ۱۳۸۸ و با هدف مقابله با دزدی های دریایی در خلیج 
عدن و با طی مسافت  ۳۰۰۰کیلومتری به این منطقه آغاز کرد و پس از آن 
تا امروز در بازه های زمانی مشخص، ناوگروهای رزمی ارتش به منطقه 
خلیج عدن و دریای سرخ ، اقیانوس های هند، آرام و اطلس اعزام می شوند.
سال گذشته ناوگروه ۷۵ نیروی دریایی ارتش متشکل از ناوهای سهند و 
مکران با حضور در بندر سنت پترزبورگ روسیه و طی مسافت ۲۵۰هزار 
کیلومتری، بزرگترین دریانوردی نظامی تاریخ کشــور را رقم زد.انتظار 
می رود ناوگروه ۸۶ )متشکل از ناوهای مکران و دنا( این رکورد را بشکند 
و مسافت طی شده توسط ناوگروه های ارتش جمهوری اسلامی ایران را 
به میزان چشمگیری ارتقا دهد.علاوه بر آن، نیروی دریایی ارتش با تشکیل 
سه فرماندهی اقیانوسی در اقیانوس های هند،  آرام و اطلس در پی آن است 
تا فعالیت و حضور خود را با هدف صیانت از منافع کشور در پهنه آبهای 

جهان گسترش دهد.

توسعه زیرساخت ها در اقتصاد دریامحور ضروری است 

برخی از مناطق دریایی هرمزگان خلا 
وجود یک بندر کوچک احساس می شود

رئیس سازمان امور دانشجویان

دانشگاه های علوم دریایی می توانند 
موتور محرک اقتصاد دریا پایه باشند

اولین حضور در قاره آمریکا

 ناوگروه نیروی دریایی ارتش
 به برزیل می رود

 

اندیشکده بندر کنگ

 بررسی بافت و سیمای بندر تاریخی لنگه و کنگ
 سواحل خلیج فارس 

 مریم فروتن- بنادر لنگــه و کنگ، از بنادر تاریخی و بــا هویت کناره های 
سواحل خلیج فارس بوده و بافت و سیمای شاخص این بنادر لزوم توجه به 

علل و شرایط شکلگیری و تغییراتشان را در طول تاریخ ایجاب کرده است.
شناسایی محلات بندرلنگه 

تعداد خانه ها در بندر لنگه طبق سرشــماری که در دوران قاجاریه توســط 
اداره بلدیه در سال ۱۳۳۲ ه. ق. انجام شــد، مجموعه ۱۸۲۱ باب خانه در ۱۷ 
محله شــهر بود. این رقم با توجه به ممانعت یک محله از سرشماری )محله 
بوســمیط( که سدیدالســلطنه تعداد خانه هایش را حدود ۲۰۰ باب میداند، 
حساب شده است؛ که در مجموع با افزودن تعداد خانه های محله بوسمیط 
حدود ۲۰۰۰ باب خانه میشود. )سدیدالسلطنه، ۱۳۸۶: ۱۸۳( تعداد خانه های 
قدیمی بندر لنگه در اواخر قرن ســیزدهم هجری از ۲۰۰۰ باب بیشتر بوده و 
براساس گزارشات و سفرنامه های قدیمی از همه بنادر خلیج فارس بزرگتر 
و آبادان تر بوده است. )جلد دوم فارس نامه ناصری( بافت شهری بندرلنگه 
در وضع موجود دارای بیش از ۱۵ محله مسکونی می باشد که قدیمی ترین 
محله آن به نام »لنگیه« است. عده ای دیگر معتقدند محله »سماچ« یا ماهیگیران، 
قدیمی ترین محله شهر میباشد. محلات قدیم شهر عبارتند از: محله لنگه )به 
معنای لنگه کوچک(، محله سماچ )به معنی ماهیگیر؛ محل سکونت اعراب 
بومی صیاد(، محله مســاح )به معنی پیمودن، محله اعراب جواسم یا قواسم 
که حاکم منطقه بوده اند، بازار مســاح و برکه بشــاری در این محله معروف 
است(، محله بوسمیط )گرگ( )مهاجرین منطقه محرغ بحرین(، محله اوزی 
ها )مهاجرین اوز لارســتان(، محله لاری ها )مهاجرین لاری(، محله خوری 
ها )مهاجرین خور لارستان(، محله بلوکی )مهاجرین بلوک لارستان(، محله 
سادات )سادات بلوکی(، محله بستکی ها )مهاجرین بستک(، محله رودباری 
ها )مهاجرین رودبار کهنوج(، محله مینابی ها )مهاجرین مینایی(، محله بلوچ 
ها )مهاجرین ایرانشهر و سراوان(، محله غصبی )مهاجرین بندر غصب عمان؛ 
امروزه ساکنین این محل از افراد دیگر تشکیل شده اند(، محله افغان )ساکنین 
اولیه آن از بازماندگان حاج عبدالله افغان بودند(، محله یمنی ها )ساکنین اولیه 
از مهاجرین کشوری یمن(، محله بحرینی ها )مهاجرین بحرینی(، محله کنگی 
ها )از محلات قدیم شــهر که امروزه از میان رفته است( محلات جدید شهر 
شامل: حسین آباد، ۵۰ دستگاه، هدایتی، فاطمیه، امیرآباد، امام باقر و ۶دستگاه 

می باشد.
شناسایی فرهنگی و اجتماعی محلات 

گروه های مذهبی شامل تشییع ۶۵ درصد و اهل تسنن شافعی ۳۵ درصد )در 
بین ساکنین این شهر فقط بحرینی ها شــیعه بودند و مابقی شافعی مذهب( 
گروه های قومی شامل فارس ها و اعراب است؛ در محله های مساچ، مساح، 
بوسمیط )گرگ(، یمنی و بحرینی ســاکن اند و فارس ها در سایر محلات؛ 
فارس غالب جمعیت شهر را تشکیل میدهند. در بندرلنگه طوایف بومی نسبت 
به سکونت در محله بومی خودشــان تعلق خاصی دارند. گرچه در سال های 
اخیر با گسترش شهر، جابجایی های صورت گرفته است ولی هنوز در بافت 
محله های قدیمی میتوان طوایف را به طور جداگانه مشــاهده نمود. در این 
منطقه تجارت و مهاجرت از مهمترین مسائل به شمار می روند. در بندرلنگه 
مهاجرت ها شامل: مهاجرت داخلی )از سایر نقاط جنوب ایران(؛ مهاجرت 
خارجی )افغانی، پاکستانی و بنگلادشی(؛ تبادل و ارتباط با کشورهای عربی 
خلیج فارس است. )نجف آبادی، ۱۳۶۸: ۱۰۷( طبقه بندی این سکنه براساس 
موارد زیر است: ۱- از نظر اصل و نســب و محل، ۲- از نظر حرفه و شغل؛ 

۳- سوابق مذهبی )شیعه و سنی(؛ ۴- زبان.
در بندر لنگه محله ها، به نام های: بلوکی، ســوری، لاری، بحرینی، مینابی، 
رودباری، بلوچی، افغانی و ... اطلاق میگردند. در خصوص وضعیت فرهنگی 
و اجتماعی این محلات در سال ۱۳۶۸، نجم آبادی آورده است: »این محلات 
به عنوان مثال بوکی ها سنی هستند و به فارسی صحبت میکنند؛ اینها تاجرانی 
هستند که از بلوک )شهری در نزدیکی لار( آمدند و مردم آنها به عنوان افراد 
تحصیل کرده می شناســند. رودباری شیعه و فارســی زبان هستند اغلب به 
شغل باربری اشتغال دارند و اهل رودبار )شهری در همسایه میناب( هستند. 
رودباری ها از نظر تحصیل در سطح پایین تری قرار دارند. در این چارچوب 
اجتماعی، روابط داخلی هر محله بسیار عمیق است. یک رودباری حتی اگر 
یک معلم باشد، در همان محله رودبار زندگی می کند. روابط داخلی میان یک 
بلوکی و یک رودباری در یک سطح کاملا خصوصی، هرگز تحقق نمی یابد. 
آنها هرگز با هم ازدواج نمیکنند. هر یک از این گــروه ها در این چارچوب 
خاص در مورد یکدیگر توافق نظرهای خاص خود را دارند. به طور مثال یک 
بلوکی، یک رودباری را بی فرهنگ، فقیر و نســل در نسل باربر می داند. یک 
رودباری، یک بلوکی را تحصیل کرده، ثروتمند و بسیار خسیس، پول دوست 

و متکبر میداند.« )نجم آبادی، ۱۳۶۸: ۳۰۸(
یافته ها در چهره فعلی شهر تاریخی بندر لنگه و بندر کنگ

 بندرلنگه به طول ۲ کیلومتر در ســاحل خلیج فارس در نخلستانی وسیع »به 
شکل نیم دایره« ساخته شده است. این بندر از شمال به شوره زار و صحرای 
مهرگان، از شــرق به بندرلنگه، از غرب به بنادر دیوان و شناس و از جنوب 
به دریای پارس محدود است. گرمای ناشی از عرض پایین جغرافیایی برای 
خشــکی اقلیم منطقه موجب شــده که آب عامل تعیین کننده قرارگاه های 
انسانی باشد. این منطقه از لحاظ تقسیم بندی اقلیمی، جز اقلیم گرم و مرطوب 
محسوب می شود. بافت شهر با ســیمایی از مناره ها و بادگیر های قدیمی که 
در میان خانه های بزرگ و باغات قرار گرفته، شکوه و جلال گذشته این شهر 
را به یاد می آورد. بافت فعلی بندرلنگه بافت مجتمع می باشــد. در صورتی 
که بافت قدیم شــهر به صورت توده های و متراکم ساخته شده است. شهر 
بندرلنگه از یک سو به دیوارهای بلند و کوچه های تنگ و سایه گیر و از سوی 
دیگر دارای فضاهای باز و میدان های متعدد اســت که بافت مرکزی شهر را 
شکل می دهد. سبک معماری این شهر که تشــکیل یافته از بادگیر ها و سایر 
مشخصات معماری گرمسیری، سیمای شهر را میسازد و منظر شهر از دور از 
دور زیبا و جذاب جالب به نظر می رسد.  با بررسی های تاریخی و عکسها و 
متون جدید و بازدیدهای میدانی توسط نگارنده مهم ترین یافته های پژوهش 
عبارت است از عدم تغییرات محسوس در بافت درونی و ویژگی های بومی 
و محلی آن که نشــان از یک هویت تاریخی دارد که از یک سو در ارتباط با 
ویژگی های بومی و اقلیمی و از سوی دیگر مرتبط با ویژگی های فرهنگی و 
اجتماعی این بنادر است. به جز تغییراتی که در خیابان کشی ها و بدنه خیابان، 
به خصوص بعد از طرح جامع ۱۳۴۵ و طرحهای جامع بعدی و توسعه های 
جدید در حوزه بلافصل خیابان ها ایجاد شده، تغییرات محسوسی در محله 
های قدیمی بندر لنگه پدید نیامده و این محــلات الگوهای بومی و هویتی 
خویش را حفظ کردند. نمــود این حفظ هویت در تمایل به نوســازی ها و 
تعمیرات خانه های با ارزش بالا و حتی سایر خانه های بافت قدیمی بر اساس 
الگوهای بومی- محلی منطقه مشهود است. به طور کلی که ساکنان در شکل و 
طرح درها، جداره ها، ورودی و بسیاری از المان ها همان قواعد را به کار برده 
است. به طور کلی می توان بافت شهری فعلی بندر لنگه بندر کنگ را »خیابان 
هایی نو در بافت تاریخی« نامید. در پس این خیابان ها که مانند خیابانهای سایر 
شهرهای کشور است، بافتی بسیار شاخص و با هویت برجای مانده که لزوم 

توجه به الگوهایش را مورد توجه قرار می دهد.

بخش سوم

«امیدواریم که نتیجه این همکاری، بیان مسائل و مشکلات کشتیرانی 
برای مسئولان، ارتقای منزلت و جایگاه فعالان در کشتی ها از ملوان و 
خدمه گرفته تا کاپیتان ها و شناخت بیشتر مردم ایران- به خصوص 

نوجوانان و جوانان- از حرفه و صنعت کشتی و کشتیرانی باشد


