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دریا محور4

بیانیه سازمان بنادر در باره ثبت کشتی های مرتبط با ایران توسط دولت پاناما
 سازمان بنادر و دریانوردی به عنوان مرجع حاکمیت دریایی جمهوری اسلامی ایران با صدور بیانیه ای در خصوص ثبت کشتی های مرتبط با ایران توسط دولت پاناما، توضیحاتی ارائه و اعلام 
کرد. به گزارش اقتصادسرآمد، در این بیانیه آمده است: تمامی کشتی های متعلق به شرکت های کشتیرانی ایرانی هم اکنون تحت پرچم پرافتخار جمهوری اسلامی ایران هستند و ناوگان ایران 
با ظرفیت تناژ قابل توجه در بین ۲۰ کشور بزرگ مالکان دنیا، کاملًا در خدمت حمل و نقل دریایی کشور برای رفع نیازهای صادراتی و وارداتی کالا می باشند.کشتی های تحت پرچم ایران از 
استانداردهای بسیار خوب و مطابق قوانین ملی و کنوانسیون های بین المللی دریایی برخوردار هستند که نتایج کنترل و بازرسی های صورت گرفته در تفاهم نامه های کنترل و بازرسی دنیا موید 
این امر می باشد.همچنین دریانوردان ایرانی نیز از صلاحیت و شایستگی لازم برخوردار هستند که این امر مورد تأیید کمیته ایمنی دریانوردی سازمان بین المللی دریانوردی IMO قرار گرفته 
است و خوشبختانه با اقدامات خوبی که در طول سه دهه اخیر برای افزایش کیفی و کمی آموزش دریانوردی کشور صورت گرفته، مایه فخر و مباهات است و اعلام می گردد در حال حاضر 

اکثر قریب به اتفاق افسران شاغل بر روی کشتی های ایرانی را دریانوردان ایرانی تشکیل می دهند.

شیلات

اجرای طرح جامع احیاء و بازسازی ذخایر 
آبزیان در هرمزگان

سرپرست شــیلات هرمزگان از اجرای طرح جامع احیاء 
و بازسازی ذخایر آبزیان در هرمزگان خبرداد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، ساســان صادقی در جلســه هم اندیشی 
اجرای طرح جامع احیاء و بازســازی ذخایــر آبزیان در 
استان هرمزگان با حضور سرپرست معاونت صیدو بنادر 
ماهیگیری شــیلات هرمزگان، رئیس بیولوژی و ارزیابی 
ذخایر پژوهشکده اکولوژی خلیج فارس و دریای عمان، 
معاون تحقیقات پژوهشــکده اکولــوژی خلیج فارس و 
دریای عمان، معاون پژوهشــی اکولوژی خلیج فارس و 
دریای عمان، خبرداد.صادقی با اشــاره به اینکه در ســال 
های اخیر ذخایر آبزیان دریایی در خلیج فارس و دریای 
عمان تحت فشــار مضاعف قــرار گرفته اســت و صید 
غیرمجاز و دسترســی آزاد به منابع آبزیان، آلودگی های 
زیست محیطی دریا و اثرات تغییر اقلیم بر اکوسیستم های 
دریایی، قدرت احیاء ذخائر را به شدت کاهش داده است 
گفت: اجرای این طرح ،نقش بسزایی در احیاء و بازسازی 
ذخایر آبزیان در استان هرمزگان خواهد داشت.صادقی با 
اشاره به اهمیت حفاظت و تقویت ذخائر ژنتیکی آبزیان، 
رهاسازی و بازســازی دخائر آبزیان، ایجاد زیستگاههای 
مصنوعی، جلوگیری و ممانعــت از آلودگی خوریات و 
بهسازی خوریات و زیستگاههای آبزیان را از اهم اقدامات 
و برنامه های شیلات استان هرمزگان در این زمینه خواند.

وی تدوین و ارائه پیش نویس طرح جامع بازسازی ذخائر 
آبزیان، تشکیل کمیته بازســازی ذخایر با مشارکت همه 
ســازمان های زیربط، تنظیم برنامــه عملیاتی برای طرح 
توسعه بازسازی ذخایر را از فرآیندها برای توسعه و اجرای 
برنامه بازسازی ذخایر خواند.سرپرست اداره کل شیلات 
هرمزگان با بیان اینکه استان هرمزگان با ۲۲ بندر صیادی 
، ۳۰ درصد بنادر صیادی و ۳۶ درصد صید انواع آبزیان را 
به خود اختصاص داده است که نشان از جایگاه و اهمیت 
فعالیت های شــیلاتی این استان در کشــور است اظهار 
داشــت : اجرای برنامه های حفاظتی و بازسازی ذخایر 
زمینه ساز بهره برداری پایدار و مسئولانه که تضمین کننده 

اشتغال پایدار برای جامعه صیادی استان هرمزگان است.

افزایش 30 درصدی صید ماهیان 
استخوانی در دریای مازندران

مدیر کل شــیلات مازندران از افزایش ۳۰ درصدی صید 
ماهیان استخوانی خبر داد و گفت: صیادان از آغاز صید تا 
کنون ،یکهزار و ۱۷۶ تن انواع ماهی صید کردند که نسبت 
به مدت مشابه سال قبل ۳۰درصد افزایش نشان می دهد.

به گزارش اقتصادسرآمد، قاسم کریم زاده ارزش اقتصادی 
ماهیان استخوانی را ۲۳۰ میلیارد تومان اعلام کرد وبه ایرنا 
افزود : ۵۷ درصد از ماهیان اســتخوانی صید شــده گونه 
کفال، ۲۷درصد ماهی سفید ، هشت درصد کپور و هشت 
درصد نیز سایر گونه ها اســت.وی وضعیت صید ماهیان 
استخوانی در دریای مازندران را طی هفته اخیر به مراتب 
مطلوب تر توصیف کرد و ادامه داد : طبق معمول از این پس 
صید ماهی سفید بیشتر خواهد شد ،چراکه فصل مهاجرت 
گروهی ماهیان سفید به ســمت ساحل در زمانی که دمای 
هوا بالاتر می رود ،بیشــتر خواهد شد.کفال، سفید و کپور 
مهم ترین گونه های ماهیان استخوانی دریای خزر است 
و کفال بیشــترین میزان صید ماهیگیران مازندرانی را در 
فصل پائیز و اوایل زمستان تشکیل می دهد و از ماه بهمن 
به بعد هم ماهی سفید در صدر صید قرار می گیرد.بر اساس 
تحقیقاتی که پژوهشگران شــیلات ایران انجام داده اند ، 
مهاجرت های مکانی و زمانی ماهی سفید در سواحل ایران 
در اعماق بین ۱۰ الی ۱۰۰ متر اســت که بیشتر بر اساس 
شرایط دمائی لایه سطحی آب صورت می گیرد .میانگین 
درجه حرارت لایه ســطحی آب دریای خــزر در بهار به 
بالای ۲۰ درجه و در پائیز به زیر ۱۵ درجه و در زمســتان 
به زیر ۱۰ درجه می رسد و همین تغییرات دمائی است که 
سبب می شود ماهیان ســفید از اوایل دی ماه تا اواخر ماه 

بهمن به نقاط عمیق دریا مهاجرت کنند.

برنامه ریزی برای افزایش 10 هزار تنی 
تولیدات شیلاتی کرمانشاه ظرف 2 سال 

مدیرکل شیلات اســتان کرمانشــاه از برنامه ریزی برای 
افزایش بیش از ۱۰ هزار تنی تولیدات شیلاتی استان ظرف 
دو ســال خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد،ســید فرزاد 
افضلی با اشــاره به برنامه ریزی بــرای افزایش تولیدات 
شیلاتی استان ظرف دو ســال در صورت تحقق وعده ها، 
گفت: اگر پروژه های مصوب ســفر ریاســت جمهوری 
اجرایی شده و اعتبارات پیش بینی شده در اختیار مجموعه 
شــیلات اســتان قرار بگیرد، افزایش تولیدات شیلاتی را 
در دو ســال آینده شــاهد خواهیم بود. افضلی با اشاره به 
پیشرفت ۸۰ درصدی زیرســاخت های فاز دوم مجتمع 
شهدای قصرشیرین، ادامه داد: تنها مشکلی که برای وارد 
فاز اجرایی شدن این پروژه داریم، نداشتن مجوز برداشت 
آب از وزارت نیرو است که در صورت اخذ مجوز، سال 
آینده افزایش ۲۲۰۰ تنی تولید ماهیان گرمابی را در استان 
شاهد خواهیم بود.مدیر کل شــیلات کرمانشاه همچنین 
با اشــاره به برنامه ریزی برای تجهیز استخرهای پرورش 
ماهی منطقه ریجاب به ایســتگاه های پمپاژ برگشت آب 
جهت افزایش تولیدات این اســتخرها در سال جاری در 
صورت تخصیص اعتبار، اظهار کرد: با تجهیز استخرهای 
پرورش ماهی منطقه ریجاب به ایســتگاه های پمپاژ آب، 
تولیدات شیلاتی این استخرها بین یک تا ۱.۵ برابر افزایش 

خواهد داشت.

اقتصاد سرآمد – فاطمه عباسی راد- 
توســعه دریامحور و اقتصاد دریا که 
اخیراً بیــش از پیش مورد توجــه و مدنظر قرار 
گرفته اســت، موضوعی بســیار کلی می باشد 
و ضــروری اســت تا تصویــر روشــنی از آن 
ترسیم شــود. تعریف اقتصاد دریامحور که در 
ادبیات جهانــی عموماً با عنــوان اقتصاد آبی از 
آن یاد می شود، اســتفاده پایدار از ظرفیت منابع 
و گســتره های آبی اعم از اقیانوس هــا، دریاها، 
دریاچه ها و جزایر برای رشــد اقتصادی، بهبود 
وضعیت معیشت و ایجاد اشــتغال و در نهایت 
افزایش تولید ناخالص داخلی تعریف می گردد. 
بنابراین، حوزه اقتصاد دریــا فراتر از مواردی از 
قبیل شیلات و گردشگری دریایی است و مستلزم 
ظهور و حمایت از صنایع مرتبط با آب و دریا و 
از جمله حمل و نقل دریایی، گردشگری دریایی، 
انرژی های تجدیدپذیر، آبزی پروری و شیلات، 
بیوتکنولوژی دریایی، زیســت هواشناســی و 

معدنکاری دریایی است.
با این توضیحات، پرواضح است که اقتصاد دریا 
تا چه میزان بالایی اهمیت دارد که متاســفانه در 
دهه های گذشته، ایران از این ظرفیت، آن چنان 

که باید و شاید بهره نبرده است.
اقبال شاکری، عضو کمیسیون عمران مجلس در 
این رابطه به اقتصاد سرآمد گفت: با توسعه بنادر 
بوشهر و هرمزگان و... به نظر می آید که در حال 
حرکت به سمت و سوی مثبتی هستیم. ایران در 
حال افزایش حضورش در بنادر اســت که این 
جای تقدیر دارد، مخصوصاً که خروجی کار به 
منصه ظهور برســد. تاکید رهبر معظم انقلاب، 
دولت و مجلس، وصل شــدن خــط ریل های 
سراســری به یکدیگر بود که در حال انجام این 

کار نیز هستیم. 
وی افزود: امیدواریم در وهله اول در حمل کالا 
و بعد جابجایی مسافران به جایگاهی که شایسته 
ایران است، برسیم. صد درصد باید توجه ویژه  و 
همیشــگی به این موضوع داشته باشیم، زیرا هم 
ظرفیت آن را داریم و هم اقتصاد کشور نیازمند، 

تحول است.
مراکز دانشگاهی رشته های مرتبط به دریا را به 

مراکز نزدیک بنادر و دریا منتقل کنند
نماینده تهران تصریح کرد: پیشنهاد دیگر من این 
است که در درجه اول، دانشگاه های دولتی و بعد از 
آن دانشگاه های آزاد و غیردولتی، رشته های مرتبط 
به دریا را به مراکز نزدیک بنادر و دریا منتقل کنند 
تا دانشجوها بتوانند زمان کارورزی خود را در این 
محیط ها سپری کنند، تا بتوانیم افرادی با توجه و 

شناخت بیشتر از دریا را تربیت کنیم.  
شــاکری اظهار داشــت: قصد ما ریل کشی است 
و کارهــا در حال پیگیری و اجرا اســت و بعضی 
از قطعات این کار ســخت افزاری در حال انجام 
است. طرح های توسعه و سواحل مکران در حال 
آماده سازی است و ارتباط زمینی از بندر چابهار با 

پاکستان و هند در حال رشد است.  
شاکری یادآور شــد: اخیراً نیز ساخت ناوگان در 
کشور را به حدی رســانده ایم که قادریم خودمان 
ناوگان مورد نیازمان را بســازیم. حتی در بازدید 
از صنایع کشتی سازی در بوشهر متوجه شدیم که 

آمادگی کامل در این زمینه را داریم.
وی گفت: به نظر من، یکــی از عواملی که باعث 
رشد نکردن ما در این زمینه بوده این است که تمام 
توسعه کشور را متصل به برجام کرده بودیم و بیش 
از ۳۰ سال است که تصمیم گیری ها و مدیریت ها 
به دست افرادی همسو با این تفکر افتاده بود، ولی 
خوشبختانه در این حدود دو سال، روند پیشرفت 
را داشــته ایم و گزاره ها نشان می دهد که به سمت 
و ســوی خوبی رفته ایم و من به شخصه از دولت 

سیزدهم رضایت دارم.

عضو کمیسیون عمران مجلس در پایان خاطرنشان 
کرد: برای عبور از شرایط سخت اقتصادی، نیاز به 
بهره گیری از ظرفیت هایی داریم که هم، اشتغال زا 
هســتند و هــم ارزآور. یکی از این پتانســیل ها، 
اقتصاد دریا اســت. هم در کمیســیون عمران به 
این موضوع پرداختیــم و خواهیم پرداخت و هم 
دولت نگاه بهتری از گذشــته، نسبت به موضوع 
دارد. امیدوارم تحرکات مجلس یازدهم و دولت 
ســیزدهم در این امر، به زودی خودش را نشــان 
دهد. بر اساس گزارش اقتصاد ســرآمد، ایران با 
داشتن ۵۸۰۰ کیلومتر نوار ساحلی جنوبی و شمالی 
)4۰ درصد مرزهای کشــور(، کشــوری دریایی 
محسوب می شــود، ولی در میزان استفاده از این 
نعمت خدادادی چندان موفق نبوده است. بیشترین 
فعالیــت در عرصه ســواحل کشــور، مربوط به 
محدوده های شهری و روستایی و تاسیسات بندری 
و نظامی است که همه این ها حدود پنج درصد از 
ظرفیت سواحل کشور را به خود اختصاص داده 
اند و حدود 9۵ درصد از این ظرفیت مورد توجه 
قرار نگرفته اســت. در حالی که این مناطق دارای 
اهمیت ژئواستراتژیک، ژئوپلیتیک و ژئواکونومیک 

در مقیاس جهانی و منطقه ای هستند.
در حال حاضر بسیاری از کشورهای جهان سهم 
عمــده ای از تولید ناخالص ملی خــود را از دریا 
تامین می کنند. در این میان، ویتنام و ســپس چین 
با بیش از ۵۰ درصد، در صدر قــرار دارند. ایران 
نیز حدود ۱۰ درصــد از تولید ناخالص ملی خود 
را از دریا تامین می کند که با توجه به پتانسیل های 
موجود در کشــور، رقم پایینی تلقــی می گردد. 
ایران حدود یــک درصد اقتصــاد دریایی دنیا را 
بدون احتســاب منابع نفتی و گازی و حدود ۲.۵ 
درصد را با احتساب این منابع به خود اختصاص 
داده است. این در حالی اســت که از نظر پتانسیل 
موجود در اختیار کشور، ایران از بین ۱۸4 کشور 
در رتبه چهلــم قرار دارد، در صورتــی که از نظر 
کسب درآمد وضعیت مطلوبی نداشته و بیشترین 
فعالیت های اقتصادی در عرصه ســواحل کشور، 
 متمرکز در محدوده شــهرهای بزرگ ســاحلی

عضو کمیسیون عمران مجلس درباره  کارورزی دانشجوهای دریایی به»اقتصاد سرآمد« می گوید

دانشگاه های دریایی را به مجاورت بنادر و سواحل منتقل کنید

برگزیده ها

مدیر اجرایی منطقه آزاد بوشهر، با اشاره به ظرفیت های 
منطقه آزاد بوشهر و دسترسی این منطقه به محور های 
ترانزیتی از متمرکز شدن فعالیت های آن منطقه بر صنایع 
دریامحور خبر داد.به گزارش اقتصادســرآمد، حســین عربیان، با 
اشاره به وســعت و ویژگی های منطقه آزاد بوشهر گفت: مساحت 
منطقه آزاد بوشهر ۲۶ هزار و ۱۰۰ هکتار است که شامل روستا های 
متعددی است. این مساحت سایت های پرورش میگو، منطقه ویژه 
اقتصادی یک، دو و شهرک صنعتی بوشهر را نیز در بر می گیرد. از 
سوی دیگر جزیره عباســک، جزیره نگین، جزیره شرکت صنایع 
دریایی ایران )صــدرا( و جزیره صدف نیز در منطقه آزاد بوشــهر 
قرار گرفته اند. منطقه آزاد بوشــهر در بین مناطق آزاد تازه تاسیس 
بیشترین وسعت را دارد.عربیان افزود: استان و منطقه آزاد بوشهر از 
ویژگی های زیادی برخوردارند که برای ســرمایه گذاران جذابیت 
لازم را دارد. مهم ترین ویژگی منطقه، تمرکز در صنایع دریا محور و 
کریدور ترانزیتی شمال جنوب و منطقه آزاد فرامرزی است که برای 
سرمایه گذاران و فعالان اقتصادی جذابیت ویژه دارد. وی ادامه داد: 
هر یک از این محور های سه گانه، ظرفیت های فوق العاده ای را در 
خود دارد و به کسانی که شــناخت بیشتری از این ظرفیت ها داشته 
باشند نفع بیشتری خواهد رســاند. در مجموع منطقه آزاد بوشهر 
گستردگی قابل توجهی دارد و همین امر سبب شده تا ظرفیت های 
این منطقه نیز قابل توجه باشــند.مدیر اجرایی منطقه آزاد بوشهر با 
اشاره به زیرساخت ها در منطقه آزاد بوشهر گفت: زیرساخت های 
محدوده منطقه آزاد بوشهر، تقریبا در منطقه ویژه اقتصادی بوشهر 
۲ و شهرک صنعتی بوشــهر و منطقه ویژه اقتصادی بوشهر ۱ )اداره 
بندر و دریانوردی( و شــرکت صنعتی صدرا موجــود و در حال 
بهره برداری است. طبیعی است در ســایر اراضی مستعد فعالیت 
زیرساخت متناسب و لازم ایجاد و به سرمایه گذاران عرضه خواهد 
شد. منطقه آزاد بوشهر دسترســی جاده ای، هوایی و دریایی قابل 
توجهی دارد و فاصله کمی نیز با خطوط ریلی کشور دارد و همین 
امر سبب می شود تا توســعه تجارت در منطقه آزاد بوشهر تسهیل 
شودعربیان در خصوص امکان دسترسی منطقه آزاد بوشهر به سایر 
کشور ها اظهار کرد: از طریق منطقه آزاد بوشهر به همه کشور هایی 
که دارای ارتباط اقتصادی با جمهوری اسلامی ایران هستند امکان 
دسترسی وجود دارد. هم راستایی با سیاست های دولت جمهوری 
اسلامی ایران و همکاری اقتصادی با کشور های منطقه و همسایگان، 
جز هــدف اولیه فعالیت اقتصادی منطقه آزاد و بوشــهر اســت و 
دسترســی به آب های آزاد این امر را ممکن کرده است تا بتوان با 
کشور های متعددی در حوزه صادرات و واردات همکاری داشت.

کارشناس حوزه فناوری دریایی با بیان اینکه صنایع دریایی می تواند به اندازه کل صنعت نفت برای کشور درآمد داشته باشد، گفت: 
یکی از مشکلات حوزه فناوری های مدرن دریایی، گیرافتادن در مرز بین سنت و مدرنیته است، زیرا استارت آپ ها و دانشجوهای ما 
مدرن است، ولی صنایع سنتی هستند.به گزارش اقتصادسرآمد، محمدحسن بزازان به ایرنا، گفت: در چند سال اخیر رهبری مکرراً 
به دریا به عنوان گنج پنهان و مغفول بودن اشــاره کرده اند؛ اما متأسفانه ما تا به ساحل رســیدیم توقف کردیم. این مسئله نیز در جنوب و شمال 
وجود دارد. آلوده ترین و بد چهره ترین مناطق سواحل دریاها در شــمال هستند؛ پس ما تاکنون توسعه دریا محور در هیچ جای ایران نداشته ایم.
وی افزود: البته اتفاقات خوبی هم افتاده اســت به طور مثال ما در برخی جنبه های دریایی مثل شــیلات و صید رتبه خوبی نسبت به کشورهای 
حاشــیه خلیج فارس داریم؛ اما باز هم نمی توان آن را منتج از یک برنامه بلندمدت برای توسعه دریایی دانست. برخی صنایع مثل صید، در خون 
ایرانی ها بوده است؛ با این حال وضعیت صید ما در گســتره جهانی رتبه خوبی ندارد. امروز صید فراسرزمینی اهمیت پیدا کرده است و چین در 
آب های ما و کشورهای دیگر حضور دارد؛ بنابراین الزاماً ما باید به ســمت فرصت های جدید با رویکرد علمی و اقتصادی برویم.بزازان با بیان 
اینکه ۸۰ درصد تجارت کشور مبتنی بر حمل ونقل دریایی است پس مالکیت کشتی ها و کشتی رانی یک بحث مهم است، تصریح کرد: بحث دیگر 
موضوع بنادر و زیرساخت هایی مثل تجهیزات تخلیه و بارگیری است. بحث دیگر انواع خدمات دریایی مثل سوخت رسانی است. خدمات یعنی 
ارزش افزوده و با سرمایه گذاری معقول می توان ارزآوری قابل قبولی داشت.این کارشناس فناوری دریایی با بیان اینکه صنعت ساخت و تعمیر 
شناور )کشتی سازی( در ایران حقیقتاً مغفول بوده است، گفت: در سال های گذشته انواع مختلف شناور را ساخته ایم و الزامات تأمین و طراحی 
را انجام داده ایم با این حال از کشوری مثل امارات که دارای همه انواع خدمات تعمیر کشتی هست، عقب هستیم. در سال های نه چندان دور حتی 
تعمیر کشتی های خودمان را به کشورهای خارجی می سپردیم. به سبب تحریم ها به صنایع داخلی اعتماد کردیم و برخی از تعمیرات در داخل هم 
انجام می شود.بزازان گفت: ما در بحث ساخت شناورهای خدمات ساحلی و فراساحلی کاری نکرده ایم. البته در دولت سیزدهم، ورود وزارت 
نفت به موضوع سرمایه گذاری، ساخت و مالکیت داخلی صد و خرده ای شناور خدمات فراساحلی موجب تقویت این صنعت و اشتغال زایی و 
جلوگیری از خروج ارز می شود. این ظرفیت در حوزه بنادر هم وجود دارد و عیناً در شیلات و گردشگری دریایی هم می توان مطرح کرد.وی با 
توضیح اینکه شیلات دو بخش دارد، صید و آبزی پروری، گفت: وضعیت ما در حوزه صید در منطقه خاورمیانه خیلی خوب است. البته سهم بالای 
ما به خاطر تمرکز دیگران بر سایر حوزه ها است. ما در آبزی پروری عقب هستیم اگرچه به طورکلی به سمت توسعه هستیم. در مورد موضوع صید 
فراسرزمینی که چینی ها در نزدیکی آب های ما انجام می دهند، کشور ما به واسطه فقدان زیرساخت های سخت افزاری و نرم افزاری، سهم چندانی 
ندارد.به گفته بزازان در حوزه دفاعی به واسطه ظهور و بروز بیشــتر، ما به نوعی قدرت منطقه ای و جهانی دفاع دریایی هستیم؛ چندین ناوشکن 
ساختیم و پیشرفت های خیلی خوبی به نسبت سایر حوزه های صنایع دریایی در اینجا داشته ایم. در بسیاری از تجهیزات آن، متکی به صنایع داخلی 
هستیم. صنایع دفاعی چون پیشران صنعت و فناوری است، حرکت های این حوزه امیدبخش است. برخی از شناورهای ما در دنیا اهرم قدرت 
بسیار خوبی به حساب می آید.این کارشناس فناوری دریایی درباره افق ها و اهداف صنایع دریایی، گفت: توسط مجمع تشخیص مصلحت نظام 
تدوین سیاست های کلی توسعه دریایی کشور در چندین بند و با مشارکت برخی سازمان ها محقق شد و راهبردهای خوبی در این زمینه مشخص 
شد. این سیاست ها، به سان چراغ راه توسعه دریایی است. امیدواریم بتوانیم به زودی شاهد ابلاغ این سیاست ها از سوی رهبری باشیم. ذیل این 
مسئله، دولت سیزدهم موضوع اقتصاد دریا محور را مطرح کرد و چشم انداز شفافی تری را نســبت به مزیت های دریایی ایران مدنظر قرار داد. 
همچنین در برنامه هفتم توســعه، محوری تحت عنوان اقتصاد دریا محور وجود دارد که از سازمان های مرتبط درخواست ارائه برنامه مشخص 
برای این مسئله کرده است. وزارت خانه های مرتبط با مقوله دریا، هم اکنون در راســتای هدف گذاری فعال شده اند که البته باید پایش بشوند تا 
ببینیم چقدر از این برنامه ها به عرصه عمل می رسد.وی متذکر شد: توسعه دریایی کشــور احتیاج به یک پایش در سطوح عالی دارد. به صورت 
کلی صنایع دریایی به معنای عام آن، می تواند محل اتکای کشور باشد. توجه به صنایع دریایی، می تواند مناقشات ایران را حل کند با حضور در 
دریا، می شود از آب های تحت مالکیت تا کشتی های توقیف و تحریم شده و ... مذاکره کرد. دریا یک صنعت سنتی است و کشور ما هم ماهیتاً یک 
کشور ترانزیتی بوده است و توجه به این عرصه، هزینه های حمل ونقل ما را کاهش خواهد مخصوصاً که در کشور ما یک صنعت ریشه دار است.
بزازان گفت: حوزه فناوری هم باید موردتوجه باشد. فناوری های دریایی در همه دنیا یک حوزه نوپا است و به تازگی در حال مطرح شدن است. 

ارائه خدمات دریایی به سمت جدیدی می رود.
صنایع دریایی باید نگاه بهتری به دانش بنیان ها داشته باشد

این کارشــناس فناوری دریایی توضیح داد: یکی از مشــکلات حوزه فناوری های مدرن دریایی، گیرافتادن در مرز بین سنت و مدرنیته است. 
استارت آپ ها و دانشجوها و اکوسیستم ما مدرن است؛ ولی صنایع ما سنتی هستند؛ لذا گپ و فاصله در این بین اسباب ناامیدی شده است چرا 
که برخی قراردادها به همین خاطر منعقد نمی شود. البته به همت معاونت علمی و فناوری کشور و عزم برخی دستگاه ها وضعیت در حال بهبود 
است؛ اما صنایع دریایی باید نگاه بهتری به دانش بنیان ها داشته باشد. شرکت های دانش بنیان تا حدودی فعال شده اند. در ساخت انواع تجهیزات 
در کلاس های مختلف کار کرده اند. برخی از کنوانسیون های بین المللی برای کشــور محدودیت آور است. برای مثال کنوانسیون مدیریت آب 
توازن که ما در آن عضو هستیم، ناوگان ملی را ملزم به نصب تجهیزاتی در کشتی ها می کرد. یک شرکت دانش بنیان که توانایی این موضوع را داشت 
به واسطه دانش خود استانداردهای بین المللی را گرفت و اکنون در حال نصب آن تجهیزات روی ناوگان کشتی رانی کشور است. ما تا قبل از این 
در این حد از توانمندی نبودیم.بزازان گفت: این که ما در رشته کشتی سازی درس می خوانیم باید راهی باشد برای کارکردن در صنایع مرتبط با 
کشتی سازی و ورود شرکت های دانش بنیان می تواند فتح باب این قضیه باشد. اگر مدیران و سرمایه گذاران این عرصه به جوانان و شرکت های 
استارت آپی اعتماد کنند، اشتغال زایی بسیاری در این حوزه رقم خواهد خورد. بخش های مختلف صنایع دریایی در کشور ما بهره وری پایینی دارد 
و ما به وسیله ابزارهای مختلف فناورانه شامل فناوری های سخت و نرم می توانیم سطح بهره وری را بالاتر ببریم.این کارشناس دریایی گفت: با 
اتکا و ترویج تکنولوژی ایرانی می توانیم بازار خود را در منطقه گسترش بدهیم یا حتی با روسیه و چین هم توسعه صادرات در این عرصه داشته 
باشیم. تولید تجهیزات و خدمات نباید صرفاً در بازار داخلی متوقف شود. باید حمایت از سمت صنعت اتفاق بیفتد و با کمک شرکت دانش بنیان، 

محصول را توسعه بدهند.

مدیر اجرایی منطقه آزاد بوشهر

منطقه آزاد بوشهر دسترسی به همه کشورهای 
دارای ارتباط با ایران را میسر می کند

یک کارشناس حوزه فناوری دریایی : صنایع دریایی باید نگاه بهتری به دانش بنیان ها داشته باشد

تاکنون توسعه دریا محور در هیچ جای ایران نداشته ایم

استان های ساحلی

طرح مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی نیاز ضروری 
استان های شمالی

 

طرح مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی در سواحل سه استان خزری مازندران، 
گیلان و گلستان هنوز تهیه و اجرا نشده است که به اعتقاد کارشناسان تحقق این 
نیاز ضروری نیازمند برنامه ریزی علمی، مشارکت نهادهای مربوط و اراده جمعی 

مسوولان ارشد این استان های شمالی است.
به گزارش اقتصادسرآمد طول سواحل کشــور حدود پنج هزار و ۸۰۰ کیلومتر 
است که ۸9۰ کیلومتر آن در شمال ایران در سه استان مازندران، گیلان و گلستان 
واقع شده است که به گفته صاحبنظران امر ظرفیت فراوان این سواحل در حوزه 
مختلف اقتصادی، گردشگری و دریایی شکوفا نشده است، سواحل جنوب کشور 
چهار هزار و 9۰۰ کیلومتر طول دارد.وی تصریح کرد : در همه جای دنیا به این 
۲ فاکتور توجه اصلی دارد اولین آن زیســت محیطی است یعنی تمام کوسیستم 
های آبی ، خاکی ، جانوری ، پوششش گیاهی و گونه های جانوری در آن زیست 
بوم ساحلی هستند باید بررسی دقیق بشود و این کارکردهای زیست محیطی و 

بررسی آلاینده های محیطی.
توسعه گردشگری و تحول در اقتصاد دریا در شمال بدون طرح مدیریت 

یکپارچه میسر نمی شود
این پژوهشگر حوزه گردشگری اضافه کرد : در ســواحل شمال ایران از جمله 
مازندران آلاینده های بسیاری زیادی داریم که آلودگی آب مشهودترین آن هست 
در مناطق ساحلی خزر باید به دنبال کاهش منابع این آلاینده باشیم که مدیریت 
یکپارچه مناطق ساحلی به این مسائل توجه ویژه دارد.اورمزدی بیان کرد : موضوع 
دوم بحث یکپارچه سازی اســت که باید فعالیت هایمان را هدفمند کنیم که در 
راستای چیست، حالا آن کارکرد می تواند گردشگری باشد اگر اقتصاد در منطقه 
ما غرب مازندران چون مبتنی بر معیشت گردشگری هست بیاییم همه سواحل 
را ساماندهی کنیم که این مناطق اکنون در ید شهرداری ها و دهیاری هاست.وی 
خاطرنشان کرد : اگر استراتژی ما گردشگری باشد که متاسفانه ما این راهبرد را در 
این منطقه کمتر می بینیم به طور مثال شهرستان نوشهر منطقه ساحلی ، گردشگری 
و بندری است، آیا همه رویکردهای ادارات و نهادها این شهرستان با منطقه ویژه 
اقتصادی نوشهر قرار می گیرد؟.این فعال گردشگری مازندران اظهارداشت : تا 
بحث حفاظت از منابع طبیعی و محیط زیســت و یکپارچه سازی و استراتژی 
هدفمند که در متن مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی هست اتفاق نیفتد ما نمی 
تو انیم بحث توسعه گردشگری پایدار را در مناطق ســاحلی شمال به ویژه در 

مازندران رقم بزنیم.
اورمزدی افزود : نکته دیگــر این که وقتی ما در مناطق خارج از ســاحل داریم 
صحبت می کنیم بحث آمایش ســرزمین پیش می آید، یکپارچه سازی مناطق 
ساحلی در واقع در راستای اهداف کلان آمایش سرزمین گام بر می دارد، این ها 
همه قطعاتی است از یک پازل اقتصادی مبتنی بر ساحل، اقتصاد مبتنی بر جنگل 
و دریا را تشکیل می دهد که می تواند کارکردهای زیست محیطی ، گردشگری و 
توسعه پایدار داشته باشد.این استاد دانشگاه گفت : چون این طرح تا حالا به معنای 
واقعی کلمه اتفاق نیفتاده واقعا پاشنه آشیل گردشگری در استان های یادشده است 
تا زمانی که این مهم محقق نشود نباید انتظار توسعه در بخش های مربوط را داشته 
باشیم.وی گفت: در ساحل جنوب در سواحل مکران و شرق تنگه هرمز و بخشی 
از قطعات منطقه بندرعباس علاوه بر تهیه طرح مدیریت یکپارچه، طرح تدقیق 

داشتند یعنی دقت نگاری و حدنگاری ساحل.
ساحل خزر رها شده است، خروجی ندارد

اورمزدی اضافه کرد : خط ترازها در شمال ایران نسبت به ساحل جنوب فرق می 
کند چون اینجا، ما چاله خزر را داریم در این اینجا ۲9 متر نســبت به آ بهای آزاد 
جهان پایین تر هســتیم که قاعدتا ما زمانی که بحث ساحل را می کنیم یا توسعه 
مناطق ساحلی را این ســنجش ها و پایش ها و حتی مطالعات و برنامه ریزی با 
ســاحل مثل جنوب ایران فرق می کند.تصریح کرد : به طــور کلی اولین بحث 
مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی محیط زیست است و اکوسیستم های زیردریایی 
خلیج فارس و دریای عمان اعم از جانوری و گیاهی با شمال ایران فرق می کند، در 
جنوب ایران دریای عمیق داریم ما در شمال فقط چاله انزلی را داریم که گودترین 
نقطه دریای خزر به عمق 9۵۰ متر هست.وی گفت : از نگاه برنامه ریزی باید ابتدا 
استراتژی هدفمندی داشته باشیم یعنی از این طرح چه می خواهیم یا از ساحل 
چه برداشتی می خواهیم بکنیم ضمن این که ساحل در همه جا دنیا چند کارکرد 
دارد از جمله گردشگری و اقتصادی. اقتصادی مثل بندر نوشهر هم محل تجارت 
کالا باشد، باید خط ریل آهن متصل باشد و فرودگاه در کنار داشته باشد که این 
شهرستان هم بندری و فرودگاهی است که بزرگترین قابلیت است.وی ادامه داد 
: بنابراین باید بدانیم که از سواحل شمال ایران چه می خواهیم و هدفگذاری ما 
چیست؟ اولویت و استراتژی ها مشخص بشود تا بعد روی تاکتیک ها متمرکز 
بشویم.اورمزدی خاطرنشان کرد : متاســفانه چیزی که الان در سواحل شمال به 
ویژه در مازندران شاهد آن هستیم رویکرد بلاتکلیفی است یعنی ساحل رها شده 
است ، کافی است در نوار ســواحلی این مناطق قدم بزنیم که بر سر سواحل چه 
آمده است و اکنون چه نوع کاربری هست؟ هیچ. یعنی هیج درآمدزایی از سواحل 
نمی شود، نه دولت و نه مردم هیج نفعی نمی برند در حالی که در اقتصاد ساحلی 
هم مردم و بخش خصوصی باید بهره مند باشند.وی اظهارداشت : سواحل شمال 
به ویژه در استان مازندران از گذشته تا امروز در بحث گردشگری هیج خروجی 
نداشته است بیشتر شهرک های ساحلی بوده است یعنی شمال را به اسم دریا می 
شــناختند که بیایند تفریح کنند ولی نه این که کل ساحل را ببریم زیر ساخت و 
سازهای مسکونی خاص.این استاد دانشگاه افزود : اهداف غایی و نهایی توسعه 
مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی این است که مردم در اقتصاد دریا و ساحل سهیم 

باشند یا سهم مردم در کنار سهم حاکمیت دولت در کجاست؟
طرح تدقیق سواحل شمال

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان مازندران گفت: انجام مطالعات حاضر با عنوان 
تدقیق مدیریت یکپارچه استان های ساحلی در اجرای مصوبه مورخ پنجم مهر 
۱۳۸9 شورای عالی شهرسازی و معماری ایران و ابلاغیه شماره ۳4۶۱۲/۳۰۰/9۱ 
آن شورا، موضوع ابلاغ اســناد طرح مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی iczm و 
ابلاغیه شماره ۱۶/9۱/ ۳4۶۱۲ مورخ ۰9/ 9۱ موضوع واگذاری مسئولیت اولویت 
بندی و انجام مطالعات مدیریت یکپارچه مناطق ســاحلی استان های کشور به 
سازمان بنادر و دریانوردی محول شده است.سعید کیادلیری در گفت و گو با ایرنا 
افزود : طرح تدقیق سواحل شمال کشــور به عنوان سومین خطه ساحلی کشور 
بعد از استان های هرمزگان و بوشهر انجام شده است.وی اظهارداشت: اهداف 
 ICZM اصلی مطالعات تدقیق استان های ساحلی براساس رویکردهای سه گانه
ملی و مبتنی بر توجه سه رویکرد توسعه، حفاظت و یکپارچگی می باشد که در 

قالب راهبردهای هریک از این رویکردها و در سواحل شمال به شرح زیراست:
وی حفظ اکوسیستم شکننده منطقه ســاحلی درقالب تدقیق مزرهای مدیریتی 
منطقه ساحلی وخصوصا موضوع حریم و اراضی مستحدث، حفاظت از سازمان 
زیستی منطقه ساحلی استان های واقع درسواحل شمال کشور، ارائه راهکارهای 
مدیریتی فضایی برای حل معضلات زیست محیطی منطقه ساحلی را از جمله 
اهداف ناظر بر رویکرد حفاظتی درطرح تدقیق مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی 
شمال برشمرد. مدیرکل بنادر و دریانوردی استان مازندران همچنین ، برخورداری 
همگانی از ارزش افزوده منطقه ســاحلی، شناسایی و تدقیق حریم دریا و تامین 
دسترسی همگانی به دریا، تدوین برنامه عمل درکلیه شهرستانهای ساحلی مبتنی 
برتوسعه دریامحور و برخورداری مردم محلی از توسعه ایمن و امن را از دیگر 
موارد اهداف ناظر بر رویکرد توسع های در طرح تدقیق مدیریت یکپارچه مناطق 

ساحلی شمال اعلام کرد.
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