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5 اقتصاد دریایی

ناوگروه ۸۹ نداجا به آب‌های آزاد 
بین‌المللی اعزام شد

ناوگروه رزمی، اطلاعاتی و آموزشی ۸۹ نیروی دریای 
ارتش جمهوری اســامی ایران از بنــدر کنارک راهی 
آب‌های آزاد بین المللی شد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
امیر دریادار شهرام ایرانی فرمانده نیروی دریایی ارتش 
در حاشیه مراسم بدرقه ناوگروه ۸۹ نیروی دریایی ارتش 
جمهوری اسلامی ایران در جمع خبرنگاران اظهار کرد: 
این ناوگروه رزمی، اطلاعاتی و آموزشــی با ماموریت 
انجام دوره‌ کارورزی دانشجویان دانشگاه افسری امام 
خمینی)ره( نوشــهر از بندر کنارک راهی آب‌های آزاد 
بین‌المللی شد.امیر دریادار ایرانی تصریح کرد: ناوگروه 
۸۹ نیروی دریایی ارتش در طول حضور در دریا علاوه 
بر اینکه نقش اســکورت شــناورها را خواهد داشت، 
شاهرگ اقتصادی کشور را تحت پوشش قرار می‌دهد و 
دانشجویان و دانش‌آموزانی که در ناوگروه حضور دارند 

تجربه عملی کسب خواهند کرد.

حمایت از شرکت‌های هوایی و دریایی 
برای اخذ استانداردهای بین‌المللی

دبیر ستاد توســعه فناوری‌های حوزه فضایی و حمل و 
نقل پیشرفته معاونت علمی و فناوری ریاست جمهوری 
از ارائه خدمات به شــرکت‌های هوایی و دریایی برای 
دریافت اســتانداردهای بین‌المللی خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، منوچهر منطقی با اشاره به چالش‌های اخذ 
استانداردها در حوزه شناورها، گفت: یکی از موضوعات 
مطرح در بخش‌هــای دریایی و هوایی این اســت که 
اســتانداردهای این حوزه، اســتانداردهای بین‌المللی 
است و معمولا تدوین استانداردهای بین‌المللی بر مبنای 
توانمندی‌های کشورهای پیشرفته صورت می‌گیرد.وی 
با بیان اینکه این امر نشان می‌دهد که ما در این حوزه‌ها 
با استانداردهای فاصله داریم، ادامه داد: از این رو برای 
آنکه شرکت‌های داخلی با این استانداردها آشنا شوند و 
همچنین محصولات خود را استاندارد کنند، روش‌های 
تشویقی را برای آن‌ها در نظر گرفتیم. از جمله آن اعلام 
شده اســت که اگر شــرکتی برای محصولات دریایی 
اســتانداردهای بین‌المللــی را اخذ کند، ما بخشــی از 
هزینه‌های اخذ استانداردها را تامین خواهیم کرد.منطقی، 
خاطر نشــان کرد: اقدام دیگر زمینه‌سازی برای حرکت 
تدریجی شرکت‌ها به سمت استانداردسازی است و بر 
این اساس با تفاهم‌نامه‌ای که با سازمان استاندارد منعقد 
کردیم، شرکت‌ها می‌توانند در دو یا سه مرحله نسبت به 
استانداردســازی محصولات خود اقدام کنند.دبیر ستاد 
توسعه فناوری‌های حوزه فضایی و حمل و نقل پیشرفته 
معاونت علمی، فناوری و اقتصاد دانش‌بنیان با تاکید بر 
اینکه با حمایت‌های صورت گرفته برخی از شرکت‌ها 
موفق به دریافت استانداردهای بین‌المللی شده‌اند، یادآور 
شد: علاوه بر آن اقداماتی برای بازارسازی محصولات 
شــرکت‌های فعال در حوزه دریایی کردیم.وی در این 
باره توضیح داد: در حــال حاضر ناوگان دریایی بزرگی 
در ســطح بین‌المللی وجود دارد که تاکنون ما به سمت 
پشــتیبانی از این ناوگان بین‌المللی نرفته‌ایم و نیاز است 
شــرکت‌های فعال در این حوزه را تقویت کنیم.منطقی 
گفت: از سوی دیگر کشور با برخی از کشورها همچون 
ونزوئلا همکاری دارد و تاکنون طراحی و ساخت چند 
نفتکش را به ایران ســفارش داده و ما آنهــا را تحویل 
دادیم و این‌ها می‌توانند جزو زنجیره تامین شــرکت‌ها 

قرار بگیرند.

افزایش ۲۳ درصدی تخلیه و بارگیری کالا 
در بندر سجافی هندیجان

معاون مهندســی و عمران اداره کل بنادر و دریانوردی 
خوزستان گفت: در ۱۰ ماه امســال ۲۴هزار و ۸۱۷ تنُ 
کالا در بندر سجافی هندیجان تخلیه و بارگیری شده که 
در هم سنجی با مدت مشابه پارسال ۲۳درصد افزایش 
داشته است.به گزارش اقتصادسرآمد، صدرالله بهرامی 
به ایرنا افزود:در این مدت ۵۷۶شــناور تجاری در بندر 
سجافی تردد داشــته اند که در مقایســه با مدت مشابه 
پارسال ۱۵درصد رشد داشته است که نشان دهنده رونق 
دوباره تجاری در این بندر پــس از همه گیری ویروس 
کرونا است.وی اظهار داشت: بندر سجافی با برخورداری 
از مزایایی نظیر پســکرانه جمعیتی مناســب در حوزه 
بازار، زیرساخت‌های مناســب برای صادرات آبزیان، 
محصولات کشاورزی و احشــام، دارای قابلیت‌هایی 
همچون راه‌اندازی تجــارت از طریق کالاهای ته‌لنجی 
و همراه ملوان شــامل لوازم برقی ، لوازم یدکی خودرو 
و همچنین تجارت ساحلی با استان بوشهر است.معاون 
مهندسی و عمران اداره کل بنادر و دریانوردی خوزستان 
با اشاره به لزوم افزایش طول اسکله بندر سجافی گفت: 
بهسازی زیرســاخت‌ها و توســعه این بندر جدیت در 
دست اقدام است.وی با اشاره به اینکه بندر سجافی در 
اقتصاد شهرستان هندیجان نقش کلیدی دارد افزود: هم 
اکنون ۲۰۰ فروند شناور تجاری در بندر سجافی فعالیت 
دارند و این شناورها در زمینه ورود کالاهای ملوانی نیز 
فعالیت چشم‌گیری دارند و موجب اشتغال مستقیم برای 
بیش یک هزار و ۶۰۰ نفر شــده‌اند.معاون مهندســی و 
عمران اداره کل بنادر و دریانوردی خوزســتان با اشاره 
به اینکه در محدوده بندر ســجافی، پروژه‌های متعددی 
تعریف شده است، افزود: عملیات اجرایی ۵۶۰ میلیارد 

ریال از این پروژه‌ها تا پایان سال جاری آغاز می‌شود.

وضع مکُران به هیچ عنوان قابل قبول نیست
دبیر اجرایی شورای توسعه مکران گفت:‌ وضع کنونی مکران به هیچ عنوان قابل قبول نیســت؛ نه جاده ترانزیت، نه فرودگاه و نه ریل داریم و نه به شبکه‌های جهانی زیرساختی 
متصل هستیم و در آن جایی برای ما پیش بینی نشده است.به گزارش اقتصادسرآمد، حسین دهقان افزود: دولت عزم کرده عقب افتادگی‌ها را جبران کند با این حال گام خاصی را 
در لایحه بودجه سال آینده برنداشته؛‌ اگرچه دولت هم محدودیت‌های خودش را دارد.دهقان پیشتر هم از »بعضی کم‌توجهی‌ها، ناهماهنگی‌ها و رعایت نشدن اولویت‌ها که توسعه 
مکران را به تعویق انداخته« انتقاد کرده بود.توسعه سواحل مکران به اندازه‌ای برای جمهوری اسلامی ایران اهمیت راهبردی داشته که سال ۹۴‏ فرمانده وقت نیروی دریایی ارتش 
از ابلاغ برنامه‌‎هایی برای توسعه این سواحل از سوی رهبر انقلاب خبر داده بود. همچنین توسعه سواحل مکران به عنوان یکی از مسائل محوری در قانون برنامه ششم توسعه به 
تصویب رسید.بر اساس برنامه ششم توسعه دولت باید زیرساخت‌های نظامی، فرهنگی، رفاهی نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران را در سواحل مکران احداث یا مستقر 
می‌کرد. وزارت میراث فرهنگی هم با همکاری سازمان برنامه و بودجه موظف شده بود تا پایان سال ۹۷ طرحی برای ساماندهی سواحل جنوبی کشور با اولویت مکران تهیه کند.

بنادر دریانوردی

برگزیده ها

مدیرکل بنادر و دریانوردی سیســتان و بلوچستان با 
اشاره به فعالیت خط منظم کشــتیرانی چابهار-هند، 
اعلام‌کــرد: فعالیت ایــن خط در کنــار فعالیت خط 
کشتیرانی مســتقیم از چین به چابهار موجب رشد ۲۰ درصدی 
تخلیه و بارگیری در بنادر شهیدبهشــتی و شــهیدکلانتری شده 
است.به گزارش اقتصادسرآمد، قاسم عسکری‌نسب  درباره فعال 
شدن خط منظم کشتیرانی چابهار-هند اظهار داشت: در راستای 
توجه هرچه بیشتر به توسعه سواحل مکران بر اساس منویات مقام 
معظم رهبری و توسعه اقتصاد دریامحور به منظور بهبود وضعیت 
اقتصادی کشور بر اساس سیاست‌های دولت مردمی و برنامه‌ها 
و اقدامات ســازمان بنادر و دریانوردی، فعال شــدن خط منظم 
کشتیرانی چابهار-هند مدنظر قرار گرفته است.وی توضیح داد: 
در راستای فعالیت هرچه بهتر کریدور شمال-جنوب تفاهم‌نامه 
مربوطه در حوزه ترانشیپ با شرکت کشتیرانی والفجر منعقد شده 
است و شناورهای با سایز TEU ۲۰۰۰ در راستای جابجایی کالا 
از مسیر چابهار به هند و بالعکس تردد خواهند کرد.مدیرکل بنادر 
و دریانوردی سیستان و بلوچستان با بیان اینکه فعالیت خط منظم 
کشتیرانی چابهار-هند موجب می‌شــود کانتینر از هند به چابهار 
منتقل شود و مجددا بازگردد و تبادل کالا بین ایران و هند برقرار 
شود، خاطرنشان کرد: تفاهم‌نامه مربوطه به منظور تردد ۸ فروند 
شناور است و هر ۲ هفته یکبار شاهد جابجایی کالا بین هند و ایران 
از طریق مسیر دریایی چابهار خواهیم بود.عسکری‌نسب با تاکید بر 
اینکه کشورهای همسایه نیز به طور حتم از ظرفیت این خط منظم 
کشتیرانی استفاده خواهند کرد، گفت: فعال شدن خط کشتیرانی 
مســتقیم از چین به چابهار و نیز فعال شدن خط منظم کشتیرانی 
چابهار-هند باعث شده است شــاهد رشد ۲۰ درصدی تخلیه و 
بارگیری در بندر چابهار باشــیم.به گفته وی؛  در راستای تفاهم 
نامه سه جانبه ایران، هند و افغانستان و فعالسازی کریدور شمال-
جنوب، خط منظم کشتیرانی چابهار-هند مدنظر قرار گرفته است 
و به طور حتم مراودات تجاری بین ایران و هند را افزایش خواهد 
داد.مدیرکل بنادر و دریانوردی سیستان و بلوچستان با بیان اینکه 
فعالیت خط منظم کشتیرانی چابهار-هند موجب می‌شود هندی‌ها 
از مسیر نزدیک‌ترین بندر یعنی چابهار کالا را به ایران منتقل کنند 
و این مسئله موجب می‌شود سرعت عمل جابجایی کالا افزایش 
و در عین حال هزینه حمل کالا کاهش یابد. عسکری‌نسب افزود: 
فعالیت خط منظم کشتیرانی چابهار-هند مورد استقبال صاحبان 
کالا قرار گرفته است و عموما از طریق بندر کلانتری کالا به ایران 

منتقل و تخلیه می‌شود.

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر گفت: با تفاهم 
نامه منعقد شده مابین اپراتور بندر بوشهر )شرکت توسعه 
خدماتی دریایی و بندری ســینا( و شرکت کشتیرانی لین 
مکران زمینه برای فعالیت خط جدید کشــتیرانی بوشهر - کشورهای 
حوزه خلیج فارس با تمرکز ویژه بر کشــور امارات راه اندازی شد.به 
گزارش اقتصادسرآمد، محمد شکیبی نسب در آیین انعقاد تفاهمنامه 
یاد شــده در گفت و گو با ایرنا اظهار کرد: در ۱۰ ماهه امســال بخش 
کانتینری در بندر بوشهر با رشــد نزدیک به ۴۸ درصد نسبت به مدت 
مشابه سال گذشته به ۵۰ هزار و ۴۳۴ تی.ایی.یو کانتینر رسیده که این 
مهم نویدبخش رشد ترافیک در این بندر است.وی بیان کرد: پیش بینی 
شده با خطر کشتیرانی جدید راه اندازی شده ترغیب و تسهیل فعالیت 
صادرکنندگان و واردکنندگان به اســتفاده از بستر بندر بوشهر بخوبی 
محقق شــود چراکه هم اکنون بخش قابل توجهی از صادرات آبزیان 
استان بوشهر از بنادر همجوار نجام می‌شود.مدیرکل بنادر و دریانوردی 
استان بوشهر ادامه داد: پیش بینی شــده این خط جدید و بین المللی 
با ارائه تسهیلات مناســب به صاحبان کالا و صادرکنندگان به توجیه 
پذیری هزینه تمام شده صادرات از مبدا بوشهر در مقایسه با سایر بنادر 
و همچنین رونق بازاریابی در بندر بوشــهر و بهبود حجم واردات و 
صادرات در این بندر کمک موثری کند.وی بیان کرد: مدت اجرا قرارداد 
منعقد شده ۶ ماه است که با توافق طرفین قابلیت تمدید دارد.مدیرکل 
بنادر و دریانوردی استان بوشهر ادامه داد: تخفیف انبارداری کانتینرهای 
خالی )مشروط به بارگیری بر روی شناور برای حمل دریایی و تا سقف 
۷۵ روز به میزان ۱۰۰ درصد تخفیف(، تخفیف هزینه جابجایی ترمینالی 
)THC( کانتینر جهــت بارگیری به منظور صــادرات و تخفیف ارائه 
خدمات مانیتورینگ کانتینرهای یخچالی صادراتی و وارداتی به میزان 
۵۰ درصد به صاحبان کالا از جمله مزیت های خط جدید کشــتیرانی 
بندر بوشهر - کشورهای حوزه خلیج فارس است.شکیبی نسب ادامه 
داد: تخفیف انبارداری کانتینرهای پر صادراتی)خشک و یخچالی( تا 
سقف ۳۰ روز به میزان ۱۰۰ درصد )به شرط بارگیری بر روی کشتی و 
صادرات از دریا به صاحبان کالا، تخفیف ۱۰ درصد در هزینه جابجایی 
ترمینالــی THC(( کانتینرهای صادراتی به منظــور بارگیری بر روی 
شناور )در صورتی که بیش از ۵۰۰ باکس کانتینر عملکرد داشته باشند( 
از دیگر مزیت‌های گنجانده شده در تفاهمنامه منعقد شده برای فعالیت 
خط جدید کشتیرانی بوشهر- کشورهای حوزه خلیج فارس به شمار 
می رود.وی اظهار کرد: عدم دریافت دیماند و اضافه کاری گروه های 
عملیاتی و ستادی در روزهای تعطیل و تعدیل و جبران هزینه های خط 
کشتیرانی براساس دفترچه تعرفه سازمان بنادر مزیت دیگر خط جدید 

کشتیرانی در بندر بوشهر است.

مدیر کل امور بندری ســازمان بنادر و دریانوردی 
گفت: از مهمترین عوامل مؤثــر بر اقتصادی بودن 
کریدورها کاهــش قیمت تمام شــده، زمان ارائه 
خدمات، ایمنی کار و امنیت آنها اســت که ایران از نظر امنیت، 
امن‌ترین کشور برای تردد کالا است.به گزارش اقتصادسرآمد، 
عادل دریس با بیان اینکه این سازمان براساس اصل ابلاغی ۴۴ 
قانون اساسی عمده عملیات بندری خود را به بخش خصوصی 
واگذار کرده است، اظهار داشــت: نظارت و بررسی بر کیفیت 
ارائه خدمات به صورت مســتمر در اولویت برنامه‌های امور 
بندری بوده و در جلســات کارشناســی این موارد را بررسی 
می‌کند.وی افزود: در همین راستا همایش سه روزه تخصصی 
ارتقا کیفیت ارائه خدمات بندری در اداره کل بنادر و دریانوردی 
گیلان با هدف ارتقا کیفیت ارائه خدمات بندری با اســتفاده از 
نظارت مستمر بر اپراتورهای بخش خصوصی، جذب صاحبان 
کالا در کریدور شــمال به جنوب و اثرگذاری در قیمت تمام 
شده کالا برگزار شده بود.مدیر کل امور بندری سازمان بنادر و 
دریانوردی با بیان اینکه اگر به این هدف در گردهمایی برسیم، 
می‌توان در جذب بیشتر کالا موفق عمل کرد، خاطرنشان کرد: 
در راستای ارتقای کیفی بنادر از تمامی ناظران بندری که در بنادر 
شمال و جنوب فعال کشــور دعوت کردیم تا از طریق افزایش 
سرمایه‌گذاری در تجهیزات، ارتقای کیفی خدمات به مشتریان 
را در اولویت برنامه‌های خود قرار دهند.دریس با اشــاره به به 
فرصت‌های فراهم شده از سوی کشورهای همسایه برای جذب 
کالا، تصریح کرد: این فرصت‌ها لزوم بازنگری در کیفیت ارائه 
خدمات و شاخص‌هایی که می‌تواند نحوه خدمات ارائه شده 
از نظر زمانی را اندازه گیری کند، تاکیــد دارد.به گزارش اداره 
کل بنادر و دریانوردی اســتان گیلان، وی ابراز امیدواری کرد: 
با اقداماتی از این قبیل ســازمان بنادر و دریانوردی می‌تواند بر 
قیمت تمام شــده کالا از طریق افزایش بهــره‌وری خدمات به 
صاحبان خطوط اثر گذار باشــد که درصورت تحقق این امر 
ســازمان بنادر و دریانوردی قادر خواهد بود با حداقل زمان، 
خدمات خوبی ارائه کند و صاحبان کالا رغبت بیشــتری برای 
مراجعه به بنادر خدمات دهنده خواهند داشت.مدیر کل امور 
بندری سازمان بنادر و دریانوردی با بیان اینکه کشوری امن برای 
تردد کالا داریم، افزود: جمهوری اسلامی در کریدور شمال به 
جنوب و شرق به غرب قرار دارد اما برای اینکه صاحبان کالا را از 
طریق اقتصادی کردن این مسیر جذب کنیم باید بتوانیم خدمات 

خوبی را از طریق بنادر ارائه کنیم.

مدیرکل بنادر و دریانوردی سیستان و بلوچستان

استقبال تجار از فعالیت خطوط 
کشتیرانی چین و هند به چابهار

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر

خط جدید کشتیرانی بوشهر - امارات 
راه اندازی شد

مدیر کل امور بندری سازمان بنادر و دریانوردی:

 ایران کشوری امن برای تردد
 کالا است 

گروه ترانزیت دریا- امید متیــن- وضعیت ایران به عنوان 
کشوری با خصیصه ژئوپلیتیک در معرض خطر است. زمانی 
این خصیصه اهمیت دارد که سرزمین ایران از نقطه نظر سیاسی-اقتصادی، 
نبض بین قاره ها باشد و اگر این مزیت از دســت برود، بخش بزرگی از 

ارزش های سرزمینی ایران از میان می رود. 
این کریدور، نیازهای کشورهای هند، پاکستان و افغانستان و سپس سایر 
کشورهای شمال ایران را تامین می کند. این کریدور در نزدیکی بندر چابهار 
ایران قرار دارد و با روند شــتابنده ای که در تجهیز دارد، می تواند تمامی 
نیازهای منطقه جنوب ایران را برآورده کند و ارزش و اعتبار بندر چابهار را 

به حداقل برساند و از حیز انتقاع خارج کند. 
کریدور لاجورد، افغانستان را از طریق ترکمنستان، دریای خزر، جمهوری 
آذربایجان و گرجستان، به ترکیه و اروپا متصل می‌کند. این کریدور از سمت 
شمال، ایران را هدف قرار داده اســت و می توان گفت در آینده نزدیک، 

ارتباط خط شمالی دیگر به وجود ایران نیازی ندارد. 
کریدور میانی چیــن را از طریق قزاقســتان، دریای خــزر، جمهوری 
آذربایجان، گرجستان و ترکیه به اروپا متصل می‌کند. کریدور میانی شمال 

ایران را کامل از دسترس بین المللی خارج می کند. 
خط لوله تاپی، گاز ترکمنستان را از طریق افغانســتان و پاکستان به هند 
می‌رساند. و دیگر در این خط، ایران به عنوان شاه راه تجارت بین الملل از 
حیز انتفاع ساقط شده است. دیگر در این منطقه ایران تاج شاهی چهارراهی 

به سر ندارد.
خط لوله گاز تاناپ، گاز میدان گازی شاه دنیز جمهوری آذربایجان را از 

طریق ترکیه به اروپا می‌رساند.
خط لوله دو سوی خزر )TCP( گاز ترکمنستان را از بندر ترکمنباشی به 

جمهوری آذربایجان و از خط لوله تاناپ به اروپا می‌رساند.
قرار بود ایران بخشــی از مســیرهای ابتکار »یک کمربند، یک راه« چین 
باشد. طرحی پیشنهادی از سوی چین، که جاده ابریشم را به اروپا و آفریقا 
متصل می‌کند؛ اما تاکنون هیچ مســیر عملیاتی در ایران شــکل نگرفته و 

سرمایه‌گذاری مشخصی نیز از سوی چین انجام نشده‌است.
در جنوب شرق، علاوه بر بندر گوادر- استیجاری چین- که نفس چابهار 
را گرفته است، بندر جفیره امارات نیز با تمام قوت و قدرت سر برآورده و 
رجز می خواند. نه فقط رجز که در عمل وارد میدان شده و بخش مهمی از 
تزانزیت و بانکرینگ منطقه را به دست گرفته است. جفیره در حرکت اول، 
تقریبا بانکرینگ ایران را از میان برداشــته است و شرکت های بانکرینگ 
ایران را از حدود 30 شرکت فعال به کمتر از ده شرکت فعال رسانده است. 
به عبارتی می توان گفت که بانکرینگ ایران در منطقه جنوب از بین رفته 

است. 

در  سمت دیگر، عراق بندر فاو و بصره را به روز رسانی کرده است. بندر 
فاو در مقابله با بندر خرمشهر شمشیر کشیده است. سرمایه گذاری عجیب 
عراق در بندر فاو در مقابل ضعف ها و نقصان های عدیده بندر خرمشهر 
و همچنین بندر آبادان، وضعیت را ناخوشایند کرده است؛ در حالی که فاو 

می رود که تبدیل شود به بزرگ ترین بندر لجستیکی منطقه!
به طور کلی، دور ایران پر شده است از کریدورهایی که گلوی ژئوی ایران را 
گرفته اند و می روند که ژئو ایرانی را خفه کرده و آن را از پادشاهی چهارراه 

بین الملل به زیر بکشند. مگر این که مسئولان کاری بکنند کارستان. 
در تنگه هرمز، کشوری مانند امریکا، ســهم نیاز خود از تنگه هرمز را به 
حداقل ممکن رسانده است. امریکا فقط 5 درصد منابع انرژی خود را از 
تنگه هزمز تامین می کند، طوری که با بستن تنگه هرمز، امریکا تقریبا هیچ 

لطمه ای نمی بیند. بستن تنگه هرمز اتفاقا به نفع امریکاست، زیرا چین به 
عنوان مهمترین نیازمند به تنگه، به دردســر بزرگی می افتد و این به نفع 
امریکاست. ضمن این که امریکا قصد دارد همان 5درصد مورد نیازش را از 
طریق خط لوله انتقال دهد و سهم نیاز خود از تنگه هرمز را به صفر برساند!
سال ها از آنچه باید در بنادر می کردیم و تاج شاهی چهارراهی بین المللی 
را حفظ می کردیم گذشته است. فرصت سوزی ها دارد خودش را نشان 
می دهد و گمان نمی رود دیگر بتوان کاری کرد مگر با حرکت جهادی و 
اقدامات انقلابی. اقداماتی که بتواند چند دهه دیرکرد را جبران کند. با توجه 

به سرعتی که رقبا در این باره پیدا کرده اند، بعید است رسیدن به آن ها.
جنگ کریدورها به معنای خفگی ژئوپولیتیک و خفگی ژئواکونومیک ایران 

است و به نظر می رسد خطر بسیار جدی است. 

راه اندازی کریدورهای جدید در منطقه،» اقتصادسرآمد« بررسی کرد

 ایران در محاصره کریدورها 
بخش پایانی

«تا چند سال پیش هیچ خبری از کریدورهای جدید نبود و ایران حرف اول منطقه و جهان را می 
زد و معنای »شاه راه تجارت بین الملل« به معنای و اقعی برازنده ایران بود. اما الان وضعیت رو به 

وخامت می رود و جنگ کریدورها آژیر خطر را برای ایران به صدا در آورده است.

 

اندیشکده بندر کنگ

درس هایی از معماری بومی بندرلنگه 

مهسا پیشداد، دکتر عبدالکریم قاندی - بنــادر لنگه و کنگ از بنادر تاریخی و با هویت کناره 
های سواحل خلیج فارس بوده و بافت و سیمای شاخص این بنادر لزوم توجه به علل و شرایط 

شکل‌گیری و تغییراتشان را در طول تاریخ ایجاب کرده است.
موقعیت اثر 

خانه فاروق در محله بلوکی بندرلنگه، جنب ضلع شرقی مسجد و مدرسه دینی خالدی قرار دارد. 
خانه فاروق در موقعیت طبیعی عرض شمالی ۲۶ تا ۳۲ و طول شرقی ۵4-۵2 و در ارتفاع تقریبی 
۱۰ متر از سطح دریا قرار دارد. خانه از سمت شمال و شرق با خانه های همسایه و در جنوب با 

تکه زمینی و در غرب با مدرسه دینی و مسجد خالدی ارتباط دارد. 
ویژگی اثر:

خانه فاروق با تکیه بر معماری ایرانی ساخته شده و همه عناصر خانه های ایرانی را در آن رعایت 
شده است. درونگرایی، جدایی دو بخش اندرونی و بیرونی، شکل‌گیری اتاق ها پیرامون حیاط 
مرکزی و راهبانی به اتاق ها از ایوان، نورگیری های مشبک گچی و شیشه ای رنگی، مطابقت 
با آب و هوای منطقه در چهار فصل سال ســاخت بادگیرها- پلان و نماهای ساختمان در زیر 

نشان داده شده است.
هماهنگی با اقلیم: 

خانه ی فاروق از سنگ و ساروج به عنوان ملات و پوشش و گچ محلی به عنوان پوشش و چوب 
چندل و منگور و گچ برای سقف ساخته شده است. ابعاد کلی آن 4235،3080،800سانتی متر 
است. خانه مثل ســایر خانه های ایرانی منطقه از دو بخش بیرونی و اندرونی با دو در ورودی 

ساخته شده است که به طور کامل شرح داده میشود. 
الف( بیرونی 

در اصل ورودی خانه در ضلع شرقی است که هشتی ورودی مفصلی با سکو هایی برای نشستن 
و گچبری های زیبا وجود دارد. در خانه چوبی و کنده کاری شده است و دو طرف هشتی کنده 
کاری شده است و در دو طرف هشتی پله هایی هست که به سکوهایی در طرفین ورودی می 
رسد. این سکوها جهت نشستن در کنار ورودی در نظر گرفته شده اند. بعد از ورودی بخش 
بیرونی در طرفین هشتی داخلی هم دو اتاق مجلسی وسیع در نظر گرفته شده که با پله هایی به 

آن ها راه میابد. از طریق راهروی از هشتی اصلی به حیاط اندرونی میرسد.
ب( اندرونی 

حیاط اندرونی تقریباً مربعی شکل است و در وســط آن باغچه بزرگ با درختان بومی وجود 
دارد. اتاق‌های اطراف حیاط شکل گرفته اند و دسترسی به آنها از طریق ایوان هاست. دورتادور 
ایوان جان پناه دارد که سراسر آن نیم ستون هایی وجود دارد. دو رشته پلکان در شمال شرقی 
و جنوب شرقی محوطه بوسیله رشته پلکان هم در شمال غربی و وسط و جنوب غربی ها به 

این ایوان ها می رود. 
بادگیر ها: 

سه بادگیر در شرق، شمال غربی و جنوب غربی خانه ســاخته شده بوده است که فقط بادگیر 
جنوب غربی سالم باقی مانده است. 

بادگیرها در این بنا برای دفع رطوبت و خنک شدن هوا گوران ایجاد می‌کنند و یکی از مهمترین 
بخش اقلیمی بنا می باشد. 

نورگیری 
نورگیری در این بنا از طریق پنجره های مشبک و گچی که در قسمت‌های بالا قرار دارند انجام 
می‌شود این پنجره ها با شکاف های ریزی که دارند باعث می شــوند که نور به اندازه ی نیاز 
ساکنین وارد خانه اتاق ها شود و از ورودی نور مستقیم با شدت زیاد جلوگیری به عمل می آید. 
چون در منطقه شرایط آب و هوایی به گونه‌ای است که در تابستان تابش نور خورشید نامناسب 

است و شدت بالایی دارد. 
دست اندازهای بام:

با استفاده از جلو و عقب کردن دیوار نسیم را به روی بام هدایت میکنند.
خانه یونسی: 

این بنا در بندر کنگ در شهرستان بندرلنگه واقع است و به ابعاد طول و عرض و ارتفاع این بنا 
30.38 و 23.86 و 6.45 می باشد. از ویژگی های فیزیکی بنا بهره گیری از احجام ساده، استفاده 
از مصالح بوم آور، توجه به اقلیم منطقه، اســتفاده از تهویه طبیعی است و دارای حیاط مرکزی 
است. دارای دو بادگیر است و بادگیرها در جهت شــرق و غرب قرار گرفتند. این بنا دارای ۳ 
اتاق در قسمت شرقی می باشد که یک اتاق به عنوان اتاق مهمان می باشد و با ارتفاعی بالاتر از 
سطح ورودی می باشد، اتاقی که دارای چهار پنجره است رو به کوچه می باشد و یکی دیگر از 
اتاق‌های این قسمت که راه پله به سمت پشت بام دارد و در یک اتاق دیگر بادگیر می باشد. در 
قسمت شمال هم مثل قسمت شرقی دارای سه اتاق است. در قسمت غربی هم دوتا وجود دارد. 

مصالح موجود در بنا: 
مسائلی که در بنا به کار رفته است عبارتند از سنگ لاشه سنگ کاری، ملات ساروج و گل سرخ 

و پوشش سقف شامل چوب چندل، الیاف خرمهرس و کاهگل می باشد. 
جمع بندی 

شهرستان بندر لنگه در جنوب ایران در تقســیم بندی اقلیمی چهارگانه ی ایران در حوزه گرم 
و مرطوب قرار می گیرد با توجه به بررســی صورت گرفته و مطالب بیشینه و نتایج تحقیقات 
سیمای معماری بومی مسکونی این شــهر به دلیل خصوصیت مشترک اقلیمی از اکثر جهات 

مشترک و هماهنگ است. از جمله استفاده از: 

اثر روی محیطخصوصیات اقلیمی

ایجاد سایه و هوای مطلوبحیاط مرکزی

کوران هوا و جلوگیری از رطوبت و بادگیر
شرجی و ایجاد هوای خنک

نورگیری مناسب در تابستانپنجره مشبک

سایه اندازیایوان های وسیع

استفاده از نسیم دریا به خشکیدست انداز بام

جلوگیری از گرما و ایجاد هوای مطلوبمصالح کاه و گل و سنگ و ساروج

ایجاد هوای خنکدرها و پنجره های چوبی

جلوگیری از رطوبت و کوران هواارتفاع بنا از کف

ایجاد سایه و خنک شدن هواطراحی درونگرا
همانطور که در پیشینه با بررسی کتاب ها و مقالات در مورد اقلیم و بافت بندرکنگ مطالبی گفته 
شد، خصوصیات اقلیمی فوق موجب می‌گردند که شرایط آب و هوایی در این بندر به آستانه ی 
آسایش نزدیک شود و هوای گرم و شرجی بالا در تابستان ها به علت همجواری با دریای خلیج 

فارس برای مردم این بندر قابل تحمل گردد. 
نتیجه گیری: 

بر اساس آب و هوای گرم و مرطوب در مناطق هرمزگان از جمله شهرستان بندرلنگه، ساکن 
این استان برای جلوگیری از شــرایط نامطلوب آب و هوا مثل تابش شدید آفتاب در تابستان 
بارش‌های کم سالانه، شرجی و رطوبت زیاد دریا گرمی زیاد هوا در تابستان ها و از راهکارهایی 
استفاده کرده اند. به عنوان مثال برای ایجاد یک هوای خنک و مطلوب در نشیمن ها و فضاهای 
دیگر از بادگیر چهار طرف استفاده شده که نسیم خنک دریا به خشکی را به داخل ها هدایت 
می‌کند و برای جلوگیری از شــرجی و رطوبت زیاد کوران هوا بوجود می‌آورد و همچنین به 
کارگیری مصالحی مثل کاهگل و درها و پنجره ها از جنس چوب به خنک شدن هوا در خانه 
ها کمک می کنند. پنجره های مشبک باعث نورگیری مناسب می شوند. در این منطقه خانه ها 
را در ارتفاع از کف می سازند و زیر آن را فضاهای خالی ایجاد می کنند به منظور ایجاد کوران 
و دفع رطوبت در بام دست انداز های ایجاد شده، دیوار جلو عقب شده برای هدایت نسیم به 
روی بام )درگذشته ساکنین بر روی بام های خانه ها می خوابیدند(. در طراحی این خانه از ایوان 
های وسیع و حیاط مرکزی جهت ایجاد سایه و ایجاد هوای مطلوب استفاده شده است. همه 
خصوصیات اقلیمی دست به دست هم داده اند تا فضای خانه ها به نقطه ی آسایش نزدیک شود.
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