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دریا محور4
گزارش

هندی ها در چابهار؛ آهنگ شرقی توسعه به گوش می رسد
 

هند با تصدی ریاست جی ۲۰ در سال ۲۰۲۳ و گره زدن موضوعات ژئواکونومیک به 
منافع ژئوپلیتیک خود، در سال جاری زمانی را پیش رو دارد تا بر اهمیت بندر چابهار در 
بهبود ترانزیت شمال به جنوب تمرکز و تاکید نماید.به گزارش اقتصادسرآمد، پس از 
حل و فصل بسیاری از مسائلی که توافقات مهم بین المللی را تحت تاثیر قرار می دهد، 
هند و ایران به روند مذاکرات خود در خصوص توافق بلندمدت برای استفاده از بندر 
راهبردی چابهار و توسعه آن سرعت بخشیده اند، در حالی که مارس ۲۰۲۳ زمان پایان 
مذاکرات در نظر گرفته شده است.بنابر گزارش سایت بازار، بندر چابهار و کریدور بین 
المللی حمل و نقل شمال_جنوب مهمترین پروژه های هند و ایران هستند. بر همین 
اساس، با توجه به مشــارکت چین در بندر گوادر، هند روند سهامدار شدن و سرمایه 
گذاری در بندر چابهار را برای مقابله با تهدید چین تســریع کرده است. این بندر با 
برخورداری از موقعیتی که آسیای مرکزی، جنوبی و خلیج فارس را به یکدیگر متصل 
می کند، برای هند در منطقه اهمیت بی حد و حصری دارد.با توجه به اینکه هند و ایران 
برای منافع ژئواستراتژیک و ژئواکونومیک خود در منطقه به یکدیگر وابسته هستند، 
دهلی در تلاش است تا با ایجاد ارتباط جاده ای و ریلی از چابهار، منابع طبیعی آسیای 
مرکزی را مستقیماً کنترل کرده و یا سهمی از آنها داشته باشد. در همین راستا، با توجه به 
اینکه هند و ایران برای منافع ژئواستراتژیک و ژئواکونومیک خود در منطقه به یکدیگر 
وابسته هستند، دهلی در تلاش است تا با ایجاد ارتباط جاده ای و ریلی از چابهار، منابع 
طبیعی آسیای مرکزی را مستقیماً کنترل کرده و یا سهمی از آنها داشته باشد و از طریق 
ایجاد دسترسی ایمن به این مناطق، راه هایی را برای ترانزیت به روسیه، اروپای شرقی 

و غربی ایجاد کند.
انتفاع ایران از چابهار

ایران معتقد است که از طریق چابهار می تواند به اهداف استراتژیک خود به گونه ای 
بیشتر و بهتر مبنی بر تبدیل شدن به قطب اصلی تجارت و ترانزیت در میان خلیج فارس، 
آسیای میانه و جنوب آسیا دست یابد. در همین راستا، برای تحقق اهداف راهبردی 
و اقتصادی، نه تنها زیرساخت های چابهار را توسعه داده، بلکه با سایر کشورها برای 

ارتقاء بیشتر پتانسیل های ترانزیتی خود مشارکت کرده است.
بر همین اساس، توسعه بندر چابهار چشم انداز ایران برای اتصال و دسترسی به آسیای 
مرکزی را فراهم می کند در حالی که توسعه این ارتباطات میان آسیای جنوبی، آسیای 
مرکزی، غرب آسیا و اروپا از طریق چابهار نه تنها به نفع ایران نیست بلکه برای ملت 
های این مناطق نیز مثمر ثمر خواهد بود. علاوه بر این، این پیوندها و اتصالات ایران 
را قادر می سازد تا نقش محوری داشته و بر اهمیت استراتژیک ایران و چابهار بیفزاید.

اهمیت ژئواستراتژیک بندر چابهار برای هند چیست؟
این بندر، مسیر مستقیم به افغانستان را برای هند فراهم کرده و ایجاد یک ارتباط پایدار 
سیاســی بین هند و افغانســتان را تضمین خواهد کرد که به نوبه خود منجر به بهبود 
روابط اقتصادی بین دو کشور خواهد شد. افزون بر این، بندر چابهار به افغانستان برای 
تجارت با دیگر کشورها کمک خواهد کرد که نتیجه این امر وابستگی کمتر افغانستان 
به پاکستان و در نتیجه نفوذ کمتر پاکستان بر سیاست داخلی افغانها خواهد بود که از 
نظر استراتژیک به نفع هند خواهد بود.یکی دیگر از موضوعاتی که موجب می شود 
تا چابهار از اهمیت بالایی برای هند برخوردار باشد، مقابله با چین است. چابهار برای 
هند در مقابله با کریدور اقتصادی چین_پاکستان یا همان سی پک و همچنین حضور 
چین در آبهای شمال اقیانوس هند که بخشی از سواحل سیستان و بلوچستان ایران را 
هم در بر می گیرد، مفید خواهد بود در حالی که پکن با کمک به پاکستان برای توسعه 
بندر گوادر که تنها ۷۲ کیلومتر با بندر چابهار فاصله دارد، در تلاش است امنیت و توسعه 
اقتصادی آن را تضمین کند.افزون بر این، با فعال شدن چابهار، تجارت دهلی رونق یافته 
و واردات سنگ آهن، شکر و برنج به هند افزایش چشمگیری خواهد داشت. همچنین، 
هزینه واردات نفت به هند نیز کاهش قابل توجهی خواهد داشت زیرا این بندر در طول 
کریدور شمال_جنوب، به میزان ۳۰ درصد ارزان تر از مسیر مدیترانه_سوئز واردات 
خواهد داشت. علاوه بر این، بندر چابهار دسترســی هند به ایران را به عنوان دروازه 
کلیدی به کریدور حمل و نقل بین المللی شمال_جنوب که دارای مسیرهای دریایی، 

ریلی و جاده ای بین هند، روسیه، ایران، اروپا و آسیای مرکزی است، تقویت می کند.
همچنین، گاز طبیعی آســیای مرکزی از طریق بندر چابهار به هند صادر می شود در 
حالی که این کشور، در حال حاضر بخشی از پروژه هایی مانند خط لوله ترکمنستان، 
افغانستان، پاکستان و هند یعنی تاپی است. پس از لغو تحریم های غرب علیه ایران، هند 
خرید نفت خام خود از ایران را افزایش داده است.از منظر دیپلماتیک نیز بندر چابهار 
می تواند مورد استفاده هند قرار گیرد، زیرا اقدامات بشردوستانه در آسیای مرکزی و 
جنوبی سازماندهی خواهند شــد و این بندر به عنوان مرکزی برای هماهنگی تلاش 
های بشردوستانه در نظر گرفته خواهد شد. در نتیجه توسعه بندر چابهار، ایران نیز به 
متحد نظامی هند تبدیل خواهد شد. در آینده، اگر چین برای نشان دادن قدرت دریایی 
خود و تسلط خود در اقیانوس هند، خلیج فارس و خاورمیانه، کشتی هایی را در بندر 
گوادر مستقر کند، چابهار می تواند مورد استفاده هند قرار گیرد ضمن اینکه این بندر 
ظرفیت بارگیری و تخلیه کشتی ها را افزایش داده و در نتیجه نرخ اشتغال نیز در منطقه 

افزایش خواهد یافت.
موانع موجود در توسعه بندر

مقامات هند معتقدند که رشــد روابط ایــران و چین که در چند وقــت اخیر روابط 
تهران_پکن بر اساس سند همکاری ۲۵ ساله افزایش یافته، یکی از موانع موجود در 
تلاش هند برای توسعه چابهار در نظر گرفته می شود.موضوع دیگر، تنش های موجود 
میان ایران و آمریکا است؛ در حالی که پیشرفت در چابهار ممکن است به این موضوع 
بستگی داشته باشد که روابط ایران و ایالات متحده تا کجا پیش خواهد رفت و سرانجام 
برجام چه خواهد شد. از آنجایی که هند به دنبال احیای روابط خود با جمهوری اسلامی 
ایران است، همچنین به حمایت ایالات متحده در صحنه بین المللی، از جمله پیشنهاد 
عضویت در گروه تامین کنندگان هســته ای NSG نیاز دارد.عدم تعادل در روابط با 
کشورهای خاورمیانه یکی دیگر از مشکلات است؛ در حالی که توسعه بندر چابهار 
در گرو روابط سالم هند و ایران اســت. روابط تهران_دهلی با توجه به روابط هند با 
عربستان سعودی، امارات و اسرائیل، که سابقه پرباری در تنش با ایران دارند، مستلزم 
یک اقدام متعادل کننده ظریف از سوی هند است.در حقیقت، چابهار به عنوان یگ برگ 
برنده برای حضور جهانی هند محسوب می شــود؛ زیرا این کشور نمی تواند نفوذ و 
حضور خود را تنها به جنوب آسیا محدود کند و از طرفی از همسایگانی چون ایران و 

افغانستان سود زیادی خواهد برد
راههای پیش روی هند

هند با تصدی ریاســت جی ۲۰ در ســال ۲۰۲۳، این فرصت را خواهد داشــت که 
موضوعات ژئواکونومیک را به منافع ژئوپلیتیک خود گره بزند. با توجه به اینکه این 
کشور تاکنون در تلاش بوده تا به عنوان یک قدرت در حال ظهور برای تبدیل شدن به 
یک قدرت جهانی در نظر گرفته شود، در سال جاری زمانی را پیش رو دارد تا بر اهمیت 

بندر چابهار در بهبود ترانزیت شمال به جنوب تمرکز و تاکید نماید.
در حقیقت، چابهار به عنوان یگ برگ برنده برای حضور جهانی هند محســوب می 
شود؛ زیرا این کشور نمی تواند نفوذ و حضور خود را تنها به جنوب آسیا محدود کند 
و از طرفی از همسایگانی چون ایران و افغانستان سود زیادی خواهد برد که نه تنها به 
تجارت و امنیت انرژی این کشور کمک می کند، بلکه در آرزوهای دهلی برای تبدیل 
شدن به یک ابرقدرت نیز نقش مهمی ایفا خواهد کرد.افزون بر این، به منظور توسعه 
هموار بندر چابهار و شــکوفایی اقتصادی دو کشور، روابط قوی سیاسی و اقتصادی 
دوجانبه بین هند و ایران حیاتی خواهد بود. بر همین اساس، هند در تلاش است تا از 
طریق این بندر، به ایران برای مقابله با فشارها کمک کند که این مسئله، گام خوبی در این 
راستا در نظر گرفته می شود.همچنین ایجاد توازن در روابط با ایران و آمریکا موضوعی 
است که دهلی باید بدان توجه کند در حالی که می تواند یک اقدام متعادل کننده بین دو 
 کشور انجام دهد و به عنوان تثبیت کننده صلح در راستای منافع ملی خود نقش موثری

 ایفا نماید.

مشكل كشتي هاي صيد صنعتي استان بوشهر برطرف شد
استاندار بوشهر از حل مشکل کشتي هاي صید صنعتي استان خبر داد و بیان کرد: با تلاش هاي انجام شده مشکل کشتي صید صنعتي برطرف شده و به زودي فعالان این حوزه پس 
از توقف چند ساله، فعالیت خود را آغاز مي کنند.به گزارش اقتصادسرآمد، احمد محمدي زاده در آیین افتتاح پرورش ماهي شهرستان دیرّ محور توسعه استان را در محور اقتصاد 
دریایي نام برد و اظهار داشت: در این زمینه ظرفیت هاي آبزي پروري در نوار ساحلي استان بوشهر به ویژه در شهرستان هاي جنوبي استان افزایش مي یابد.وي با بیان اینکه دو هزار 
هکتار اراضي ساحلي در منطقه بردخون شهرستان دیرّ براي پرورش میگو شناسایي شده است گفت: افزایش تولید آبزیان از طریق پرورش میگو و ماهي در جنوب استان بوشهر 
افزایش مي یابد.استاندار بوشهر اراضي پرورش آبزیان در مناطق جبراني و دمیگز در شهرستان دیرّ را مورد اشاره قرار داد و خاطرنشان کرد: واگذاري اراضي پرورش میگو به صیادان 
در راستاي ایجاد اشتغال در این منطقه یکي از اولویت ها است.محمدي زاده به جنگ اقتصادي دشمن علیه ملت ایران پرداخت و بیان کرد: دشمنان در ۴۴ سال گذشته انواع دسیسه 

و توطئه علیه ایران اسلامي به کار گرفته اند و پس از شکست در این هجمه ها اکنون وارد جنگ اقتصادي شده اند که از این مرحله هم با موفقیت عبور مي کنیم.

شيلات

چهارمحال و بختياری استانی حائز اهميت 
از لحاظ پشتيبانی آبزی پروری

رئیس سازمان شــیلات ایران گفت: چهارمحال و بختیاری 
از لحاظ پشتیبانی آبزی پروری بســیار حائز اهمیت است، 
برای تبدیل اداره شیلات سازمان جهادکشاورزی به اداره کل 
نیازمند حمایت استانی هستیم.به گزارش اقتصادسرآمد، سید 
حسین حسینی در دیدار با استاندار چهارمحال و بختیاری 
با اشاره به اینکه ســالانه یک میلیون و ۲۵۶ هزار تن آبزیان 
در کشور تولید می شــود، اظهار کرد: از این میزان ۵۷ هزار 
تن در سواحل داخلی است.رئیس ســازمان شیلات ایران 
افزود: چهارمحال و بختیاری از لحاظ پشتیبانی آبزی پروری 
بسیار حائز اهمیت است، برای تبدیل اداره شیلات سازمان 
جهادکشاورزی به اداره کل نیازمند حمایت استانی هستیم، 
ســالانه ۲۲ هزار تن آبزیان در این اســتان تولید می شود، 
همچنین ۷۰ درصد خوراک آبزیان کشــور در این استان به 
مرحله تولید می رسد.وی با بیان اینکه تولید خوراک آبزیان 
باید به ۱.۵ میلیون تن در ســال برســد، گفت: باید تقویت 
واحدهای تولیدی در دستور کار باشد، زیرا تخصصی ترین 
کار در حوزه خوراک دام، خوراک آبزیان است.معاون وزیر 
جهاد کشاورزی تصریح کرد، شــورای راهبری شیلات به 
ریاست استاندار و ارگان های مرتبط در تعدادی از استان ها 
تشکیل شده است و پیشنهاد می شود که در این استان تشکیل 

شود تا بتوان به امنیت غذایی کمک کند.

خودكفایی در توليد بچه ماهی
رئیس جهاد دانشگاهی استان بوشهر از خودکفایی در تولید 
بچه ماهی در این استان خبر داد و گفت: زمینه تولید بچه ماهی 
سی باس در جهاد دانشگاهی بوشهر فراهم شد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، علی احمدی زاده در جمع خبرنگاران با بیان 
اینکه همه ما وظیفه داریم در میدان رزم اقتصادی نقش آفرین 
باشیم، اظهار داشت: امروز جهاد دانشگاهی به برکت انقلاب 
اســلامی در حوزه فناوری و دانش بنیان حرف های زیادی 
برای گفتن دارد، جهاد دانشــگاهی استان بوشهر اگرچه به 
عنوان آخرین واحد اســتانی کشــور راه اندازی شد، اما در 
طول همین سال های کوتاه توانســته است کارهای بزرگی 
انجام دهد.وی اضافه کرد: جهاد دانشــگاهی استان بوشهر 
با شناســایی ظرفیت ها و خلاءهای استان موفق شده است 
پیشرفت های علمی و توفیقات زیادی در حوزه های مختلف 
علمی، پژوهشی، تحقیقاتی، آموزشی و فرهنگی داشته باشد؛ 
که از مهمترین آن در یکسال گذشته می توان به تولید فناوری 
بچه ماهی ســی باس، فناوری غذای آبزیان، مرکز آموزش 
پزشکی و اولین آزمایشگاه ژنتیک استان اشاره کرد.رئیس 
جهاد دانشگاهی استان بوشــهر پرورش آبزیان را یکی از 
ظرفیت های مهم استان بوشهر دانست و تصریح کرد: با توجه 
به ظرفیت بالای پرورش آبزیان در آب های اســتان بوشهر 
برای فراهم شدن بچه ماهی پرورشی، زمینه تولید بچه ماهی 
سی باس در جهاد دانشگاهی بوشهر فراهم شد.احمدی زاده، 
استان بوشهر را قطب پرورش آبزیان ماهی و میگو دانست و 
تاکید کرد: بچه ماهی سی باس از تایلند و استرالیا وارد کشور 
می شود، از این رو در راستای خودکفایی جهاد دانشگاهی به 
دانش فنی تولید بچه ماهی سی باس دست یافت و اکنون در 
حال ساخت مجتمع شیلاتی در شهرک زیست فناورانه دلوار 
با همکاری بخش خصوصی جهت توســعه صنعتی است. 
همچنین تولید غذای زنده آبزیان از جمله آرتیما و جلبک 
و روتیفر در دســتور کار در مجتمع بزرگ آبزیان دلوار قرار 
دارد.وی با بیان اینکه در این طرح جوانان نخبه مشــارکت 
دارند، عنــوان کرد: تولید و تکثیر بچه ماهی ســی باس جز 
۳۱ طرح فناورانه کشور معرفی شده که مورد حمایت مقام 
معظم رهبری قرار دارد و با برنامه ریزی انجام شده در تلاش 
هستیم به زودی تکمیل و راه اندازی شود. با راه اندازی مجتمع 
شیلاتی تولید و تکثیر بچه ماهی ســی باس سالانه افزون ۵ 
میلیون قطعه بچه ماهی برای پــرورش تولید و به پرورش 

دهندگان ماهی عرضه می شود.

 ساخت مزرعه پرورش ماهی خاویاری
 در علی آبادكتول آغاز شد

عملیات اجرایی نخستین مزرعه پرورش ماهیان خاویاری با 
استفاده از آب لب شور چاه های کشاورزی در علی آبادکتول 
آغاز شد.به گزارش اقتصادسرآمد، عملیات اجرایی نخستین 
مزرعه پرورش ماهیان خاویاری با اســتفاده از آب لب شور 
چاه های کشــاورزی در علی آبادکتول آغاز شــد.مدیرکل 
شیلات گلستان پیش از ظهر دوشــنبه در حاشیه کلنگ زنی 
این پروژه در گفتگو با خبرنگاران اظهار کرد: مزرعه پرورش 
ماهیان خاویاری با تکیه بر آب لب شور استحصالی از چاه های 
کشاورزی در علی آباد در مســاحت دو هزار و ۱۰۰ مترمربع 
ســاخته می شــود که ظرفیت تولید پنج تن گوشت و ۱۰۰ 
کیلوگرم خاویار را دارد.اسماعیل جباری افزود: با راه اندازی 
این مزرعه برای پنج نفر به طور مستقیم اشتغال زایی خواهد 
شد و با گسترش آن امکان افزایش اشتغال پایدار فراهم است.

وی گفت: به زودی بزرگتریــن مرکز تکثیر و پرورش ماهیان 
خاویاری با اســتفاده از آب های ذخیره شــده در پشت سد 
نگارستان، در منطقه کبودوال شهرستان علی آباد کتول اجرایی 
خواهد شد.جباری ادامه داد: گلســتان به عنوان مرکز تولید و 
پرورش ماهیان خاویاری و محل صیــد تکثیری این گونه به 
شمار می رود و طی چند سال تلاش هایی برای جلوگیری از 
انقراض آن انجام شده تا با اجرای برنامه های پرورش و تکثیر 
مصنوعی برِند خاویار برای ایران و اســتان حفظ شود.گفتنی 
اســت از ویژگی های گلستان برای توســعه مزارع پرورش 
خاویار، وجود سفره های آب زیرزمینی شور به عنوان پیش نیاز 
تولید این گونه آبزی بوده که استان را به مرکزی مستعد برای 

رونق بخشیدن به راه اندازی مزارع تولید خاویار کرده است.

نشست شورای هماهنگی مدیران ارشد 
ارگان های های دریایی کشور با حضور 
مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی به میزبانی 
شرکت کشتیرانی جمهوری اســلامی ایران برگزار 
شــد. در این نشســت، مســائل مهم حوزه اقتصاد 
دریامحور و کشــتیرانی مورد بحــث و تبادل نظر 

قرار گرفت. 
رایزنی سازمان بنادر برای اصلاح قیمت سوخت 

کم سولفور
به گزارش اقتصاد سرآمد به نقل از سی نیوز، علی  اکبر 
صفایی در نشست شورای هماهنگی مدیران ارشد 
ارگان های دریایی کشــور که با حضور مدیرعامل 
ســازمان بنادر و دریانوردی برگزار شــد، با تأکید 
بر ضرورت پرهیز از ایجاد ســاختارهای موازی و 
الزام به حفظ جایگاه تصیم ســازی و تصمیم گیری 
شورای هماهنگی ارگان های دریایی در موضوعات 
مهمی چــون موضــوع اقتصاد دریامحــور، اظهار 
داشــت: ارگان های دریایی کشــور، به عنوان یک 
مجموعه بین المللی و دارای ســابقه درخشــان در 
حوزه بازرگانی، بایــد پرچم دار مباحــث اقتصاد 

دریاپایه باشند.
وی با بیان این که سازمان بنادر و دریانوردی در حوزه 
اقتصاد دریامحور و با هدف افزایش ســهم ایران از 
تجارت جهانی،۳۷۱ پروژه بزرگ بــا اعتباری بالغ 
بر ۴۸۰ هزار میلیارد تومان را تعریف کرده اســت، 
تأکید کرد: یکی از موضوعــات مهم بخش دریایی 
کشور، توسعه ناوگان دریایی به ویژه در دریای خزر 
است؛ به نحوی که باید ظرفیت ساخت کشتی و به 
تبع آن، تجارت در دریای خزر را توسعه داد که بر این 
اساس، یکی از رویکرد های جدی دولت در دریای 
خزر، توسعه ترانزیت و ایجاد ســرویس ترانزیتی 
با اســم خاص در مســیر خزر به بندرعباس و بندر 
چابهار با تمرکز روی کشورهای هند، روسیه، قطر 

و امارات است.
ضرورت اصلاح قیمت سوخت کم سولفور

معاون وزیر راه و شهرســازی با اشــاره به ظرفیت 
تجاری ۶۰ میلیون تنی بین روسیه و هند، تأکید کرد: 
در صورت راه اندازی سرویس ترانزیتی و اتصال این 

مسیر از طریق دریای خزر به آب های جنوبی کشور، 
می توان با امکانات موجــود، از ۲۵ درصد ظرفیت 

تجاری استفاده کرد.
مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی با اشــاره به 
قیمت بالا و غیررقابتی بودن ســوخت کم سولفور، 
از رایزنی برای اصلاح قیمت این نوع سوخت خبر 
داد و بر ضرورت استفاده از ناوگان داخلی کشور، از 
جمله کشتیرانی جمهوری اسلامی، برای صادرات و 

واردات کالاهای تجاری تاکید کرد.
صفایی با اشاره به اهمیت راهبردی صنعت کشتیرانی 
در دنیا، اظهار داشــت: در نظر داریم در قالب برنامه 
هفتم توسعه در حوزه تربیت نیروی انسانی دریانورد 
برای شــناورهای زیر ۳ هزار تن، از مجلس و دولت 
بخواهیم تا دانشــگاه های دریایی بتوانند با ظرفیت 
کامل دریانورد تربیت کنند، زیرا سالانه می توان ۵۰۰ 

تا ۱۰۰۰ نفر نیروی دریایی جذب کرد.
معاون وزیر راه و شهرسازی همچنین از اعطای وام 
به کشتی های ایرانی، در صورت نصب سیستم ایرانی 
پردازش آب  توازن، خبر داد و گفت: هم اکنون ۵۰۰ 
میلیون دلار تجهیزات بندری و دریایی تعریف کردیم 
که در کنار سه هزار میلیارد فاینانس موجود در حوزه 
دریایی کشــور، نوســازی و ایجاد زیرساخت های 
بندری و دریایی با روند رو به رشــدی در دســت 

انجام است.
ضرورت رایزنی برای پهلوگیری کشتی  های 

ایرانی در بنادر اصلی چین
محمدرضا مدرس خیابانی، در این نشست با اشاره 
به عدم رقابت  پذیری قیمت ســوخت کم سولفور و 
نقش آفرینی صنعت بانکرینگ کشور در منطقه، ابراز 
امیدواری کرد که با رایزنی هــا و مکاتبات صورت 

گرفته با وزارت نفت، کشــور بتواند هر چه سریع تر 
شــاهد نتیجه عملیاتی در حوزه تولید ســوخت کم  

سولفور و رونق صنعت بانکرینگ باشد.
 جایگزینی ناوگان ملی به جای

 شرکت های خارجی
مدیرعامل گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران 
با اشاره به اعمال شدید ترین تحریم ها بر علیه ناوگان 
ملی کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران طی سال های 
اخیر، تاکید کرد: بر این اســاس لازم اســت موانع 
اســتفاده از ظرفیت حمل کالاهای فله که پیش روی 
ناوگان کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران قرار دارد، 
برداشته شــده و از ظرفیت های موجود این ناوگان 
ملی در راســتای واردات کالاهای اساسی به عنوان 
جایگزین شــرکت های خارجی کشتیرانی استفاده 

شود.
وی تصریح کرد: توســعه ناوگان به عنوان سیاست 
راهبردی گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران در 
دستور کار قرار گرفته و بر این اساس برای اولین بار، 
خطوط لاینری حمل بــار در دریای خزر راه  اندازی 
شده است.مدرس خیابانی یکی از چالش های اصلی 
گروه کشــتیرانی جمهوری اســلامی ایران در بنادر 
خارجی را، پهلوگیری کشــتی های تجاری ایران در 
برخی بنادر اصلی دنیا دانست و خواستار حل و فصل 
این موضوع از طریق مذاکــرات دیپلماتیک دریایی 

میان ایران و سایر کشورهای دنیا شد.
همچنین در این نشســت موضوعات دیگری چون 
لزوم توســعه فرهنگ دریایی؛ پشــتیانی از آموزش 
دریانــوردان بــر اســاس کنوانســیون STCW و 
پشتوانه سازی از به کارگیری ملوان ایرانی در ناوگان 
دریایی کشور؛ نوســازی و تعمیرات اساسی ناوگان 
نفت کش جمهوری اسلامی ایران؛ نوسازی ناوگان 
فرسوده در دریای خزر و خرید شناورهای جدید با 
توجه تحولات صورت گرفته در منطقه؛ ایجاد نظام 
مهندسی دریایی در کشــور؛ آمادگی شورای عالی 
صنایع دریایی برای هم افزایــی در حوزه دریایی و 
ضرورت فعال سازی شــرکت های لجستیکی برای 
پاسخ به تقاضای حمل بار از مســیر ایران، نیز مورد 

بررسی قرار گرفت.

در نشست شورای هماهنگی مدیران ارشد ارگان های دریایی كشور مطرح شد

جایگزینی ناوگان ملی به جای شرکت های خارجی

برگزیده ها

معاون محیط زیست طبیعی اداره کل حفاظت محیط زیست مازندران گفت: تداوم خشکسالی، کاهش نزولات 
جوی و نوسانات ســطح آب دریای خزر و از طرف دیگر مهار آبهای سطحی در حوضه آبریز بالادست، سبب 
گسترش خشکی آن تالاب از غرب به شرق به حدود ۱۵هزار هکتار رسیده است.به گزارش اقتصادسرآمد، روح 
الله اسماعیلی در گزارشی از آخرین وضعیت تالاب بین المللی و ذخیره گاه زیست کره میانکاله افزود: طبق بررسی آخرین 
تصاویر ماهواره ای حدود ۳۰ درصد از سطح تالاب برابر با ۱۵ هزار هکتار خشک شده است.معاون محیط زیست طبیعی 
اداره کل حفاظت محیط زیست مازندران افزود: نتایج بررسی داده های ماهواره ای حاکی از ان است که از وضعیت خشکی 
تالاب در زمستان سال جاری نسبت به سال گذشته حدود هفت هزار هکتار برابر با ۲۰ درصد افزایش یافته است.وی ادامه 
داد: البته بررسی آماری داده های مربوط به نزدیگترین ایستگاه های هواشناسی به تالاب میانکاله حاکی از کاهش بی سابقه 
نزولات جوی نسبت به سنوات گذشته اســت ، به طوری که میانگین بارش در سال جاری نسبت به میانگین بلند مدت ۲۰ 
ساله به میزان ۷۰ درصد و نسبت به میانگین سال گذشته حدود ۶۰درصد کاهش دارد که این موضوع سبب کاهش دبی منابع 
آب های شیرین تامین کننده نیاز زیست محیطی تالاب میانکاله شده خشک شدند.وی با توضیح این که تقریبا تمامی انهار 
منتهی به تالاب غیر از رودخانه قره سو که دبی آن اندک است ، در حال حاضر خشک هستند، ادامه داد: پسروی دریای خزر 
و عدم تبادل آب دریا با تالاب در کنار افزایش تبخیر ســطحی تالاب به دلیل افزایش دما موجبات وضعیت فعلی تالاب را 
رقم زده است.اسماعیلی عواملی همچون، فعالیت های مخرب انسانی شامل برداشت بی رویه آب های زیر زمینی ناشی از 
چاه های غیر مجاز در منطقه، عدم رعایت حقابه زیست محیطی تالاب و به دام انداختن سیلاب و هرز آب های نابهنگام در 
واحد های پرورش ماهی و احداث سد بر روی رودخانه های تامین کننده حقابه تالاب ها را در تشدید خشکی تالاب موثر 
دانست.معاون اداره کل حفاظت محیط زیست مازندران تاکید کرد : همزمان با تشدید خشکی تالاب و پیش بینی تهدیدات 
ناشی از آن، ستاد ملی مدیریت و حفاظت تالاب های کشور با ریاست معاون اول محترم رئیس جمهور تشکیل و کارگروه 
ویژه احیاء تالاب میانکاله و خلیج گرگان در ذیل ستاد یاد شده از سال ۱۳۹۶ شروع به کار کرد و برنامه ها و طرح های کوتاه 
مدت، میان مدت و بلند مدت مربوط به دستگاه های اجرایی مربوطه ابلاغ شــد و از سوی سازمان حفاظت محیط زیست 
در سطوح ملی در دست پیگیری است.اسماعیلی با اشاره به اقدامات و پیگیری های اداره کل حفاظت محیط زیست استان 
مازندران در یک سال اخیر، در راستای مصوبات کارگروه ویژه احیاء تالاب میانکاله و خلیج گرگان ،افزود: پیگیری اجرای 
طرح تسهیل تبادل آب دریای خزر با تالاب در قالب لایروبی کانال آشوراده که از سوی سازمان بنادر و دریانوردی در دست 
اجرا بوده که تاکنون حدود ۴۵ درصد پیشرفت فیزیکی داشته است.وی گفت: لایروبی بیش از ۶۶ کیلومتر از انهار جنوبی 
منتهی به تالاب میانکاله، انجام طرح مطالعاتی پایش وضعیت کیفی تالاب و مطالعات نیاز آبی زیست محیطی تالاب میانکاله، 
انجام طرح مطالعاتی احیاء ضلع غربی تالاب و امکان سنجی انتقال آب از رودخانه نکارود و دریا به آن، انجام طرح مطالعاتی 
مدیریت زیست بومی تالاب میانکاله و اجرای آن، تجدید ممیزی مراتع و ساماندهی دام در میانکاله )۲۸ سامانه عرفی و ۹۱ 
دامداری( پس از ۴۰ ســال، احداث پایگاه متمرکز اطفای حریق و تجهیز آن به امکانات و ماشین آلات مورد نیاز و تشکیل 
کارگروه استانی حفاظت و احیا تالاب میانکاله و برگزاری جلسات متعدد با کلیه دستگاه های اجرایی ذیربط به منظور تحقق 
اهداف ستاد ملی احیاء تالاب های کشور از مهمترین اقدامات این اداره کل در یکسال گذشته در راستای مصوبات کارگروه 
ویژه احیاء تالاب میانکاله و خلیج گرگان بوده است.پناهگاه حیات وحش میانکاله از دو اکوسیستم آبی با وسعت ۴۴ هزار 
هکتار و اکوسیستم خشکی با وسعت ۲۴ هزار هکتار، ۲.۸ درصد مساحت کل اســتان مازندران را به خود اختصاص داده 
است، ادامه داد: با وجود قرار داشتن در حوزه استحفاظی سیاسی دو استان مازندران و گلستان، به صورت یکپارچه تحت 
مدیریت محیط زیست استان مازندران قرار دارد.میانکاله در سال ۱۳۴۸ با تصویب شورایعالی شکاربانی و نظارت بر صید 
وقت، به عنوان منطقه حفاظت شده انتخاب و در سال ۱۳۵۳ به پناهگاه حیات وحش میانکاله ارتقاء یافت، همچنین به جهت 
برخورداری از معیارهای کنوانسیون رامسر در ســال ۱۳۵۴ به همراه تالاب های همجوار به عنوان یکی از سایت های مهم 
کنوانسیون رامسر ثبت و متعاقب آن در ســال ۱۳۵۵ به عنوان یکی از ذخیره گاه های زیستکره به کمیته برنامه انسان و کره 

مسکون یونسکو )MAB( معرفی شد.

در راستای افزایش ظرفیت جابجایی های ترانزیتی از طریق ایران و 
دریای خزر به مقصد کشورهای همسایه، برای اولین بار از کانتینرهای 
»فلت.رک« برای حمل خودرو توســط کشــتی در مجتمع بندری 
آستارا استفاده شــد.به گزارش اقتصاســرآمد،عملیات تخلیه و بارگیری کشتی 
های کانتینری در مجتمع بندری آســتارا در شمال غربی استان گیلان به صورت 
منظم و در کمترین زمان ممکن انجام می شــود و در یک نمونه از این عملیات 
کمتر از هشت ساعت، یک فروند کشتی بخش خصوصی که به تازگی سرویس 
منظم ماهانه بین بندر آســتارا و بندر آکتائو قزاقستان را آغاز کرده است، تخلیه و 
بارگیری شــد که یک رکورد جدید برای عملیات کانتینری در این بندر مرزی و 
مهم خصوصی شمال کشور محسوب می شود.این کشتی شامل TEU ۲۲۶ حامل 
انواع کالاهای صادراتی و ترانزیتی و همچنین ۴۵ خودروی ترانزیتی و ۷۰ کانتینر 
بود و برای اولین بار از تعدادی کانتینر فلت.رک برای حمل خودرو توســط این 
کشتی استفاده شد که به ظرفیت جابجایی خودروهای ترانزیتی از طریق جمهوری 
اســلامی ایران و دریای خزر به مقصد کشور قزاقســتان می افزاید.حمل و نقل 
کانتینری و صادرات کانتینرهای یخچالی و خشک و همچنین ترانزیت خودرو 
در مجتمع بندری آستارا رونق بسیار خوبی گرفته اســت و به عنوان اولین بندر 
خصوصی کشور می تواند نقش بسزایی در انتقال کالاهای ترانزیتی و صادراتی 
به ویژه کالاهای کانتینری و یخچالی به مقاصد بنادر کشورهای همسایه از جمله 
جمهوری آذربایجان، قزاقستان و ترکمنستان داشــته باشد.با توجه به اینکه نوع 
کانتینر مورد نیاز برای حمل کالا، بســتگی به نوع محموله دارد، در جریان حمل 
خودرو توسط کشتی از کانتینر فلت.رک)flat rock container( برای اولین 
بار در مجتمع بندری آستارا استفاده شد که دارای سطحی به عنوان کف با ظرفیت 
بارگیری بالا بوده و از این رو معمولا برای حمل محموله های سنگین، حجیم یا 
سایز بزرگ استفاده می شود.عنایت رضایی پور، فرماندار شهرستان مرزی بندر 
آستارا در همین رابطه در گفت وگو با خبرنگار ایسنا با بیان اینکه رویکرد دولت 
استفاده بیشتر از ظرفیت دریای خزر در تجارت و توســعه بازرگانی و افزایش 
نقش بنادر شمالی بخصوص مجتمع بندری آستارا در افزایش مراودات تجاری با 
کشورهای حوزه سی.آی.اس و همسایگان شمالی ایران با کمک بخش خصوصی 
است، اظهار کرد: اکنون مجتمع بندری آستارا در سایه حمایت دولت و فعالیت 
چشمگیر بخش خصوصی افق های روشن تری پیش رو دارد و مردم مرزنشین 
این خطه مرزنشین شمال کشور امیدوارند با تداوم حمایت های دولت روز به روز 
شاهد شکل گیری صنایع مرتبط و کسب و کارهای دریایی باشند.وی افزود: جدا 
از مرز زمینی و ریلی، شهرستان آستارا از مرز دریایی و مجتمع بندری آستارا بهره 
مند است که با ۶۰ هکتار وسعت به عنوان نخستین بندر بخش خصوصی کشور 
برای تخلیه و بارگیری کالاها توسط کشتی طراحی شده است و نزدیک ترین و 
مقرون به صرفه ترین مسیر تجارت و حمل و نقل کالا به شمار می رود.فرماندار 
آستارا گفت: اقدام های خوبی در توسعه زیرساخت های مجتمع بندری آستارا با 

کمک سرمایه گذار بخش خصوصی انجام شده است.

معاون محیط زیست طبیعی اداره کل حفاظت محیط زیست

 خشکی تالاب میانکاله به ۱۵هزار هکتار
 رسیده است 

برای اولین بار صورت گرفت

استفاده از کانتینرهای »فلت.رک« برای 
حمل خودرو توسط کشتی در بندر آستارا 

«توسعه ناوگان به عنوان سياست راهبردی گروه كشتيرانی جمهوری 
اسلامی ایران در دستور كار قرار گرفته و بر این اساس برای اولين بار، 

خطوط لاینری حمل بار در دریای خزر راه  اندازی شده است


