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گزارش

ممنوعیت واردات آیفون ۱۴ منطقی است؟ 

پس از چندین ماه تعلل در تصمیم گیری، در نهایت واردات آیفون ۱۴ از 
طریق رویه مسافری، ممنوع اعلام شــد؛ این در حالی است که وضعیت 
رجیستری گوشی های موجود در بازار هنوز مشخص نیست.به گزارش 
اقتصادسرآمد، سرانجام پس از گذشــت حدود ۶ ماه از ورود اولین مدل 
آیفون ۱۴ به ایران، گمرک در بخش نامه ای، مصوبه ممنوعیت واردات این 
مدل تلفن همراه به صورت مسافری و پســتی را ابلاغ کرد. البته واردات 
تجاری و ثبت سفارش این گوشــی ها تقریباً از ابتدای امسال امکان پذیر 
نبوده است اما به صورت مســافری، تاکنون واردات تداوم داشته است.
بنابر گزارش ایلنا ،  با این بخش نامه از تاریخ اول اسفند سال جاری، کلیه 
مدل های تلفن همراه آیفون ۱۴ و مدل های بالاتر از آن، در لیست کالاهای 
مجاز همراه مسافر و پســتی ورودی کشــور نخواهد بود، به همین دلیل 
از این تاریخ به بعد امکان ثبت اطلاعات گوشــی های وارداتی در سامانه 
مسافری و پستی وجود ندارد.انتشــار این خبر موجی از واکنش ها را در 
فضای رسانه ای کشور به دنبال داشــت، اما آیا ممنوعیت آیفون منطقی به 
نظر می رسد؟ دراین خصوص مرصاد شهرودی پژوهشگر حوزه مبارز با 
مفاسد اقتصادی طی یک یادداشت اختصاصی برای مهر به شبهات مختلف 

موضوع اشاره داشت.
سهم آیفون از بازار تلفن همراه ایران

مطابق با اظهارنظر کارشناسان سامانه همتا، در شش ماهه دوم سال ۱۴۰۰ 
برابر بــا ۸ میلیون و ۸۹۰ هزار و ۵۵۴ دســتگاه تلفن همــراه از مدل های 
مختلف وارد کشور شده اســت که ســهم برند اپل )گوشی های آیفون( 
۷۰۹ هزار و ۸۴۵ دستگاه بوده است.همچنین ازآنجایی که رونمایی آیفون 
۱۳ در شــهریورماه صورت گرفته بود؛ لذا مطابق با آمارها در شــش ماه 
دوم سال ۱۴۰۰، برابر با ۶۳۷ هزار و ۸۷ دســتگاه وارد کشور شد که این 
حجم از واردات، هزینه ارزی ۸۵۰ میلیون دلاری در پی داشته است.نکته 
جالب توجه این بوده که از مجموع ۴.۴ میلیارد دلار تلفن همراه وارد شده 
به کشور در سال ۱۴۰۰، بیش از ۱.۴ میلیارد دلار به آیفون اختصاص پیدا 
کرده اســت، در واقع آیفون ۱۳ به تنهایی ســهم ۲۰ درصدی در واردات 
تلفن    همراه را به خود اختصاص داده اســت.این در حالی است که کمتر 
از ۷ درصد جامعه از برند آمریکایی تلفن همــراه بهره می برند به عبارتی 
این هفت درصد نیز فراتر از ســایر افراد جامعه از یارانه ارزی برخوردار 
می شوند و این نکته به معنی نادیده گرفتن اصل عدالت است.به بیان دیگر، 
درحالی که اکثریت افراد جامعه تنها قادر به خرید تلفن های همراه زیر ۱۰ 
میلیون تومان )در بهترین حالت ممکن( هستند، کمتر از ۷ درصد جامعه با 
همان نرخ ارز و بدون پرداخت هزینه اضافه، تلفن همراه بیش از ۵۰ میلیون 

تومان خریداری می کنند.
اصل مدیریت بهینه منابع، دلیل اصلی موافقان اعمال ممنوعیت

برخی کارشناسان اقتصادی معتقدند در شرایط تحریمی، بحث مدیریت 
مصارف ارزی در کنار افزایش ظرفیت های درآمدزایی بایستی در اولویت 
سیاســتگذاران قرار گیرد، هرچند برخی از دولتمردان بــه ذخایر ارزی 
قابل قبول اشاره دارند، اما بهرحال برای خروج از تنگنای اقتصادی بایستی 

با مدیریت بهینه منابع ارزی، مانع از مصارف بی رویه و غیرضروری شد.
اما در اینجا این سوال مطرح می شــود که چرا باید با ممنوعیت حق افراد 
جامعه سلب شود؟ به عبارتی افراد بر اساس درآمد خود، کالای موردنظر 
خود را خریداری می کننــد و این ممنوعیت به معنــی نادیده گرفتن حق 
مصرف کننده تلقی می شــود.باید گفت واکنش طبیعی به افزایش نرخ ارز 
و بالا رفتن هزینه کالاهای وارداتی، کاهش انگیــزه خرید برای کالاهای 
غیرضروری است؛ واکنش درست سیاست گذار در این شرایط این است 
که تخصیص منابع کمیاب ارزی را به شکل دستوری انجام دهد یعنی بین 
نیازهای ضروری مثل غذا و دارو و نیازهای لوکس مثل موبایل های جدید 
دست به انتخاب بزند. در واقع در شرایط تحریمی، این موضوع یک اشتباه 
استراتژیک است که منابع اندک ارزی را صرف واردات گوشی های آخرین 
مدل کنیم تا تنها بخــش کوچکی از مردم دلخوش باشــند که از مواهب 
تکنولوژی روز بــاز نمانده اند، ولی در عین حــال در امور ضروری مثل 

واردات اقلام غذایی و کشاورزی با مشکل روبه رو باشیم.
ممنوعیت واردات پرچمداران تلفن همراه برندهای دیگر!

البته این شبهه مطرح می شــود که پرچمداران نام های تجاری دیگر نظیر 
سامسونگ S۲۳ نیز دارای قیمت بالایی است، اما برای این مدل ممنوعیتی 
در نظر گرفته نشــده اســت، در این خصوص به دولت ایراد جدی وارد 
است، باوجوداینکه سهم پرچمداران برندهای دیگر بسیار کمتر از آیفون 
اســت؛ اما مدیریت ارزی در این زمینه باید در سایر برندهای تلفن همراه 

نیز اجرا شود.
از ســوی دیگر به غیر از تلفن همراه، شــاهد واردات برخی از کالاهای 
لوکس به کشور هستیم و نیاز اســت تصمیماتی در خصوص ممنوعیت 

نیز اعمال شود.
 تعیین و تکلیف گوشی های موجود در کشور با چاشنی رانت!

مسئله دیگری که باید به آن اشاره داشت به تاریخ اشاره شده در بخش نامه 
است؛ مطابق با این بخش نامه از تاریخ اول اسفندماه، ممنوعیت واردات در 
نظر گرفته خواهد شد و در هیچ جای نامه شاهد تعیین و تکلیف گوشی های 
موجود در کشــور نیســتیم.در واقع تا به امروز با وجود واردات هزاران 
دستگاه از این مدل تلفن همراه به کشور -که حداقل بخشی از آنها از طریق 
رویه مسافری و رعایت تشریفات قانونی وارد کشور شده است-، شاهد 
رجیستر شدن آنها نبوده ایم، اما این نامه به گونه ای القا می کند که به زودی 
باید شاهد خبر رجیســتری این مدل تلفن همراه باشــیم، هرچند در این 
زمینه نمی توان دقیقاً اظهارنظر کرد.دراین خصوص باید پرسید چرا تاریخ 
ممنوعیت اول اسفند در نظر گرفته شده اســت؟ آیا مشخص کردن یک 
تاریخ خاص، شائبه بروز رانت و فساد در پشت پرده این تصمیم را تقویت 
نمی کند؟!این در حالی اســت که چنانچه عزم دولت در اعمال ممنوعیت 
ورود این مدل گوشی به کشور جدی بود، بایستی پیش از رونمایی از مدل 
جدید این تصمیم قاطع اعلام می شد چرا که در این صورت، شائبه وجود 
رانت اطلاعاتی قابل طرح نبــود. از همین جهت به تعلل تصمیم گیری در 
دولت نقد جدی وارد است.متأسفانه، زمانی که موضوعی به صورت شفاف 
در کشور پیگیری نمی شود، باید در پشت پرده به دنبال شبکه های رانت و 
فساد بود. اگر موضوع ممنوعیت آیفون به هر دلیلی مطرح بوده است، باید 
از همان روزهای ابتدایی، به شکل دقیق اطلاع رسانی می شد، اما انتشار خبر 
ممنوعیت پس از چند ماه، آن هم در شرایطی که شاهد وفور این مدل تلفن 

همراه در بازار هستیم، شائبه برانگیز است.
نظام تعرفه گذاری، راهکار منطقی تری به نظر می رسد

در تمامی نظام هــای اقتصادی جهان، به جهت کنتــرل مدیریت ارزی یا 
حمایت از تولید داخلی، نظام تعرفه گذاری اجرا می شــود، با این شرایط 
هم مصرف کننده حق انتخاب خواهد داشت، هم دولت قادر خواهد بود، 
برنامه های خود را پیش ببرد.به عبارتی اگر دولت به دنبال بحث مدیریت 
ارزی است، باید با افزایش چندین برابری تعرفه، روند خروج ارز را برای 
این مدل تلفن همراه مدیریت کند، همچنین در سایر کالاها نیز با ممنوعیت 
واردات، می توان از تولید داخل حمایت کرد و در یک بازار رقابتی، به سوی 

افزایش کیفیت محصولات داخلی حرکت کرد.

۸۰ هزار دستگاه خودروی خارجی ثبت 
سفارش شد

ســخنگوی وزارت صمت گفت: تاکنون ۸۰ هزار دستگاه 
خودروی خارجی ثبت سفارش شده و این عدد تا پایان سال 
به ۱۰۰ هزار دستگاه می رسد.به گزارش اقتصادسرآمد، امید 
قالیباف در مورد میزان ثبت ســفارش واردات خودرو اظهار 
کرد: بر اساس آخرین آمار تاکنون ۸۰ هزار دستگاه خودروی 
وارداتی ثبت ســفارش شده اســت و این عدد تا پایان سال 
به ۱۰۰ هزار دستگاه می رسد.ســخنگوی وزارت صمت با 
بیان اینکه ۲۹ شرکت مجوز واردات خودرو گرفتند، افزود: 
خودروهای ثبت سفارش شــده نیز در حال ورود به کشور 
هستند و در این روند توقفی نداریم.وی در مورد نحوه عرضه 
خودروهای وارداتی نیز گفــت: در خصوص نحوه فروش 
خودروهای وارداتی هفته آینده اخبار تکمیلی اعلام می شود.

گفتنی اســت، محمد مخبر معاون اول رئیس جمهوری ۲۴ 
بهمن ۱۴۰۱ در ابلاغیه ای اعلام کرد که عبارت »خودروهای 
وارداتی صرفاً در بورس کالا عرضه می شود« از بند ۲ آئین نامه 
واردات حذف و پلاک گذاری ملی و تردد در سرزمین اصلی 
خودروهای مجاز به تردد در مناطــق آزاد تجاری - صنعتی 

مجاز شود.

شناسایی حدود ۴۰۰ شرکت دانش بنیان در 
بخش معدن

مجری طرح زیست بوم نوآوری از شناســایی حدود ۴۰۰ 
شــرکت دانش بنیان در بخش معدن خبر داد و گفت: تعداد 
زیادی از این شرکت ها در مراحل اولیه ثبت هستند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، مجید وفایی فرد با حضور در استودیو سلام 
خبرنگار رســانه ملی افزود: ما در طرح زیست بوم نوآوری 
ایمیدرو حدود ۱۵۰ شــرکت  را که فعالیت های بیشــتری 
داشتند، شناسایی کردیم که این شرکت های دانش بنیان وارد 
مرحله بهره برداری شــدند.وی درباره صدور مجوز برای 
این شــرکت ها گفت: شــرکت های دانش بنیان از ما مجوز 
نمی گیرند، مرجع شناسایی و تشخیص محصول دانش بنیان، 
معاونت علمی ریاست جمهوری اســت و امسال حدود ۵ 
رویداد در حوزه های مختلف معدن از جمله در بخش فولاد، 
ماشین آلات معدنی و صنعت نســل چهار و فرآوری مواد 
معدنی، به صورت تخصصی برگزار کردیم.وفایی فرد افزود: 
با توجه به اینکه امسال، ســال دانش بنیان است برای جذب 
دانش بنیان ها برنامه هایی در دســتور کار داریم و فراخوان 
آن به زودی اعلام خواهد شد.وی گفت: جشنواره ایده های 
ارزش آفرین در بخش معدن و صنایع معدنی به صورت کلی 
در ۱۰ محور تخصصی حوزه معدن برگزار خواهد شــد و با 
اعلام فراخوان، تابستان ســال آینده این رویداد سراسری را 
برگزار خواهیم کرد که هدف ما جلب و جذب شرکت های 
دانش بنیان و کسب و کار های نوپاست.مجری طرح زیست 
بوم نوآوری ادامه داد: در این جشنواره بیشتر گروه ها و ایده ها 
را هدف قرار داده ایم و حتی اگر چند نفر با هم ایده ای را در 
بخش معدن داشته باشند که فکر می کنند به بهبود این بخش 
کمک می کند، آنها را پذیرش می کنیم که این ایده ها بررسی 
می شود و در بخش مشاوره های تخصصی، فنی و کسب وکار 
به آنها کمک خواهیم کرد و اگر نیاز به توســعه محصول و 
آزمایشگاه داشته باشند ما در سازمان توسعه الگوی همکاری 
بین اجزاء سازمان توسعه و نوســازی تدوین کردیم که در 
زیرمجموعه سازمان توسعه بتوانند با هم این فرآیند ایده را تا 
اتصال به بازار و تجاری سازی دنبال کنند.وفایی فرد درباره 
حمایت از شرکت های دانش بنیان نیز گفت: این شرکت ها 
چارچوب خودشــان را دارند و قانون جهش دانش بنیان که 
اواسط امسال ابلاغ شد، قانون مترقی و خوبی است و اجرایی 

شدن آن تحول خوبی در کشور خواهد داشت.

 ساخت تجهیزات و ماشین آلات
 در همکاری با چینی ها

دبیرکل انجمن صنایع لوازم خانگی ایــران گفت: امروز نیاز 
اصلی صنعت کشــورمان در زمینه صنایع پایــه ای از قبیل 
قالب سازی، ســاخت تجهیزات و ماشین ســازی است که 
چینی ها در ایــن زمینه وضعیت مطلوبــی در جهان دارند و 
می توان در قالب همکاری های مشــترک به رفع این نیاز ها 
پرداخت.به گزارش اقتصادسرآمد،  عباس هاشمی با اشاره 
به سفر رئیس جمهوری کشورمان به چین، افزود: اگر بتوان 
در جریان این مراودات، از شــرکت ها و صنایع بزرگ چینی 
دعوت به همکاری کــرد تا به ایران آمــده و همکاری های 
ریشه ای با صنعتگران کشورمان به ویژه در عرصه صادرات 
ترتیب دهند، بسیار خوب خواهد بود.وی ادامه داد: در صنعت 
لوازم خانگی، علاوه بر موارد یاد شده اگر بتوانیم قطعه سازان 
چینی را جذب کنیم، به توسعه این صنعت در کشورمان کمک 
خواهد کرد.هاشــمی گفت: امروز در عرصه هایی همچون 
کمپروسور برودتی یخچال و فریزر، همچنین کمپروسور های 
برودتی دستگاه های صنعتی همچون چیلر در کشورمان نیاز 
وجود دارد که می توان با مشــارکت طرف چینی، حتی خط 
تولید قطعاتی کــه ارزش بالایی در تولیــدات دارند و برای 
دستیابی به فناوری آن موضوع میزان تولید )تیراژ( اقتصادی 
بسیار مهم است را راه اندازی کرد.وی افزود: چین بزرگترین 
تولیدکننده کمپروســور در جهان با تیراژ سالیانه ۳۸ میلیون 
دستگاه است و با توجه به اینکه در منطقه و کشور های اطراف 
هم تولید کمپروسور وجود ندارد، علاوه بر بازار کشورمان 
)که نیاز ســالیانه ۲.۵ میلیون دســتگاه از آن متصور است( 
می توان بازار بزرگ ۴۰۰ تا ۷۰۰ میلیونی منطقه را در اختیار 
گرفت.دبیرکل انجمن صنایع لوازم خانگی ایران، همکاری 
در زمینه های تحقیق و توســعه و همچنین بازاریابی را دیگر 
ظرفیت های تعریف همکاری مشترک با چینی ها عنوان کرد.

شعار سال

رئیس هیات عامل ایمیدرو: ۱۴ میلیارد دلار به ذخایر معدنی کشور اضافه شد
معاون وزیر صمت و رئیس هیات عامل ایمیدرو گفت: در پنج سال گذشته ایمیدرو ۲۷ میلیارد دلار به ذخایر معدنی کشــور اضافه کرده است که ۱۴ میلیارد دلار آن طی ۲سال گذشته و در 
دولت سیزدهم بود.به گزارش اقتصادسرآمد، وجیه الله جعفری در حاشیه آیین آغاز عملیات اجرایی ۲ طرح در منطقه ویژه اقتصادی خلیج فارس در به ایرنا افزود: بر اساس برنامه ریزی های 
انجام شده تا پایان سال ۱۴۱۰، حدود ۱۲ میلیارد دلار دیگر سرمایه گذاری توسط ایمیدرو و شرکت های تابعه آن انجام می شود که بیشتر در حوزه های فولاد، طلا، زغال سنگ ، مس و کروم 
است.وی با اشاره به ورود ایمیدرو به سرمایه گذاری ایمیدرو برای تولید پتاس به عنوان یک شاخه جدید فعالیت خاطرنشان کرد: امسال ۳۰ هزار تن پتاس در زیرمجموعه های ایمیدرو تولید 
شد و برای تولید ۲۰۰ هزار تنُ برنامه ریزی کرده ایم.وی ادامه داد: در تولید تیتانیوم هم ســالها عقب ماندگی داشتیم که سال آینده واحد کنسانتره تیتانیوم در کهنوج به بهره برداری می رسد.
جعفری اضافه کرد: در حوزه عناصر خاکی و نادر نیز کارهایی در مقیاس آزمایشگاهی انجام شده که اکتشاف و تولید انبوه آنها در دستور کار است و در بحث سیلیس، فروسیلیس، گرافیت، 

کبالت، لیتیوم و دیگر عناصر کمیاب نیز هدف گذاری کرده ایم که نیازمند سرمایه گذاری های بیشتر و جدید در اکتشف و استخراج آنها هستیم.

خبر

گروه ترانزیت دریا - ســارا ترابی - 
کارگروه کمیته حمایت از کسب وکاراتاق 
ایران به منظور تعریف روش محاســبه 
هزینه دموراژ کشتی و سازوکار مورد تایید سازمان 
مالیاتی و بانک مرکــزی، احیای کمیتــه دموراژ را 
پیشنهاد داد.به گزارش اقتصادسرآمد، تعریف نشدن 
سازوکار تخصیص ارز برای هزینه دموراژ کشتی ها 
و به دنبال آن پذیرفته نشدن آن به عنوان هزینه قابل 
قبول مالیاتی، مورد انتقــاد واردکنندگان به ویژه در 
حوزه کالاهای اساســی که مشــمول قیمت گذاری 

دستوری نیز می شوند، قرار دارد.
از سال ۱۳۹۷ بانک مرکزی در بخش نامه ای به همه 
بانک های عامل اعلام می کنــد که تامین و انتقال ارز 
برای هزینه دمــوراژ مانعی ندارد و ســازمان امور 
مالیاتی نیز این هزینه را به عنــوان هزینه قابل قبول 
مالیاتی می پذیرد؛ اما تا به امروز ســازوکاری برای 
چگونگی فرآیند تخصیص و پذیرش هزینه صورت 

گرفته از سوی دستگاه های دولتی ارائه نشده است.
بدین ترتیب فعالان اقتصادی که مجبور به پرداخت 
دموراژ هستند به ناچار باید ارز موردنیاز خود را به 
شــیوه های دیگر تامین و پرداخت کنند که متاسفانه 
اسناد پرداختی آن مورد پذیرش سازمان امور مالیاتی 
نیست و در واقع فعال اقتصادی مجبور است علاوه 
بر پرداخت دموراژ بدون در اختیار داشــتن اســناد 
مورد تایید دســتگاه های اجرایی، مالیات آن را هم 
بپردازد. در کنار آن این افراد به عنوان قاچاقچی ارز 
نیز شناسایی می شوند و حتی گاهی برای آنها پرونده 
قضائی شکل می گیرد، درحالی که ارز موردنظر بابت 
هزینه دموراژ کشتی پرداخت و از کشور خارج شده 
است.این موضوع در جلسات قبلی کمیته حمایت از 
کسب وکار نیز مورد بررســی قرار گرفته بود و طبق 
مصوبه هشتاد و چهارمین نشســت این کمیته قرار 
شد، ۴ پیشــنهادی که برای حل وفصل این موضوع 
وجود دارد برای بانــک  مرکزی، ســازمان بنادر و 
دریانوردی و ســازمان امور مالیاتی ارســال شود و 
هرکدام نظرات خــود را پیرامــون آن، ارائه دهند. 
دبیرخانه کمیته حمایت از کسب وکار ۳۰ خرداد سال 
جاری پیشنهادهای موجود را برای این دستگاه ها به 

علاوه اعضای اصلی کمیته فرســتاد و در نهایت تنها 
از معاون حقوقی ریاســت جمهوری، سازمان امور 

مالیاتی و وزارت اقتصاد، پاسخ دریافت کرد.
به دنبال فرآیند طی شــده برای بررسی این موضوع 
نشست اخیر کارگروه کمیته حمایت از کسب وکار 
برگزار شــد و از آنجا که در مجموعه پیشنهادهای 
تهیه شده، سازمان بنادر و دریانوردی به عنوان یگانه 
مرجع تایید کننده وقوع دموراژ در نظر گرفته شــده 
بود و هرگونــه اظهار نظر این ســازمان، مورد تایید 
ســایر نهادها از جمله بانک مرکزی و سازمان امور 
مالیاتی است، اعضای کارگروه حل چالش پیش رو 
را منوط به سازوکار تعریف شده از سوی این سازمان 

می دانستند.
ایــن درحالــی اســت کــه نماینــده ســازمان 
بنادرودریانوردی با حضور در این نشست تاکید کرد 
که چون هزینه دموراژ در قرارداد بین دو فرد حقیقی 
یا حقوقی تعیین می شود و این ســازمان نمی تواند 
دخالتی در این قرارداد داشــته باشــد، بنابراین این 
سازمان را نباید به عنوان مرجع تایید وقوع دموراژ در 
نظر گرفت.  با این وجود نمایندگان بخش خصوصی 
معتقد بودند که هزینه دموراژ، عرف بین المللی دارد 
و طبق اســتانداردهایی در ســطح دنیا قابل محاسبه 

است و می توان بر همان اســاس کف و سقفی برای 
هزینه دموراژ درنظر گرفت، حتی در گذشته نیز کمیته 
دموراژ در داخل کشور فعال بوده و در همین ارتباط 
تصمیم گیری می کرده؛ اما امروز به هر دلیلی غیرفعال 
است. پس چنین ســازوکاری از قبل وجود داشته و 

اتفاق جدیدی نیست.
در نهایت با توجه به آنچه در این نشست عنوان شد، 
محمد اســکندری، مدیر دبیرخانه کمیته حمایت از 
کسب وکار با اشاره به این نکته که از ۳۰ خرداد تا به 
امروز یعنی در طول این ۸ ماه گذشــته، پیشنهادهای 
ارسال شده از سوی دبیرخانه کمیته در اختیار سازمان 
بنادر بوده؛ اما متاسفانه این سازمان نظر خود را برای 
دبیرخانه ارسال نکرده، گفت: شایسته بود که سازمان 
بنادر نظر خود را مبنی بر اجرایی نبودن راهکارهای 
پیشــنهادی همان ۸ ماه قبل اعلام می کرد تا شاید در 
این مدت، راه حــل  های دیگری مطــرح و اجرایی 
می شد. این نشان می دهد که رویکردها برمبنای حل 

مسئله نیست.
در نهایت اعضا به این جمع بندی رسیدند که احیای 
کمیته دموراژ در دســتورکار قرار گیرد و لازم است 
آیین نامه ای برای این کمیته تهیه شــود. بنابراین از 
سازمان بنادرودریانوردی خواســته شد تا چنانچه 

پیش نویســی درباره آن دارد بــرای دبیرخانه کمیته 
حمایت از کســب وکار بفرســتد و این پیش نویس 
در اختیار ســایر دســتگاه ها قرار بگیــرد و آنها نیز 
دیدگاه های خود را در این ارتباط به دبیرخانه ارسال 

کنند.
این آیین نامه باید همه ابهاماتی که امروز وجود دارد 
دارد را پاسخ دهد. از طرفی مقرر شد شیوه محاسبه 
هزینه دموراژ را فرآیندی تعریف شود، به این صورت 
که به کمک اطلاعات چندین دستگاه این هزینه قابل 
محاسبه باسد. این پیش نویس به همراه درخواست 
احیای کمیته دموراژ در صحن اصلی کمیته حمایت از 
کسب وکار مطرح و بررسی خواهد شد. برای کل این 

فرآیند دو هفته فرصت تعیین شد.
بازنگری در آیین نامه اجرایــی قانون مقررات تردد 

وسایل نقلیه خارجی
در ادامه مصوبه هفتادوهشمین نشست کمیته حمایت 
از کسب وکار درباره شیوه محاســبه و پرداخت ۱۰ 
درصد از کل کرایه حمل توسط صاحب کالا به عنوان 
حق پرچم پیگیری شد. این عوارض را افرادی باید 
بپردازند که با وجود ناوگان ایرانی از ناوگان خارجی 

برای حمل کالای خود استفاده می کنند.
 طبق مصوبه نشســت کمیته حمایت از کسب وکار 
باید نظرات بخش خصوصی درباره آنچه لازم است 
در آیین نامــه اجرایی قانون مقررات تردد وســایل 
نقلیه خارجی که مصوبه ســال ۱۳۷۳ هیات وزیران 
اســت، اصلاح شــود، به دبیرخانه کمیته حمایت 
از کسب وکار ارســال و این اصلاحات در نشستی 
با حضور بخــش خصوصی و نمایندگان ســازمان 

راهداری و حمل ونقل جاده ای بررسی می شد.  
در این جلســه بر اســاس اظهارات نماینده سازمان 
راهداری، مشخص شد که آیین نامه مذکور، بازنگری 
شده و تغییراتی در آن صورت گرفته است. بنابراین 
اصلاحات موردنظر بخش خصوصــی باید درباره 

آیین نامه جدید ارائه شود.
بنابراین قرار شــد آیین نامه جدیــد از منظر بخش 
خصوصی بررسی و نتیجه آن از طریق دبیرخانه برای 
سازمان راهداری ارسال شود. این فرآیند باید ظرف 

دو روز آینده، صورت بگیرد.

انتقاد واردکنندگان کالاهای اساسی از بانک مرکزی و سازمان امورمالیاتی

پیشنهاد اتاق ایران برای تخصیص ارز دموراژ کشتی ها 

برگزیده ها

 »تولید، دانش بنیان و اشتغال آفرین«

دبیرکل انجمن صنایــع لوازم خانگی ایــران گفت: امروز 
نیاز اصلی صنعت کشــورمان در زمینه صنایــع پایه ای از 
قبیل قالب ســازی، ســاخت تجهیزات و ماشین ســازی 
اســت که چینی ها در این زمینــه وضعیت مطلوبی در جهــان دارند و 
می توان در قالب همکاری های مشــترک به رفع این نیازها پرداخت.به 
گزارش اقتصادسرآمد، عباس هاشمی با اشاره به سفر رییس جمهوری 
کشــورمان به چین،به ایرنا  افزود: اگر بتوان در جریان این مراودات، از 
شرکت ها و صنایع بزرگ چینی دعوت به همکاری کرد تا به ایران آمده و 
همکاری های ریشه ای با صنعتگران کشورمان به ویژه در عرصه صادرات 
ترتیب دهند، بســیار خوب خواهد بود.به گفته این مقام صنفی، امروز 
نیاز اصلی صنعت کشورمان در زمینه صنایع پایه ای از قبیل قالب سازی، 
ساخت تجهیزات و ماشین سازی است که چینی ها در این زمینه وضعیت 
مطلوبی در جهان دارند.وی ادامه داد: در صنعت لوازم خانگی، علاوه بر 
موارد یاد شده اگر بتوانیم قطعه ســازان چینی را جذب کنیم، به توسعه 
این صنعت در کشــورمان کمک خواهد کرد.هاشمی خاطرنشان کرد: 
امروز در عرصه هایی همچون کمپروســور برودتــی یخچال و فریزر، 
همچنین کمپروسورهای برودتی دســتگاه های صنعتی همچون چیلر 
در کشورمان نیاز وجود دارد که می توان با مشارکت طرف چینی، حتی 
خط تولید قطعاتی که ارزش بالایی در تولیدات دارند و برای دســتیابی 
به فناوری آن موضوع تیراژ اقتصادی بسیار مهم است را راه اندازی کرد.

وی یادآور شد: چین بزرگترین تولیدکننده کمپروسور در جهان با تیراژ 
سالیانه ۳۸ میلیون دستگاه است و با توجه به اینکه در منطقه و کشورهای 
اطراف هم تولید کمپروسور وجود ندارد، علاوه بر بازار کشورمان )که 
نیاز سالیانه ۲.۵ میلیون دستگاه از آن متصور است( می توان بازار بزرگ 
۴۰۰ تا ۷۰۰ میلیونی منطقه را در اختیــار گرفت.دبیرکل انجمن صنایع 
لوازم خانگی ایران، همکاری در زمینه های تحقیق و توسعه و همچنین 
بازاریابی را دیگر پتانسیل های تعریف همکاری مشترک با چینی ها عنوان 
کرد.وی با اشاره به وضع تحریم های ظالمانه که منجر به خروج برندهای 
بزرگ کره ای از کشورمان شد، تصریح کرد: با توجه به اینکه کره ای ها در 
کشورمان سرمایه گذاری مشترک نکرده و آورده فیزیکی نیاورده بودند، 
بلکه فقط محصولات خود را تحت لیسانس تولید می کردند، به راحتی 
از ایران خارج شدند و باید مراقب باشیم در تعریف همکاری های جدید 
دیگر این قبیل اشتباهات را تکرار نکنیم.هاشمی همچنین گفت: در این 
تعاملات ممکن است گفت وگوهایی در زمینه ورود محصولات از جمله 
لوازم خانگی کامل به کشورمان انجام شود، البته اگر با برندهای صاحب نام 
بوده، به صورت کنترل شده و با حمایت های تعرفه ای باشد، ایرادی به 
آن وارد نیســت و می تواند در کیفی تر شدن و رقابتی شدن محصولات 

ما موثر باشد.

نایب رئیس کمیســیون صنایع و معادن مجلس 
شــورای اســلامی گفت: تصویــب واردات 
خودروهای کارکرده زیر ۵ ســال از این جهت 
است که هم خودروهای بیشــتری وارد کشور کرد و هم 
اینکه تا حدودی کسری عرضه خودرو جبران شده و بازار 

خودرو وضعیت ثابتی پیدا کند.
به گزارش اقتصادسرآمد، علی جدی در رابطه با تصویب 
واردات خودروهای کارکرده به کشور بیان کرد: ما در کشور 
به دنبال این هســتیم که عرضه خودرو چه از محل تولید 
داخل و چه از محل واردات افزایش پیدا کند، اما در بحث 
واردات محدودیت ارزی هــم داریم و نمی توانیم بگوییم 
واردات خودرو کامل و بدون سقف و هر چه قدر لازم است 

وارد شود که علت آن هم ناترازی ارزی است.
وی در ادامه تصریح کرد: پیشنهادی که کمیسیون صنایع و 
معادن داشت این بود که خودروهای کارکرده زیر پنج سال 
اما در قالب قانون ساماندهی بازار خودرو وارد شود؛ یعنی 
خودروهایی که در داخل نمایندگی داشته باشند و خدمات 
پس از فروش ارائه کنند. در واقع شرکت های مصوب در 
قانون واردات خودرو که شاخص ها در آنها رعایت شده 
و یک وقت خودرویی وارد نشود که مردم در مورد قطعه یا 

خدمات پس از فروش آن با مشکل مواجه شوند.
نایب رئیس کمیســیون صنایع و معادن مجلس شــورای 
اسلامی یادآور شد: تصویب واردات خودروهای کارکرده 
زیر پنج سال از این جهت بود که بتوان خودروهای بیشتری 
وارد کشــور کرد و عملا تا حدودی بحث کسری عرضه 

جبران شود و بازار خودرو وضعیت ثابتی پیدا کند.
جــدی در پایان گفت: ایــن تصمیم در کمیســیون تلفیق 
بودجــه ۱۴۰۲ تصویب شــده و باید دیــد در صحن چه 
تصمیمی گرفته خواهد شــد.۱۰ بهمن ماه ســال جاری 
واردات خودروهای کارکرده با عمر پنج سال در کمیسیون 
صنایع و معادن مجلس شورای اســلامی تصویب شد که 
روح الله عباسپور ســخنگوی این کمیسیون در گفت وگو 
با ایســنا، گفت:  کمیســیون صنایع و معــادن یک مصوبه 
داشــت که در رابطه با واردات خودروهــای کارکرده با 
عمر پنج ســال بود، چراکه هم قیمــت اینگونه خودروها 
ارزان تر اســت و هم خدمات پس از فــروش دارد و هم 
 اینکه یک دفعه وارد می شــود و تحولی در بازار به وجود 

می آورد.

دبیر انجمن تولیدکنندگان فولاد ایران تولید فعلی 
فولاد در کشور را ۲۸میلیون تنُ در سال اعلام کرد 
و گفت: جمهوری اسلامی ایران هم اکنون بالاترین 

رشد تولید فولاد را در جهان دارد.
به گزارش اقتصادسرآمد، سیدرســول خلیفه سلطانی به ایرنا 
افزود: براساس افق برنامه ۱۴۰۴ ظرفیت تولید فولاد در کشور 
باید به ۵۵میلیون تنُ برســد که قابل دسترسی است.وی ادامه 
داد: رشد سالانه فولاد در جمهوری اسلامی ایران هشت درصد 
اســت که به غیر از فولاد و پتروشــیمی در هیچ بخشی چنین 

رشدی در کشور وجود ندارد.
دبیر انجمن تولیدکنندگان فولاد ایران بیان کرد: هم اکنون حدود 
۱۵طرح فولادی در کشــور در حال اجرا و ساخت است که با 
بهره برداری از آنها به تولید واقعی ۳۵میلیون تنُ در افق ســال 
۱۴۰۴ خواهیم رسید.خلیفه ســلطانی گفت: هم اکنون ارزش 
تولید فولاد در کشور با نرخ جهانی هر تنُ حدود ۶۰۰ دلار، ۱۸ 
میلیارد دلار است یعنی اگر ما صنعت فولاد را در کشور نداشتیم 
ناچار بودیم ســالانه ۱۸میلیارد دلار فولاد وارد کنیم.وی میزان 
ارزبری تولید هر تنُ فولاد در کشور را ۷۵ تا ۸۰ دلار عنوان کرد 
و افزود: تا چند ســال پیش میزان ارزبری تولید هرتنُ فولاد در 
کشور ۱۳۵ دلار بود که با بومی سازی تجهیزات و قطعات مورد 
نیاز صنعت فولاد کشــور این میزان کاهش یافت.دبیر انجمن 
تولیدکنندگان فولاد ایران به مزیت بالای تولید فولاد در کشور 
اشاره کرد و گفت: در حالی که ارزش جهانی هر تنُ فولاد ۶۰۰ 
دلار است ولی برای تولید هر تنُِ آن در کشور ۷۵ تا ۸۰دلار ارز 
صرف می شود که این ارقام نشان می دهد تولید فولاد در کشور 

بسیار اقتصادی و سودآور است.
به گزارش ایرنا سومین نمایشگاه تخصصی بومی سازی قطعات، 
تجهیزات و مواد مصرفی صنعت فولاد کشور سه شنبه در اهواز 
گشایش یافت و خلیفه سلطانی از این نمایشگاه دیدن کرد.این 
نمایشگاه با شرکت ۱۰۰ ســازنده قطعات و تجهیزات صنعت 
فولاد کشور از هشت استان کشــور از ۲۵ تا ۲۸ به مدت چهار 
روز و از ساعت ۱۶ تا ۲۱ برای بازدید صنعتگران، کارشناسان، 
دســت اندرکاران صنعت فولاد کشــور و عموم مردم استان و 
مناطق همجوار دایر خواهد بود.شــرکت فولاد خوزســتان با 
تولید ســالانه ۳.۸میلیون تنِ، دومین قطب تولید فولاد کشور 
است. این میزان در افق سال ۱۴۰۴ به چهار میلیون تنُ و در سال 
۱۴۱۰ به ۱۳.۶ میلیون تنُ معــادل ۲۵درصد کل تولید فولاد در 

کشور خواهد رسید.

دبیرکل انجمن صنایع لوازم خانگی ایران تاکید کرد؛

 ساخت تجهیزات و ماشین آلات 
در همکاری با چینی ها

نایب رئیس کمیسیون صنایع و معادن مجلس

واردات خودروهای کارکرده برای جبران 
کسری عرضه خودرو و تثبیت بازار است

دبیر انجمن تولیدکنندگان فولاد ایران:

ایران بالاترین رشد تولید فولاد را 
در جهان دارد


