
گروه اقتصاددریامحور - ایرج گلشنی - آيا ايران مي تواند 
كشتي بســازد؟ اين ســؤال ازمبنا غلط اســت؛ زيرا ايران 
سال هاست كه دارد كشتي مي سازد. آن چه به عنوان سوال 
مطرح كردم، پاسخ جالب و متقني از يك استاد شنيدم و بر آن شدم در اين 
نوشتار، تمام پرسش هاي خود را در باره كشتي سازي ايران پس بگيرم 
و آن ها را تصحيح كنيم. در نخستين نشست تخصصي روزنامه دريايی 
اقتصادسرآمد كه با موضوع »كشــتي و اقتصاددريامحور« برگزار شد، 
مهندس حسن رضا صفري- مديرعامل موسسه رده بندي ايرانيان- پاسخ 
جالب و ارزنده اي به سوال من داد، هنگامي كه پرسيدم آيا ايران مي تواند 
كشتي بسازد؟ او گفت: اين ســؤال از مبنا غلط است؛ زيرا سال هاست 
كه ايران دارد كشتي مي سازد. وفتي به پاسخ دقت مي كنم مي بينم واقعا 
همين طور است. اما آنچه در خبرها خواندم همين چند روز پيش قرارداد 
ساخت 50 تاكسي دريايي بسته شده، و نيز افراماكس را به ياد مي آورم 
و دو شــركت بزرگ صدار و ايزايكو در ذهنم به چرخش در مي آيند و 
من متعجب از خود كه چرا به اين ها دقت نداشــته ام؟ مساله از كجا آب 
مي خورد و اين سوال ها چگونه در ذهن يك روزنامه نگار دريايي جاي 

خوش مي كند؟
نقدهاي منفي

مخالفان كشتي ســازي در ايران، نقدهايي دارند و ايــن نقدها بر اذهان 
اثرمي گذارد. آن ها به مواردي استناد مي كنند:
رقباي بزرگ

آن ها اشاره مي كنند به رقباي بزرگي كه در سطح جهان وجود دارند مانند 
چين، ژاپن و كره جنوبي كه بازار جهــان را قبضه كرده اند و حتا رقباي 
بزرگ اروپايي را از ساخت كشتي منصرف كرده اند. كشورهايي كه قبلا 
كشتي ساز بوده اند، اكنون كشتي سازي را كنار گذاشته و به سراغ ساخت 
تجهيزات رفته اند.  اين است كه ايران در شــرايط كنوني قادر به رقابت 
نيست و نمي تواند سهمي از بازار داشته باشد؛ اما اين منتقدان نمي گويند 
پس ساخت افراماكس يا انعقاد قرارداد 50تاكسي دريايي و امثال اين ها 

چگونه به ايران مي رسد؟
تقاضاي پایين

منتقدان مي گويند، به طور كلي بازار تقاضا اشباع شده و روند نزولي دارد. 
گاهي اشاره مي كنند كه بخشي از ظرفيت كشتي ســازان بزرگي كه نام 
برديم، خالي است؛ با اين حال كشورها تا سال هاي آتي، سفارش خود را 

ثبت كرده اند و نيازي به ثبت سفارش جديد ندارند. 

نبود امكانات كامل و گراني ساخت
مي گويند امكانات كافي در ايران وجود ندارد و زيربناي لازم براي ساخت 
كشتي موجود نيست و اين باعث گراني ساخت كشتي درايران مي شود كه 

مشتريان را پر مي دهد به سوي شرق دور. 
زمان بر بودن ساخت

همچنين بر اين باورند كه ساخت كشــتي، مانند ساخت خودرو نيست 
كه به سرعت ساخته و توليد شــود؛ بلكه فرايندي بسيار زمان بر است و 
باعث افزايش هزينه هاي سربار شده و قيمت نهايي را طوري بالا مي برد 

كه اقتصادي نيست.
مزیت تعمير بر كشتي سازي

منتقدان ساخت كشتي بر اين قاعده استوار هستند كه اولا دنيا به سمت 
تعميرات مي رود و تعميرات هم آسان تر است و هم به صرفه تر. مزيت 

ايران در تعمير كشتي است نه ساخت آن. 
فقط بدنه سازیم

منتقدان مي گويند ما قادر به ساخت كشتي به طور كامل نيستيم؛ ما فقط 
بدنه سازيم و براي تجهيز كامل يك كشتي به خارجي ها وابسته ايم. اما اين 
نكته را ذكر نمي كنند كه ساخت كامل يك سازه در داخل كشور، تقريبا در 
هيچ كشوري مرسوم و اقتصادي نيست؛ برخي كالاها و تجهيزات تكميلي 
را بايد از خارج وارد كرد؛ مگر آن كه قطعه ياتجهيزات مورد نظر به نحوي 
باشد كه ساخت آن در كشور اقتصادي باشد و در كشتي ها پركاربرد. در 
داخل كشور در شــرف قطعه سازي هســتيم؛ اما لزومي ندارد به سمت 
تجهيزات خاص كه شــمارگان آن محدود است برويم و بهتر است اين 

نوع قطعات ياتجهيزات را از كشور سازنده وارد كنيم. 
اما ما واقعا كشتي سازیم

و دلايل ديگري كه اهم آن ها برشمرده شد. در مقابل اين همه، يك واقعيت 
روشــن پيش روي ماست كه مدير عامل موسســه رده بندي به درستي 
انگشت بر آن گذاشت چون همين الان ايران در حال ساخت كشتي است، 
نشان داد كه: اول: ما واقعا كشتي ساز هستيم ايزايكو و صدرا در حال حاضر 
در حال ساخت كشتي هســتند؛ كما اين كه از مشكلات حاشيه اي رنج 
مي برند و چندي پيش اعتصاب كارگران ايزايكو نشان داد كه اين شركت 
براي پرداخت حقوق كارگران خود دچار مشكل است. اما توان مهندسان 
ما براي كشتي سازي يك چيز اســت، قابليت و امكانات ساخت كشتي 
يك چيز و البته مشــكلات اداري و مديريتي چيز ديگر است. اعتصاب 
كارگران به معناي عدم قابليت كشتي ســازي نيســت و دلايل ديگري 

دارد. به بيان ديگر، مشكلات كارگران نمي تواند بگويد كه ما نمي توانيم 
سازنده كشتي باشيم.

نگاه راهبردي به كشتي سازي
دوم: برخي موافقان ساخت كشــتي، نظر خاص و جالب و قابل تاملي 
دارند؛ مانند آن چه كه دكتر شهراد كوكبي در نخستين نشست تخصصي 
كشــتي و اقتصاد دريامحور بيان كرد. وي معتقد است كه ما بايد كشتي 
بسازيم؛ حتا با ضرر! ديدگاه اين پژوهشــگر كه دانش آموخته دكتراي 
كشتي سازي از فنلاند اســت، بر محور »دريانوردي راهبردي« استوار 
است. ديدگاهي كه مي گويد بايد با نگاه راهبردي در دريا حضور داشت و 
از كناره هاي خودي تا عمق درياها و اقيانوس ها را در نورديد. درياداري 
با نگاه راهبردي يك نتيجه مشخص دارد: ما بايد و بايد كشتي  بسازيم حتا 

اگر ساخت كشتي براي ما از نظر اقتصادي صرفه نداشته باشد.
البته نگاه دقيق و كامل اين نگرش را در متن اصلي نشست هاي تخصصي 
كه به زودي منتشر مي شود مي توان دريافت كرد و با دقت مورد مطالعه 
و بررســي قرار داد؛ به هر روي، »نگاه راهبردي« انگار همه معادله هاي 
مرسوم اقتصادي را بر هم مي زند و رويكرد ايران به كشتي سازي را تاييد 

و تاكيد مي  كند.
از پایين به بالا

جمعي هم هســتند كه هم به كشتي ســازي در ايران قائلند و هم ايران 
را كشتي ساز مي دانند. اينان قابليت مهندســان ايراني را بسيار باشكوه 
توصيف مي كنند و توان كشتي سازي را امري ثابت شده مي دانند؛ اما به 
رويه كشتي سازي ايراد وارد مي كنند. اينان مي گويند: ما بايد از كشتي هاي 
كوچك)مانند تاكسي هاي دريايي( شروع كنيم و به مرور رو به ساخت 
كشتي هاي بزرگ بياوريم و نه بر عكس. اينان رويه كنوني را كه تاكيدبر 
ساخت كشتي هاي بزرگ دارد را نكوهش مي كنند و آن را موجب زيان 

بزرگ به اقتصاد كشور مي دانند. 
و اما نتيجه 

به نظر مي رسد نتيجه اي جز پذيرش توان كشتي ســازي ايران نداريم. 
كشتي در حال حاضر واقعا دارد ساخته مي شــود و البته روابط عمومي 
كشتي ســازها چنان كه بايد و شــايد خوراك خبري و فكري به جامعه 
نرسانده اند. شايد مردم همچنان بر اساس تبليغات منفي كه خودروسازها 
مسبب آن هستند، منطق همه سازه ها را با پرايد مقايسه مي كنند. »وقتي 
نمي توانيم پرايدبســازيم، چطور مي توانيم كشتي بسازيم؟« اين گويش 
منفي باف هايي است كه سايپا گزك به دست آن ها داده است و در مقابل، 
روابط عمومي كشتي ســاز ها فعــال و موثر عمل نكرده انــد كه بتوانند 
اين مقايســه را بشــكنند. واقعيت اين اســت كه افراماكس ها در حال 
حاضر در صنعت حمل و نقل نفت فعاليــت مي كنند و افراماكس های 
بعدی در حال ساخته شدن اند. درســت است كه روند كند ساخت اين 
كشتي های غول پيكر ذهن را آزار مي دهد؛ اما با تمام فشارها و تحريم ها 
و ناكارآمدي هاي مديريتي، در حال ساخت اســت. اصولا بايد دو كار 
خوب كرد: اول:  حساب مهندسان و متخصصان و كارگران را از مديران 
و بازي هاي سياسي جدا كرد. و دوم:  بايد واقع بينانه كشتي هاي ساخت 
ايران را در آب هاي ايران و جهان به تماشا نشست و سپس قضاوت كرد. 

تا ديگر نپرسيم آيا ايران كشتي مي سازد؟ و به جايش بپرسيم:
چرا ساخت كشتي در ايران به كندي صورت مي گيرد؟

چرا در كشتي سازهاي بزرگ ما مشكل حقوق پرسنل وجود دارد؟
چرا در بازار جهاني تقاضا براي ساخت كشتي سهم بيشتري نداريم؟

چرا برخي امكانات لازم در كارخانجات كشتي ساز ما نيست؟
و چرا كشتي ســازي از كوچگ و بزرگ در ايران توســعه بيشتري پيدا 

نمي كند؟

بررسی» اقتصاد سرآمد« از توان مندي ايران در صنعت کشتی سازی 

ما بايد كشتي بسازيم ؛ حتی با ضرر!
رديه بر يك سوال اشتباه؛آيا ايران مي تواند کشتي بسازد؟
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دبير شورای فرهنگی عمومی كشور گفت: اگر يك پلتفرمی بستر خشونت سازمان  يافته 
شود و مسئوليتش را نپذيرد، اين وسط حق با چه كسی است؟ ما در جمهوری اسلامی بايد 
به هر پلتفرم داخلی و خارجی برای تامين رضايت مردم و رفاه مردم كه شروط قانونی و حداقل های 
قانونی جامعه  ی ايران را بپذيرد، اجازه  فعاليت بدهيم.به گزارش اقتصادسرآمد،سيد مجيد امامی، دبير 
شورای فرهنگی عمومی كشور در گفت وگويی راديويی گفت: ما درعرصه  اجتماعی، فرهنگی، تربيتی 
 مان با يك شكاف فرآيندهای بين فرهنگ رسمی و فرهنگ عمومی مواجه هستيم. اين خودش را در 
مدرسه يك  جور، در اداره، شهر، دانشگاه و حتی در محله هم يك  جورديگر نشان داده است. از طرف 
ديگر به شدت، فجيح  ترين سرعت محله  زدايی و حتی شهرزدايی از شهر را داشتيم.سيد مجيد امامی 
افزود: نكته  ديگر كه در كنار اين ها اتفاق افتاده است، صامت بودن، غافل بودن و حتی بی خبر بودن از 
يك جريان پر ســرعت ديگر در حركت تغييرات فرهنگی جامعه نسبت به گروه های ديگر است. آن 
هم تغييرات فرهنگی نوجوانی و همچنين شكل  گيری گروه های جديد اجتماعی است كه ما متاسفانه 
به خاطر ضعف متوليان فرهنگی - اجتماعی  مان و بی خردی، كم خردی يا حرفه ای نبودن اساســا از 
آنها غافل هستيم. مثلا گروه های سنی كه به شــدت در جوامع مختلف در حال فزايندگی هستند. وی 
ادامه داد: در جامعه  ما هم بين ۱5 تا ۲۴ سالگی به شدت فزاينده هستند، كسانی كه نه تحصيل دارند، نه 
تحصيل می كنند، نه اشتغال دارند، نه مهارتی بلدند و مثلا شما نتيجه اش را در پاساژگردی می بينيد. يا 
نتيجه  اش را در حضورهای بالای يازده ساعت، بالای نه  ساعت در فضای مجازی می بينيد چه در قالب 
بازی  های ارسال شده، چه در قالب مصرف شبكه های اجتماعی و حضور در شبكه های اجتماعی به 
صورت فردی اما كانكت شده و اتصال يافته است. دبير شــورای فرهنگی عمومی كشور عنوان كرد: 
من معتقدم، بزرگترين كارهرنخبه و دغدغه مند و هر درگير به فرهنگ، حالا حتی اگر بتواند در سمت 
يك نهاد بينابينی مثل شورای فرهنگ عمومی كه ما معتقد هستيم، بين مردم و بين فرهنگ است، ما بين 
فرهنگ رسمی و فرهنگ عمومی قرار گرفته، ورود پيدا كند و جلوگيری نمايد از اين سرعت كم كند. 
مثلا، شكافی يا گسل يا دره بين فرهنگ رســمی و فرهنگ عمومی، يعنی اينكه شما روی كاغذ، روی 
صنعت، در رسانه های رسمی بيان می كنيد يك چيزی معيار است، اما در عمل و زيست واقعی زندگی 
روزمره  بالای پنجاه درصد يا نزديك به پنجاه درصد آن آدم ها، ورودی و پذيرشــی ندارد.وی افزود: 
مثلا شــما يك گونه صحبت می كنيد و می فرماييد زبان معيار اين است، ولی می بينيد كه پنجاه درصد 
آدم ها اصلا كلمات و تعابيری را به كار می برند، كه نحوه  ســخن   گفتن تغيير پيدا می كند و اين كم  كم 
باعث می شود كه زبان به يك اعوجاج برسد.امامی خاطرنشان كرد: در موضوعاتی مثل حجاب و كلا 
موضوعاتی در حوزه  زنان، در موضوعاتی مثل ساير موضوعات ايدئولوژيك برای انقلاب اسلامی، 
حتی موضوع استكبار ستيزی، موضوع مقدس فلسطين كه بر خود من خيلی مقدس است شكاف هايی 
ايجاد شده است.دبير شورای فرهنگی عمومی كشوربيان كرد: ما يك جمله ای را در دوره  جديد زياد 
می شنويم، كه حجاب انتخاب تاريخی ايرانيان بوده است. اين جمله را مثلا با يك جمله  ديگر »حجاب 
يك قانون است و هركس آن را رعايت نكند بايد با فوريت مجازات بشود« مقايسه كنيد. هر دو جمله 
درست است اما روی كاغذ، در واقعيت مديريت اجتماعی كدام يك درست است؟ ما از اشتراكاتمان 

شروع نمی كنيم.

دبير شورای فرهنگی عمومی كشور

به هر پلتفرمی كه شروط قانونی ايران را 
بپذيرد، اجازه  فعالیت می دهیم
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اخبار

توافق ايران و عربستان به نفع امنیت 
منطقه است

معاون پارلمانی رئيس جمهور با اشــاره به توافق ايران 
و عربســتان گفت: توافق شــده تا ظرف ۲ مــاه آينده 
تبادل ســفير ايران و عربستان انجام شــود.به گزارش 
اقتصادسرآمد، ســيد محمد حســينی معاون پارلمانی 
رييس جمهور طی ســخنانی با اشــاره به توافق ايران و 
عربستان گفت: دو كشــور توافق كردند در دو ماه آينده 
تبادل سفرا انجام شــده و روابط ديپلماتيك دو كشور 
برقرار شود.وی ادامه داد:  دو كشور به مدت۷سال رابطه 
نداشتند و از اين جهت مشكلاتی برای هر دو ايجاد شده 
بود. در حال ما هر سال زائر حج داريم و بحث عمره هم 
تعطيل شده بود. دو كشور ايران و عربستان دو دو قدرت 
مهم منطقه هستند و عربستان نقشه حائز  اهميتی بر روی 
كشورهای حاشــيه خليج فارس دارد از اين جهت اين 
همكاری ها می تواند در زمينــه های امنيتی، اقتصادی و 
سياسی تأثير گذار باشد.حســينی با بيان اينكه درست 
است كه ما در برخی مسائل اختلاف نظر داريم، افزود: 
اما بنای جمهوری اسلامی ايران بر همكاری بوده است 
به ويژه اين دولت كه سياســت همســايگی آن جواب 
داده است.وی افزود: ما پاســخ خوبی از اين سياست از 
همســايگان گرفته ايم. توافق با عربستان هم با واكنش 
فراوانی از سوی كشورهای همسايه مواجه شد. حسينی 
تصريح كرد: ما تماس هايی از سوی عراق، عمان، قطر 
و ساير كشورها با وزير امور خارجه خود داشتيم و اينها 
مويد اين است كه اين توافق به نفع امنيت منطقه است.
معاون پارلمانی رييس جمهــور در پايان گفت: چندی 
پيش برای شــركت در مراســم تحليف رئيس جمهور 
جديد برزيل به اين كشور ســفر كردم و در حاشيه اين 
مراسم با وزير خارجه عربســتان ملاقات داشتم كه در 
آن ملاقات كاملًا معلوم بود كه آنها آماده برقراری روابط 

كشورمان هستند.

تولید هواپیمای ياسین باعث بومی شدن 
آموزش های خلبانی شد

فرمانده نيروی هوايی ارتش با بيان اينكه توليد هواپيمای 
ياسين باعث بومی ســازی حوزه آموزش خلبانی شده 
خاطرنشــان كرد: اســتفاده از هواپيمای ياسين باعث 
می شــود تا دوره آموزش ها كامل تر و كوتاه تر شــود.
به گزارش اقتصادســرآمد، امير خلبــان حميد واحدی 
فرمانده نيروی هوايی ارتش در مراســم افتتاح ســالن 
توليد و رونمايی از نخســتين نمونه فروندِ توليد معيار 
و عملياتی جت آموزش پيشرفته ياسين، گفت: جا دارد 
كه از تلاش هــای وزارت دفاع در ســاخت هواپيمای 
آموزشی ياسين تشكر كنم و خدا را شاكرم چون امروز 
يك روز خوب برای نيروی هوايی است.وی افزود: در 
زمان گذشته، آموزش های نيروی هوايی ارتش در خارج 
از كشور انجام می شــد. نيروی هوايی نخستين محلی 
بود كه مورد تحريم های ظالمانه قــرار گرفت و باعث 
شــد نتوانيم آموزش های خلبانان خود را در خارج از 
كشور انجام دهيم.فرمانده نيروی هوايی ارتش بيان كرد: 
امروز يك روز بســيار خوب برای ما است و افتخار می 
كنيم هواپيمای جت آموزشی به عنوان يكی از اركان مهم 
آموزش خلبانان ما، بومی شده است. امير واحدی با بيان 
اينكه توليد هواپيمای ياســين باعث بومی سازی حوزه 
آموزش خلبانی شده است، خاطرنشان كرد: استفاده از 
هواپيمای ياسين باعث می شود تا دوره آموزش ها كامل 
تر و كوتاه تر شود و در آينده نزديك هواپيمای شكاری 
كه كوثر باشــد نيز می تواند باعث ارتقای توان دفاعی 

كشورمان  شود.

 احضار سفیر ايران
 به وزارت خارجه آذربايجان

وزارت خارجه آذربايجــان از احضار ســفير ايران به 
وزارت خارجــه اين كشــور خبــر داد.بــه گزارش 
اقتصادسرآمداز ای پی ای جمهوری آذربايجان، وزارت 
امور خارجه جمهوری آذربايجان در بيانيه ای با خبر دادن 
از احضار سيدعباس موسوی، سفير ايران در جمهوری 
آذربايجان ادعا كرد: در ۱۱مارس ۲0۲۳، يك هواپيمای 
نظامی جمهوری اسلامی ايران از ساعت 0۹:۴۴ تا ۱0:۲۶ 
پروازی بی وقفه در مرز آذربايجان-ايران انجام داده و از 
منطقه زنگيلان به بيله ســوار مسيری رفت و برگشت را 
طی كرد.در اين بيانيه آمده اســت: اين هواپيما بين دو 
كشــور و در فاصله ۳ الی5 كيلومتری مرز و گاهی روی 
مرز انجام داد.وزارت امور خارجــه آذربايجان مدعی 
شد: نزديك شدن يك هواپيمای نظامی به مرز دو كشور 
به اين شــكل و به پرواز درآمدن بر فراز خطوط مرزی 
امنيت هوانوردی غيرنظامــی را تهديد كرده و موجب 
بدتر شدن روابط دوجانبه می شــود.در اين بيانيه آمده 
است: به پرواز درآمدن هواپيمای نظامی به مدت بيش از 
يك ونيم ساعت در نزديكی مناطق آزادشده آذربايجان 
رفتاری تحريك آميز و غيردوســتانه در قبال آذربايجان 
اســت. ما مايليم يادآوری كنيم كه طرف ايرانی در سال 
گذشته رزمايش نظامی گسترده ای در امتداد رود ارس 
و در نزديكی مرزهای آذربايجان انجام داد. ما قويا ايران 
را به خاطر چنين اقدام تحريك آميزی محكوم می كنيم و 
از آن ها می خواهيم توضيح درخوری ارائه كرده و از اين 
گونه اقدامات تقابلی در آينده خــودداری كند.وزارت 
امور خارجه آذربايجان در اين بيانيه اعلام كرد كه سفير 
ايران را احضار كرده و مراتب اعتراض در اين باره به او 

اعلام شده است.
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