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تولید

تأکید وزیرکشور بر تسریع روند تولید 
اتوبوس های شهری

وزیر کشــور با تاکید بر اینکه از کارخانه های سازنده 
اتوبوس خواســته شــده در تولید اتوبوس ها تسریع 
کنند از تولید و تحویل تعدادی از اتوبوس های شهری 
به شــهرداری ها در ســال جاری خبر داد.به گزارش 
اقتصاد ســرآمد، احمد وحیدی  به ایســنا، در تشریح 
روند واگذاری اتوبوس های شهری به شهرداری های 
کشور گفت: تلاش کردیم اتوبوس ها را با اتکا به توان 
داخلی تولید کنیم و تا جایی که ممکن است از خارج 
واردات نداشته باشــیم تا کارخانه های داخلی تولید 
کنند.وی افزود: مبنا، تولید داخل بود و بر همین اساس 
قراردادها بسته شد و تاکنون بخشی از این اتوبوس ها 
تحویل شهرداری ها شده است.وزیر کشور ادامه داد: 
ممکن است برخی کارخانه ها در انجام تکالیفشان عقب 
ماندگی داشته باشند که از آنها خواســته ایم در تولید 
تسریع داشته باشند تا هرچه زودتر اتوبوس ها به دست 
شهرداری ها برسد. بی تردید در سال جاری تعدادی از 
این اتوبوس ها آماده و تحویل شهرداری ها خواهد شد. 

 بازگشت ۳۱۰۰ واحد صنعتی کشور
 به عرصه تولید

مدیرعامل سازمان صنایع کوچک و شهرک های صنعتی 
ایران با اشاره به اینکه در دولت سیزدهم حدود ۳۱۰۰ 
واحد تولیدی در حوزه صنعت به چرخه تولید برگشته 
و احیا شده اند، گفت: در سال گذشته حدود ۱۷۵۰ واحد 
تولیدی راکد و نیمه راکد به چرخه تولید برگشــتند.به 
گزارش اقتصاد سرآمد، علی رسولیان  در جریان بازدید 
از دو واحد تولیدی و صنعتی در شهرک صنعتی شهید 
چمران ســاوه در گفت وگو با خبرنگاران، اظهار کرد: 
در پایان ســال ۱۳۹۹ حدود ۳۷۰۰ میلیارد تومان برای 
تامین زیرساخت های شهرک های صنعتی کشور هزینه 
شده اســت که این میزان در سال گذشــته به ۱۲ هزار 
میلیارد تومان افزایش یافت.وی با اشاره به رشد ۱۵۵ 
درصدی کمک های دولتی برای تامین زیرساخت های 
شهرک های صنعتی کشــور گفت: با توجه به سهم ۹ 
درصدی دولت در تامین زیرساخت های شهرک های 
صنعتی، پیش بینی شده است که امسال ۱۵ هزار میلیارد 
تومــان برای تامین زیرســاخت های این شــهرک ها 
هزینه شــود.معاون وزیر صنایع با اشاره به تخصیص 
اعتبارات مناسب در سفرهای استانی دولت به منظور 
تامین زیرســاخت های مناســب نظیر احداث پست 
برق، تصفیه خانه و ... گفت: براســاس بند )م( تبصره 
۱۵ قانون بودجه نیمی از مبلــغ افزایش قیمت برق در 
شهرک های صنعتی برای تامین زیرساخت های برق در 
نظر گرفته می شود که تفاهم نامه اولیه با وزیر نیرو برای 
اجرایی شدن آن منعقد شــده و امید است با عملیاتی 
شدن این مهم تعداد پســت های برقی که با مشارکت 
شرکت شهرک ها در سال گذشــته احداث شده از ۹۶ 
پست برق در سال گذشــته به ۱۱۶ پست برق در سال 

جاری افزایش یابد. 

 تولید ماهیان سردآبی در چهارمحال
 و بختیاری ۱۵ درصد افزایش یافت

مدیر شــیلات و آبزیان جهاد کشاورزی چهارمحال و 
بختیاری از افزایش ۱۵ درصدی تولید ماهیان سردآبی 
در چهارمحال و بختیاری طی ســال گذشــته تا کنون 
خبرداد.به گزارش اقتصاد ســرآمد، محمد کریمی  با 
اشاره به اینکه سال گذشــته ۲۵ هزار تن ماهی در ۴۰۰ 
مزرعه فعال در چهارمحال و بختیــاری تولید و روانه 
بازار شــد اظهار کرد: علاوه بــر ۴۰۰ مزرعه پرورش 
ماهی، در ۴۰ مزرعه تکثیر و تولید بچه ماهی هم بیش 
از ۳۰ میلیون قطعه ماهی تولید می شــود.وی تصریح 
کرد: ۲ هزار و ۵۰۰ نفر به صورت مستقیم و۵ هزار نفر 
بصورت غیرمستقیم در صنعت شیلات چهارمحال و 
بختیاری اشتغال زایی صورت گرفته است.کریمی ادامه 
داد: پیش بینی می شــود این میزان اشتغال در سال های 
آینده از رشد بیشــتری برخوردار شود.مدیر شیلات و 
آبزیان سازمان جهادکشاورزی چهارمحال و بختیاری 
با اشــاره به فعالیــت ۶ کارخانه در زمینــه فرآوری و 
بسته بندی ماهی، گفت: این واحدها ظرفیت بسته بندی 
و فرآوری حدود ۱۵ هزار تن ماهی را دارد که بیشتر این 
محصولات به کشورهای حاشــیه خلیج فارس صادر 
می شــود.کریمی با اذعان بر اینکه تعداد ۲۰ کارخانه 
تولید خوراک آبزیان نیز در استان وجود دارد که ظرفیت 
تولید حدود ۳۴۰ هزار تن خوراک آبزیان در سال را دارد 
گفت: در این زمینه نیز علاوه بــر تأمین خوراک مورد 
نیاز استان صادراتی به دیگر استان ها و همچنین خارج 
از کشور انجام می گیرد.وی در پایان خاطر نشان کرد: 
چهارمحال و بختیاری علاوه بر شرایط طبیعی مناسب 
برای رونق صنعت شــیلات، دارای یکی از بزرگترین 

کارخانه تولید خوراک آبزیان کشور است.

عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس:

واردات خودروهای کارکرده به تعدیل 
قیمت ها در بازار کمک می کند

عضو کمیســیون صنایع و معادن مجلس شــورای اسلامی با 
بیان اینکه تصویب لایحــه واردات خودروهای کارکرده به 
رفع التهاب بــازار و تعدیل قیمت ها کمک مــی کند، گفت: 
بازار ســالانه به عرضه یک میلیون و پانصد هزار دستگاه خودرو داخلی 
و خارجی نیاز دارد.به گزارش اقتصادسرآمد، لطف الله سیاهکلی درباره 
لایحه الحاق موادی به قانون ســاماندهی صنعت خودرو گفت: واردات 
و تولید خودرو در کشــور رابطه معکوس دارد به نحوی که به هر میزان 
واردات خودرو افزایش یابد، میزان تولید خودرو کاهش خواهد یافت و 
به همان اندازه که تولید خودرو کاهش می یابد واردات خودرو افزایش 
خواهد یافت.عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی با 
بیان اینکه فاصله زیاد بین عرضه و تقاضای خودرو در کشور سبب بخشی 
از التهابات در بازار خودرو شده است؛ افزود: با توجه به محدودیت های 
ارزی در کشور، دولت تصمیم گرفته که بخشــی از نیاز بازار با واردات 
خودورهای زیر ۵ سال تامین شود که اقدامی بسیار ارزنده و کارشناسی 
شده است و ســبب تنظیم بازار خودرو خواهد شد.نماینده مردم قزوین 
در مجلس دربــاره اینکه آیــا احتمال دارد مجمع تشــخیص مصلحت 
نظام برای برخی از موارد لایحه اشــکالاتی وارد کند، تصریح کرد: اگر 
مجمع تشخیص مصلحت نظام اشــکالاتی به لایحه وارد بداند، نیاز به 
رفع اشکالات همراه با گفتمان با مجلس است. چرا که موضوع واردات 
خودرو قابل دفاع و پیگیری است.وی درباره اینکه در سال به چه میزان 
خودرو برای رفع آشــفتگی بازار نیاز است، تصریح کرد: به نظر می رسد 
اگر به مدت ۲ سال در کنار تولید داخلی خودرو، بیش از ۳۰۰ هزار دستگاه 
خودرو وارد شــود، شــکاف فعلی بین عرضه و تقاضا تعدیل می شود.
ســیاهکلی انجام واردات خودرو را به منزله پاسخ دادن به بخشی از نیاز 
جامعه دانســت و ادامه داد: واردات خودرو سبب شکست التهاب بازار 

خودرو خواهد شد.

سیاست های نادرست ارزی مانع رشد تولید

مانع تراشی بانک مرکزی در تامین ارز 
تولیدکنندگان تجهیزات صنعتی ایران

عضو هیات مدیره انجمن ســازندگان تجهیزات صنعتی ایران گفت: 
سیاستگذاری نادرست در حوزه ارزی تولیدکنندگان را در تامین مواد 
اولیه و تامین ماشین آلات مورد نیاز با چالش مواجه کرده است. به گزارش اقتصاد 
سرآمد، عبدالرضا پروین  به صداوســیما گفت: در چهار ماهه اخیر بانک مرکزی 
مشکلاتی را در زمینه تامین ارز برای انجمن سازندگان تجهیزات صنعتی ایران 
بوجود آورده است و برای حل معضلات نامه ای به سرپرست وزارت صنعت، معدن 

و تجارت نوشته و درخواست رسیدگی داریم.
وی ادامه داد: بعد از مدیریت جدید رئیس کل بانک مرکزی برای کنترل بازار ارز 
و کوچک کردن بازار غیر رسمی ارز آزاد اقدامات و سیاست هایی را اجرا کردند که 
اگرچه منجر به کاهش قیمت ارز شد، اما موانع جدی برای تامین اولیه و ماشین 
آلات مورد نیاز واحد های تولیدی ایجاد کرد.پروین با اشاره به بحث تامین مواد اولیه 
در ساخت تجهیزات صنعتی افزود: بخشی از واردات مواد اولیه مورد نیاز واحد های 
تولید وارداتی است؛ به طور مثال فولاد های آلیاژی، الکتروموتور و برخی از اقلام 
به علت تنوع فولاد آلیاژی امکان ساخت آن ها در داخل وجود ندارد البته در فولاد 
مبارکه و یزد درست است فولاد آلیاژی تولید می شود، اما پاسخگوی تمام نیاز های 
صنعت نیست.عضو هیات مدیره انجمن سازندگان تجهیزات صنعتی ایران ادامه 
داد: تاخیر در واردات موضوعی اســت که تولیدکنندگان ایــن حوزه را با چالش 
مواجه کرده است؛ به طوری که بازه زمانی آن ۴۵ روز تقویمی طول می کشد و بعد 
از تخصیص ارز عملا ارزی وجود ندارد که ارائه شود بدین ترتیب تولیدکنندگان 
با مشکل بسیار جدی مواجه خواهند شد که تبعات آن را در اقتصاد قابل مشاهده 
خواهد بود. وی افزود: برای ثبت سفارش کالایی که متعارف و تکراری است برای 
ایجاد یا تمدید گواهی ثبت آماری، سپرده ســازی ۵ درصد تا ۱۰۰ درصد ارزش 
ریالی مازاد بر دریافــت ریالی اصل ارزش حوالــه ارزی را مطالبه می کنند که به 

مفهموم بلوکه شدن نقدینگی واحد های تولیدی است.

 قاچاق۴۰ درصدی پوشاک در بازار

از  ۹ میلیارد دلار  بازار پوشاک ایران 
۵.۵ میلیارد دلار، تولید داخل است

 نایب رییس اتحادیه تولید و صادرات محصولات نســاجی و 
پوشاک ایران از تدوین سند راهبردی صنعت نساجی و پوشاک 
با همکاری وزارت صنعت، معدن و تجارت خبر داد و گفت: 
۴۰ تا ۵۰ درصد پوشاک موجود در بازار را کالای قاچاق تشکیل می دهد 

که به صورت استوک یا مسافرتی وارد می شود.
به گزارش اقتصاد ســرآمد، مجیــد نامی به ایرنا افــزود: اجناس قاچاق 
به راحتی و بــا قیمت هــای غیرواقعی، اما با ســود چنــد برابری برای 
فروشندگان وارد کشور می شود.وی گفت: مطابق برآوردها، بزرگی بازار 
پوشاک ایران ۹ میلیارد دلار است که ۵.۵ میلیارد دلار آن در داخل تولید 

می شود و بقیه قاچاق است.
این مقام صنفی تاکید کرد: فاصله ای که بین عرضه و تقاضای داخلی وجود 

دارد، یا باید با افزایش تولید داخل و یا با واردات قانونی برطرف شود.
وی خاطرنشــان کرد: این اتحادیه با همکاری وزارت صنعت، معدن و 
تجارت مشغول تدوین ســند راهبردی صنعت نساجی و پوشاک است 
تا ظرفیت های خالی یا معطل مانده را احیا کــرده و همچنین به افزایش 
ظرفیت های موجود بپردازد.نامی، به ممنوعیت ورود پوشاک در سال های 
گذشته اشاره کرد و اظهار داشت: این ممنوعیت نه در حمایت از تولیدات 
داخلی، بلکه به دلیل کمبود منابع ارزی بود که سبب شد تا جلوی واردات 

بسیاری از کالاهای ساخته شده از جمله پوشاک گرفته شود.
وی تصریح کرد: بر این اســاس، ابتدا باید سند راهبردی تدوین شود که 
قابلیت اجرا داشته باشــد که خود نیازمند سیاست گذاری و برنامه ریزی 
اقتصادی است.نائب رییس اتحادیه تولید و صادرات محصولات نساجی 
و پوشاک ایران تاکید کرد: پاســخگویی به ۳.۵ میلیارد دلار فاصله ای که 
بین عرضه و تقاضای پوشاک وجود دارد، نیازمند حدود ۵۰۰ میلیون دلار 
سرمایه گذاری است و در صورت برنامه ریزی، در مدت چهار سال قابل 

پوشش است.

شعار سال 2

گروه اقتصاد دریاپایه - محمد راستاد - برای این 
که بندری بتواند به صورت مؤثر در اقتصاد دریا 
پایه نقش آفرینی نماید، مجموعه ای از امکانات سخت افزاری 
و نرم افزاری را باید در اختیار داشته باشد. نحوه اداره و مدیریت 
بندر و مقررات حاکم بر فعالیت های آن نیز تأثیر بســزایی در 
رونق و رقابت پذیری بندر خواهد داشت. لذا یک بندر علاوه 
بر ملزومات فیزیکی مورد نیاز بــرای انجام عملیات دریایی 
و بندری، به ســازوکارهای اجرایی و عوامل جانبی دیگری 
احتیاج دارد تا بتواند به عنوان بندری موفق و کارآمد، علاوه 
بر تأثیرگذاری بر اقتصاد کلان کشور، در ساختار اجتماعی و 

اقتصادی محدوده پیرامون خود، ایفای نقش نماید.

 برج کنترل ترافیک دریایی
)Port Control( 

برج یا به عبارت دیگر مرکز کنترل ترافیک، دریایی، 
وظیفه خطیر مدیریت ترافیک ورود و خروج ایمن 
و منطبق بــا برنامه های عملیات تخلیــه و بارگیری 
کشــتی ها در بندر را به عهده دارد برای این که مرکز 
کنترل بندر بتوانــد به خوبی به ایــن وظایف عمل 
کند از تجهیزات متنوع ارتباطی و مخابرات دریایی 
استفاده می شــود. تجهیزات مخابراتی به طور عمده 
شــامل VHF، MF و HF هســتند که برای ارتباط 
با کشــتی ها در فواصل مختلف اســتفاده می شوند. 
علاوه بر ایــن تجهیزات برای مدیریــت تردد ایمن 
کشتی ها در برخی بنادر که دارای مسیرهای دسترسی 
دریایی پرترافیک و متراکم هستند، از »سامانه ترافیک 
شناورها« )Vessel Traffic System( که به طور 
اختصار VTS نامیده می شود در برج کنترل بهره برده 
می شــود به علاوه برای رصــد موقعیت و وضعیت 
تردد کشتی ها از ســامانه شناسایی خودکار کشتی ها 
)AIS( نیز استفاده می شود یکی دیگر از سامانه هایی 
که در برج های کنترل ترافیک دریایی موجود بوده و 
برای ارائه گزارش های ایمنی و اضطراری و همچنین 
وضعیت هوا به شناورها به کار برده می شود، سیستم 
NAVTEX اســت که پیامهای مذکور را به صورت 
متن ارسال و گیرنده های کشتی ها آنها را دریافت و 
استفاده می کنند. علاوه بر تجهیزات اشاره شده برای 
این که برج بر عملیات دریایی و بندری اشراف و دید 
کامل داشته باشد معمولاً ساختمان های برج با حداکثر 
ارتفاع مورد نیاز می شوند تا احاطه کامل دیداری بر 
اماکن بندری، اســکله ها، حوضچه مسیر دسترسی 

دریایی و لنگرگاه وجود داشته باشد. البته واضح است 
که مهمترین عامل بهره برداری از تجهیزات مستقر در 
برج کنترل ترافیک دریایی و انجام وظایف پیش بینی 
شــده برای آن، کاربران آمــوزش دیده و متخصص 
مستقر در برج کنترل هستند که به صورت شیفت های 
شبانه روزی و بدون هیچگونه تعطیلی و توقف، ایفای 

نقش می نمایند.

)Port Equipment( تجهیزات بندری
تجهیزاتی که برای تخلیه و بارگیری انواع محصولات 
از/ به کشتی ها و درون انبارها و باراندازهای بندر به 
کار میروند و با توجه به تنوع کالاها از نظر شــکل و 
نوع و اندازه انواع متعددی دارند در گذشته بسیاری 
از کشتی ها در بنادر از جرثقیل های خود برای تخلیه 
و بارگیری کالا اســتفاده می کردند. امــا امروزه به 
ندرت چنین رویه ای وجود دارد و اساساً بسیاری از 
کشــتی های جدید فاقد تجهیزات تخلیه و بارگیری 
منصوب بر روی خود هســتند. تجهیزات موجود بر 
روی اسکله های بنادر در مقایسه با روند گذشته که از 
تجهیزات کشتی استفاده میشد. سرعت بسیار بالاتری 
برای تخلیه و بارگیری کشتی دارند که باعث کاهش 
زمان توقف کشتی در بندر میشــود. البته کماکان در 
برخی بنادر که فاقد تجهیزات کافی و متناسب با برخی 
از انواع محمولات هســتند، تردد کشتی های دارای 
تجهیزات تخلیه و بارگیری دیده می شود برای بعضی 
محمولات خاص، مانند کالاهایی که از نظر شــکل، 
اندازه و وزن متفاوت بوده و نسبتاً حجیم و دارای وزن 
بسیار بالایی می باشــند )Heavy Lift(، کشتی های 
مختص حمل این گونه محمولات مجهز به تجهیزات 
با توانایی تخلیه و بارگیری آنها وجود دارد. به دلیل 
این که این نوع محمولات عمدتاً مربوط به پروژه های 
صنعتی هستند و به صورت موردی و معدود به بنادر 
حمل می شوند تجهیز بنادر به وسایلی که بتواند آن ها 

را تخلیه و بارگیری کند مقرون به صرفه نمی باشد.
بنابراین برای چنین محمولاتی کشــتی های خاص 
با تجهیزات منصوب بر روی عرشــه خــود به بنادر 
مختلف تردد می کنند. در ســایر موارد وجود انواع 
تجهیزات تخلیه و بارگیری و به تعداد کافی و متناسب 

با میزان کالاها اهمیت زیادی دارد.
همان طور که اشاره شد، برای هر نوع کالا تجهیزات 
خاصی وجــود دارد. به عنوان مثال، بــرای تخلیه و 

بارگیری کانتینر، بر روی اســکله نیاز به جرثقیلهای 
مخصوص تخلیــه و بارگیری کانتینر از/ به کشــتی 
 STS(»Ship to Shore Gantry(  است که به آن
Carane« گفته می شــود. برای انتقــال کانتینر از 
اســکله به محوطه نگهداری و بالعکــس در برخی 
 Suallie« پایانه های کانتینری از تجهیزانی بــه نام
Carriors« استفاده می شود. البته این نوع تجهیزات 
کار چیدمان کانتینر در محوطه های نگهداری کانتینر  
)Castasies Yad(را نیز انجام می دهند. معهذا در 
اکثر پایانه های کانتینری بــرای جابه جایی کانتینر از 
اســکله به محوطه و بالعکس از کامیون های مختص 
این کار که Container  Terminal Truck نامیده 
می شوند، اســتفاده می گردد. برای چیدمان کانتینرها 
در محوطه های نگهــداری که برای صرفه جویی در 
فضا، معمولاً چهار تا پنج کانتینر بر روی همدیگر قرار 
داده می شوند، از جرثقیل دروازه ای خاصی استفاده 
 RTG» Rubber(  ( می شــود که نوع چرخدار آن
Tier Gantry Crane« نامیده شده و نوع ریلی آن 
که بر روی ریل های نصب شده در محوطه نگهداری 
 RMG» Rail Mounted( ( کانتینر حرکت میکنند
Gantry Cranes « نام دارند. البته برای این منظور 
 Empty« و » »Reach Stacker از تجهیزاتی به نام

Stacker« نیز استفاده می شود.
 )General Cargoدر پایانه های کالای عمومــی
( بر روی اســکله به طور معمــول از »جرثقیل های 
 ) )Mobile Harbor Crane »متحرک ســاحلی
که میتواند چرخدار باشد یا بر روی ریل نصب شده 
باشد، استفاده می شــود. برای انتقال کالا از اسکله به 
محوطه و بالعکس، کامیون و تریلر به کار برده می شود 
و برای تخلیه و بارگیری در اماکن نگهداری بندر نیز 
 Mobile( »از »جرثقیل های متحرک محوطــه ای
Yard Crane( و یا »لیفتراکت« )Lift truck( بهره 

برداری می نمایند.
 ،) )Dry Bulkدر پایانه هــای کالای فلــه خشــک
بــرای تخلیــه و بارگیــری کشــتی از تجهیزاتی 
 Sucking-up Ship »همچون »دســتگاه مکنده
Unloader(( جرثقیــل های موبایل ســاحلی با 
اتصال »گراب« Crane Grab(( به آن ها، تسمه نقاله  

Conveyor Belt( ( و ... استفاده می شود. 
در پایانه های کالای فله مایع Liquid Bulk((، برای 
 )Ship’s Pump»تخلیه معمولاً از »پمپ کشــتی
 Share’s(  »و بــرای بارگیری از »پمپ ســاحلی )
Parap( استفاده می شود و نحوه اتصال خطوط لوله 
ساحل به کشتی نیز با اســتفاده از »بازوی بارگیری« 
)Loading mm ( اســت که بر روی اسکله های 

پایانه های کالای فله مایع نصب می شود. 
قابل ذکر اســت که در بنادر تجاری متناسب با نوع 
فعالیت های عملیاتی تجهیزات متعدد جانبی دیگری 
نیز استفاده می شــود که هرکدام در تکمیل و تداوم 
زنجیره عملیات نقش خاص خود را ایفا می نمایند. 
بنادر باید بتوانند با حداکثر ســرعت انــواع کالاها 
را به کشــتی ها بارگیری یا تخلیه نمایند. لذا وجود 
تجهیزات متنــوع، آماده بــه کار و باکیفیت در بنادر 
اهمیت زیادی در حفظ رقابت پذیری آن ها دارد. بنابر 
این تجهیزات بنــدری در روند فعالیت های روزمره 
تخلیه و بارگیری انواع کالا جزو ملزومات راهبردی 
بنادر محسوب می شوند و چنانچه بندر از نظر کمیت 
و کیفیت تجهیزات بندری دچار نقیصه هایی باشد، به 
طور مســتقیم در عملکرد کلی آن تأثیرگذار خواهد 
بود و تبعات منفی متوجه بندر خواهد شد. از این رو 
و با توجه به اهمیت این تجهیزات، تعمیر و نگهداری 
مســتمر و منظم آن ها با در اختیار داشتن کارگاه ها و 
کارکنان متخصص، از جمله مواردی است که بنادر 

باید با اولویت خاص به آن توجه کنند.

بررسی سازوکارهای اجرایی و عوامل جانبی بندر موفق و کارآمد

 نقش آفرینی بنادر 
در اقتصاد دریاپایه

ضرورت تناسب دسترسی دریایی و زیرساخت های بندری

بخش چهارم

در بنادر تجاری 
متناسب با نوع 
فعالیت های 
عملیاتی تجهیزات 
متعدد جانبی 
دیگری نیز 
استفاده می شود 
که هرکدام در 
تکمیل و تداوم 
زنجیره عملیات 
نقش خاص خود 
را ایفا می نمایند. 
بنادر باید بتوانند 
با حداکثر سرعت 
انواع کالاها را به 
کشتی ها بارگیری 
یا تخلیه نمایند


