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سياست هاي 
دولت در حوزه 

اقتصاد درياپايه 
بسيار نحيف و 
ناكارآمد است؛ 
در تعاقب آن، 
سياست هاي 

بخش خصوصي 
كه جان مايه واقعي 

اقتصاد دريايي 
ايران است هم 

تحت تاثير منفي 
قرار گرفته است

گروه اقتصاددریا – ایرج گلشنی - كورسوي 
سياست هاي دريايي، در پهنه راهبرد اقتصادي 
ايران، نمي تواند عقب ماندگي گذشــته را جبران و مسير 
پيشــرفت را هموار كند. اين نكته مهمي است كه گمان 
نمي رود كسي از اهالي دريا آن را قبول نداشته باشد. حتا 
دولتي هايي كه وظيفه توجيه مســائل را به عهده دارند و 
همواره مي كوشند كه همه چيز را گل و بلبل نشان دهند، در 
اين باره پاي در گل دارند و نه منطقي در دفاع و نه سندي 
براي ارائه دارند.  مداقه اين اين امر مهم و بنيادين، نشان 
مي دهد كه سياست هاي دولت در حوزه اقتصاد درياپايه 
بسيار نحيف و ناكارآمد است؛ در تعاقب آن، سياست هاي 
بخش خصوصي كه جان مايه واقعي اقتصاد دريايي ايران 
است هم تحت تاثير منفي قرار گرفته است. اجازه بدهيد 
براي بسط و توضيح و اثبات اين ادعا، چند نكته را دقيق 

تر بررسي كنيم:

اول: انبوه قوانين
يكي از نشانه هاي ضعف سياســت گذاري از يك سو و 
نبود مديريت واحد بر اركان دريايي از ديگر سو و نيز نبود 
قوانين كلان، وجود انبوهي از قوانين و مقررات است كه 
براي بخش هاي مختلف تعريف و صادر مي شــود و بعد 
از مدتي، به فراموشي سپرده مي شود و حجم بروكراتيك 
سياست هاي دريايي را حجيم تر مي كند.  معلوم نيست كه 
يك كشور چند گونه قوانين مي خواهد كه يك مجموعه را 
تدبير و هدايت كند؟ آن قدر اين قوانين زياد و دست و پاگير 
هستند كه دولت مجبور شده است يك شوراي عريض 
و طويل بســازد كه همين قوانين را باز هم بازخواني كند 
و كنار هم بچيند كه بعد از گذشــت چند سال از فعاليت، 
اين شورا خود به جمع حجم قوانين و مقررات اضافه شده 
است و سر از هزارخان تو در توي قوانين و مقررات دريايي 
در نياورده است. خود مسئولان و كارشناسان كه به صورت 
غيررسمي از اسرار مگو سخن مي گويند، اذعان دارند كه 
حجم انبوه قوانين و مقررات، باعث شده كه »جنگل قوانين 
دريايي« در اطراف اقتصــاد درياپايه برويد و جلوي ديد 

همگان- به خصوص بخش خصوصي- را بگيرد. 
ما بر آن هستيم تا در آينده نزديك در سلسله نشست هاي 
تخصصي روزنامه اقتصاد ســرآمد، اين مهم را با حضور 
كارشناســان خبره مورد تحليل و بررسي قرار دهيم و بي 
ترديد، در صورتي كه بدانيم خلاف واقع سخني گفته ايم، 

اقدام به اصلاح خواهيم كرد. 
دوم: مسئولان غير متخصص

اگر بتوان بي پيرايه سخني گفت، يكي آن است كه تعدادي 
از مسئولان دولتي كه در ســطح مديران مياني و عالي و 
اجرايي فعاليت مي كنند، فاقد تخصص لازم هستند. اين 
ادعا مستند به سايت هاي ســازمان هاي مختلف دريايي 
است كه سابقه و مدارك تحصيلي مسئولان خود را نمايش 
مي دهد. در يك ســازمان، اكثريت مســئولان  عالي، در 
سطح ليسانس و فوق ليســانس هستند و در برخي موارد 
هم جايگاه سرپرست دارند. سوال اين است كه آيا ما در 
كشور در آن تخصص خاص، در ســطح دكترا نداريم؟ 
و نمي توانيــم جايگاه موقت سرپرســتي را بــه جايگاه 

محكم تري ارتقاء دهيم؟

سوم: مسئولان غير دريايي
نكته سوم جالب تر اســت. اين كه بســيار از مسئولان- 
فارغ از تخصص آن ها- ســبقه و ســابقه دريايي ندارند. 
مديران خشــكي گرا را دقيقا در جايگاه مديران درياگرا 
گمارده اند! اين مدير هر چقدر خوب و با اخلاق باشــد، 
كارآ نخواهد بــود؛ زيرا بافته هاي ذهني و دانشــي او در 
بستر اقتصاد خشكي محور شــكل گرفته است. اين گونه 
افراد نه انگيزه قوي براي درياگرايي دارند و نه شهامت در 
تصميم هاي بزرگ دريايي. اين است كه به اصطلاح اهالي 
دانش مديريت، از هر تصميمــي »اجتناب آرام« مي كنند 
و حل مســايل را به زمان هاي ديگر واگذار مي كنند؛ زيرا 
معمولا در مديريت دولتي، زمان معناي راســتيني ندارد. 
زمان براي يك مدير معمول دولتي معمولا عبارت است 
از تاريخ حكم مســئوليت تا پايان آن. از اين روســت كه 
دست به خطر نمي زنند و وارد تصميم هاي كلان و بزرگ 

نمي شوند. مرسوم است كه بگويند: سري كه درد نمي كند 
دستمال نمي بندند.از اين بابت است كه مي گوييم مسئولان 
غيردريايي كه هيچ انگيزه قوي و شــناخت عميق از دريا 

ندارند، نمي توانند موتور پيشران اقتصاد درياپايه باشند. 
براي بررسي خوب است نگاهي بيندازيم مثلا به شوراي 
توسعه مكران. از رئيس تا ساير عوامل، چند نفر دريايي با 
تخصص دريايي هستند؟نگاهي بيندازيم به كميته دريايي 
تشخيص مصلحت نظام، چند نفر متخصص دريا و برآمده 
از اقتصاد درياپايه هســتند؟ به نظر مي رسد كه گرايش به 
خشكي همچنان بر گرايش به دريا تفوق دارد؛ كه البته اميد 

دارم اطلاعات اين قلم غلط باشد!

چهارم: عدم اجراي دستورات
همين اخيراً، خبرها و تحليل هايي منتشر كرديم از وضعيت 
سوخت كشــتي هاي گردشگري)مسافربري( و وضعيت 
عجيب و غريب سامانه ثبت نام مربوطه. اين نواقص عجيب 
به معاون اول رئيس جمهور منتقل شده و ايشان دستوراتي 
صادر كردند. از هر كس بپرســيد، مي گويد خبري از اين 
دستورات ندارد. اين دستورات صادر شدند اما اجرا نشدند! 
حال چرا صادر مي شــود و چرا اجرا نمي شــود، داستاني 
تلخي است كه در جاهاي ديگر هم نمود و نشان دارد؛ اما در 
پهنه دريايي ها گويا وضعيت كمي بغرنج تر از جاهاي ديگر 
است. دستور صادر در كمتر از دو هفته، غيررسمي مختومه 
شد و اثري بر جاي نگذاشت؛ مگر اين كه باز هم اطلاعات 

اين قلم دچار مشكل شده باشد و تورم زده است. 

پنجم: ناهماهنگي و نا همگوني بخش خصوصي 
و دولتي

مفارقت دو بخش خصوصي و دولتي در ايران كه مسبوق 
به ســابقه اســت، هم چنان چشم  اســفنديار ماجراست. 
تفاوت هاي ذاتي اين بخش ها از يك سو و ناتواني بخش 
دولتي در اجراي اصل 44 قانون اساسي، به سازي بورس و 
بهينه سازي اموال تمليكي دولت و... باعث شده است كه 
نه تنها رابطه بين بخش خصوصي و دولتي مناسب سازي 

نشــود؛ بلكه با پديده شــومي به نام »خصولتي« اوضاع 
گذشته، بدتر و تحليل روابط اين دو، پيچيده و بغرنج شود.

با توجه به اين كه بخش اعظم فعاليت دريايي –مانند شركت 
ملي نفت كش، كشتي ســازهاي بزرگ، توليد كننده نفت 
كم سولفور و...- در اختيار دولت است، بخش خصوصي 
چندان عرصــه تاخت و تاز ندارد. ضمــن اين كه جنگل 
قوانين و مقررات، چشم انداز بخش خصوصي را تنگ و 
مبهم و محدود كرده اســت. در اين بازي يك طرفه، رشد 
بخش خصوصي به عنوان مهم ترين عامل اثرگذار در برابر 
فعاليت هاي هميشه كند و اغلب زيان ده دولتي، در هاله اي 
از ابهام قرار دارد.  همه اين ها در صورتي است كه مي دانيم 
تركيب معنادار دو بخش خصوصي و دولتي و قرار گرفتن 
هر كدام در جايگاه واقعي خود، عامل اصلي موفقيت يك 

اقتصاد است. 

ششم: آثار ناچيز در توليد نا خالص داخلي
در كشورهاي پيشــرفته، اقتصاد درياپايه سهم بزرگي در 
توليد ناخالص داخلي دارد. بررسي سهم كشورها –چه در 
سرمايه گذاري و چه در درآمد از اقتصاد مبتني بر دريا- نشان 
مي دهد كه درصد بســيار بالايي از توليد ناخالص داخلي 
آن ها به طور مستقيم با فعاليت هاي درياپايه مرتبط است؛ 
اين در حالي است كه ســهم ايران در اين بازه، كم تر از 3 
درصد عنوان شده اســت. اين بدان معناست كه اثربخشي 
بزرگ اقتصاددرياپايه در رشد اقتصادي كشور كاملا نديده 
گرفته شده است. فرمايشات چند ســال اخير مقام معظم 
رهبري و حركت دولت سيزدهم از ســال 1401 نشان از 
گرايش قوي تر دولت نسبت به گذشته به اقتصاددرياپايه 
دارد؛ اما بررسي روند فعاليت نشان مي دهد كه امور مربوطه 
به آهستگي در جريان است و شتاب جهادي ندارد. از اين 
رو، نمي توان در چند سال اخبر انتظار داشت كه اثر اقتصاد 
درياپايه در توليد ناخالص داخلي جهش قابل قبولي داشته 
باشــد؛ مگر اين كه دولت با اقدامات بزرگ و جهادي به 

مساله بپردازد و جريان شكوفايي را معنا ببخشد.
ادامه دارد...

نقد و بررسي اقتصاد سرآمد از وضعيت اقتصاددرياپايه:

 جایگاه بخش خصوصي 
 در اقتصاد دریا 

دولت كجاي كار باید باشد؟
 بگذاريد بخش خصوصي در سواحل قدم بزند و نسيم

 دريايي را تنفس كند

گاهدریچهبازتاب ن

فرمانده نيروی دريايی سپاه

حضور ۸ ماهه ارتش در آب های 
بين المللی حماسه  بود

فرمانده نيروی دريايی ســپاه با اشــاره به حضور با اقتدار ناوگروه 
نيروی دريايی ارتش در آب های بين المللی و حضور ۸ ماهه در اين 
آب ها گفت:  با پيمايش 3 قاره بزرگ  باعث افتخار آفرينی برای كشور 
شدند.به گزارش اقتصادسرآمد، دريادار پاسدار عليرضا تنگسيری در بندرعباس 
با اشــاره به روز ارتباطات و روابط عمومی و تبريك اين روز به رســانه های 
مختلف كشوربه تسنيم  اظهار داشت: رسالت رسانه ها رسالت سنگينی است و 
می تواند سبب ماندگاری وقايع مختلف شود، همانگونه كه در حوادث كربلا 
با بازگو شدن آن توســط حضرت زينب در تاريخ ماندگار شد، در دوران دفاع 
مقدس هم با دوربين و قلم خبرنگاران و مستند سازان بود كه ايثار مجاهدت های 
رزمندگان در تاريخ باقی مانــد.وی افزود: روابط عمومــی هم تلاش زيادی 
می كنند و مستند ســازی خوبی از فعاليت ها دارند كه جای تقدير داردفرمانده 
نيروی دريايی سپاه با اشــاره به حضور با اقتدار ناوگروه نيروی دريايی ارتش 
در آب های بين المللی و حضور ۸ ماهه در ايــن آب ها گفت: به برادران عزيز، 
قهرمان و رزمنده خــودم در نيروی دريايی ارتش كه كار بســيار بزرگی انجام 
دادند و با پيمايش 3 قاره بزرگ و دور زدن دنيا باعث افتخار آفرينی برای كشور 
شدند خداقوت می گويم، اين حماسه قطعا ماندگار خواهد بود. وی با اشاره به 
شيطنت برخی رسانه ها تصريح كرد: نيروی دريايی يك نيروی راهبردی است 
و می تواند از خليج فارس تا 12 مايلی ساحل آمريكا برود، اين در حالی است 
كه باقی نيروها نمی توانند تا اين حد جلو بروند، بايد با شيطنت رسانه ها مقابله 
كرد، ما سربازان اين ملت هستيم و جان خود را فدای ملت می كنيم اما آنچه مورد 
انتظار است اين است كه با شيطنت رسانه های خارجی برخورد شود نه اينكه 
برخی رسانه های داخلی به شيطنت خارجی ها دامن بزنند.سردار تنگسيری با 
تاكيد بر هوشمندی رسانه های داخلی گفت: بايد در نظر داشته باشيم اخباری 
كه منتشر می كنيم  عليه كشور اســت يا می تواند مدافع كشور در برابر دشمنان 
باشد بايد سنگر خودی را از دشمن تشخيص دهيم.وی ادامه داد: الحمدلله قاطبه 
رسانه های ما رسانه های انقلابی، هوشمند، پای كار و دلسوز به مردم و مملكت 
هســتند.فرمانده نيروی دريايی ســپاه گفت: من به كوری چشم تمام دشمنان 
انقلاب و نيروهای مسلح دست و بازوی همكاران و همرزمانم در نيروی دريايی 

ارتش قهرمان را می بوسم.

 اسدلله ابويسانی : دانش ساخت نفتکش در ايران بومی شده است

 توان ساخت نفتکش ايرانی
 را داريم

مديرعامل شــركت صنعتی دريايی ايران )صــدرا( گفت: اين 
ظرفيت را داريــم تا در ســاخت نفتكش داخلی وارد شــويم 
و از آنجايی كه دانش ســاخت اين كشــتی بومی شــده است، 
توليدكنندگان داخلی اين توان را دارند تا زنجيره توليد را به طور كامل انجام 
دهند.به گزارش اقتصادسرآمد،  اسدلله ابويسانی در حاشيه بيست و هفتمين 
نمايشگاه نفت، گاز، پالايش و پتروشــيمی در نشستی خبری با بيان اينكه 
مجموعه صدرا با سابقه بيش از ۵۵ سال فعاليت، در حوزه صنعت، پروژه 
های متعددی را اجرا كرده است، گفت: صدرا در سه حوزه اصلی فعاليت 
دارد كه شامل كشتی سازی و تعميرات انواع شناورها و كشتی ها، فعاليت 
فراســاحل نفت و گاز و اقدامات زيربنايی در حوزه دريا است.وی با بيان 
اينكه صدرا در ساخت سكوهای 12 فاز پارس جنوبی حضور داشته است، 
گفت: اين سكوها اكنون تكميل و تحويل كارفرما شده و جريان توليد در 
آنها ادامه دارد.مديرعامل شركت صنعتی دريايی ايران با تاكيد بر اينكه سال 
گذشته پروژه هايی را در دست انجام داشتيم كه مهمترين آنها طرح توسعه 
ميدان رشادت است و امسال پيشرفت های خوبی خواهد داشت، گفت: اين 
ميدان چهار سكو دارد، 2 سكو اكنون در دريا نصب است كه نياز به اقدامات 
راه اندازی و پيش راه اندازی دارد و 2 سكو هم در كارخانه صدرا است كه 
مراحل ساخت آن اجرا می شود و اميدواريم تابستان امسال حمل و نصب 
صورت گيرد.ابويســانی در ادامه با بيان اينكه يكی از آنها سكوی توليدی 
است كه در كارخانه است و سنگين ترين سكوی نفتی و گازی كشور با وزن 
نزديك به ۷000 تن اســت، اظهار كرد: حدود ۵000 تن در كارگاه تكميل 
شده و در آب نصب می شود و بقيه روند تجهيز در آب انجام خواهد شد.وی 
با بيان اينكه برنامه داريم كه اين ســكو را تابستان امسال نصب كنيم و بقيه 
فعاليت ها را تا پايان سال به نتيجه برسانيم، گفت: كرين بارج صدرا ۵000 
تن برای نصب اين سكو مورد استفاده قرار خواهد گرفت.مديرعامل شركت 
صنعتی دريايی ايران با بيان اينكه در پروژه ديگر با شركت پتروپارس طرف 
قرارداد هستيم كه ساخت جكت پروژه بلال است، گفت:  در مرحله تامين 
كالا هستيم كه عمليات ساخت از چند ماه آينده آغاز خواهد شد تا امسال 

حمل و نصب شود. 

رئيس جمعيت هلال احمر كشور

افتتاح نخستين پايگاه امداد و نجات 
دريايی شمال ايران

نخستين پايگاه امداد و نجات دريايی شمال كشور با حضور 
 رئيس جمعيت هلال احمر ، استاندار مازندران، نمايندگان آمل، 
فريدوكنار در مجلس   در ســاحل خزر فريدوكنار  افتتاح شد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، نخستين پايگاه امداد و نجات دريايی شمال كشور با حضور 
پيرحسين كوليوند رئيس جمعيت هلال احمر كشور، استاندار مازندران، 
نمايندگان آمل، فريدوكنار در مجلس شورای اسلامی و جمعی از مسئولان 
در ساحل خزر فريدوكنار با مســاحت 32۵ كيلومتر و با هزينه ای بالغ بر 
30 ميليارد ريال افتتاح و به بهره برداری رسيد. رئيس جمعيت هلال احمر 
كشور در اين مراسم از خريداری   300 آمبولانس و توزيع در پايگاه های 
امدادونجات سراسر كشور خبر داد و اظهار داشت: در هلال احمری حد 
و مرز، جناح، كشور و جنســيت اصلا مطرح نيست.پيرحسن كوليوند با 
تاكيد بر اينكه جمعيت هلال احمر با وجود 100 ساله شدن نه تنها پير نشده 
بلكه بانشاط تر، جوان و فعال تر شده است، اظهار كرد: با همين روحيه اين 
نيروها توانستند عالی ترين نشان لياقت را كسب كنند و در زمان حوادث 
جدی و طوفان، مانند زلزله خوی و يا در زلزله تركيه حضور يافتند كه با 
وجود حضور 100 كشور از سوی مقام عالی كشور تركيه مورد تشويق قرار 
گرفت.رئيس جمعيت هلال احمر كشــور تصريح كرد: نيروهای امدادی 
جمعيت هلال احمر در جهت خدمات سواحل كشور آمادگی امدادرسانی 
ساحلی دارند.وی ادامه داد: با توجه به ممنوعيت های دريايی متاسفانه به 
علت بی احتياطی   هر ساله تعدادی از هم وطنان خود را از دست می دهيم كه 
امسال با برنامه ريزی در استان مازندران به دنبال كاهش ۵0 درصدی تلفات 
دريايی هستيم و جمعيت هلال احمر آمادگی بر تعامل و امدادرسانی با ساير 
دستگاه های اجرای طرح ساماندهی سواحل اين استان  دارد.كوليوند از 
خريداری 300 آمبولانس و توزيع آن در تمــام پايگاه های امداد ونجات 
سراسر كشــور خبر داد و گفت: همچنين  جهت تهيه يك هزار دستگاه 
خودروی نجات پيگيری از سوی صليب سرخ  دستور كار قرار گرفته و 
تا پايان سال وارد ايران می شــود.وی خاطرنشان كرد: در امر تجهيزات و 
نجات تكميل و نسبت به تعيين و تكليف امدادونجات شبانه روزی و بيمه 

آنها، همچنين معيشت رسيدگی شده و به زودی رفع خواهد شد.

5 اقتصاد دريا
بندر كنگ

تحلیل عملکرد بادگیر به عنوان سیستم سرمایشی پایدار؛
خانه گلستان بندر كنگ

محسن كنگی نژاد، آرش نجفی- در متن بادگير يكی از 
عناصر معماران است كه با رويكرد اقليمی در معماری 
بومی مناطق گرم و خشــك و مناطق گرم و مرطوب 
ايران احداث گرديده و به صورت كانالی عمودی در 

سيمای برخی از شهرها خودنمايی می كند. 
بادگير در كشورهای همسايه و مجاور ايران به ويژه 
كشورهای عربی حوزه خليج فارس همچون امارات 
كه قدمتی پنجاه ساله دارند و همچنين در شمال آفريقا 
نظير مصر استفاده شده است. بادگير از روزگاران دور 
در ايران زمين به كار گرفته شده و از نام های باستانی و 
گوناگون آن مانند و اتغر و بادهنج و باتخان و خيشود 
و خيشخان بر ميآيد كه پديدهای تازه نيست. بادگير 
نمونه های گوناگون دارد و بر پايه آب وهوا )اقليم( 
و راســتای باد به ريخت های گوناگون در سرتاسر 
ايران ســاخته شده اســت، بادگير از عناصر تفكيك 
ناپذير معماری سنتی مناطق گرم ايران است. قبل از 
اختراع كولر برقی و گسترش آن در شهرهای مختلف 
از بادگير در ابنيه مختلف مسكونی، مذهبی و خدماتی 
استفاده می شده اســت. بادگيرها با اشكال مختلف 
ساخته شده اند كه هر كدام بر حسب ارتفاع و جهت 
باد مطلوب طراحی و اجرا شــده اند. تا قادر باشــند 
هوای آزاد خنك تر را كه گرد و غبار كمتری دارد به 
داخل خانه هدايت كنند و خروجی هوا در بادگيرها در 
روی بام و يا در سمت رو به حركت باد كه فشار هوای 
كمتری دارد قرار می گيرد تا بتواند در فضای داخلی 

حالت مكش به وجود آورد. 
طراحی بادگيرها بستگی به خصوصيات باد هر منطقه 
دارد. بهترين نمونه بادگيرها در جنوب كشــور می 
توان بندر لنگه و بندر كنگ ملاحظه نمود و هنوز هم 
بادگيرهای حجيم چهار طرفه نمود اصلی اين دو بندر 

قديمی می باشند. 
در اين مناطق برودت هوا فقط بــه روش جابجايی 
انجام ميگيرد و بادگيرهای ايــن مناطق دارای دهانه 
وسيع تری نسبت به بادگيرهای مناطق گرم و خشك 
اســت و در مناطق مجاور خليج فارس بادها و نسيم 
های دريايی از سرعت و قدرت كمتری برخوردارند 
و مطلوبست بادگيرها حجيم تر و دارای دهانه های 
وسيع تری باشــند تا ميزان جريان هوای بيشتری به 
درون قضاها منتقل شود. گاهی سطح دهانه بی بادگير 
در اين مناطق بيش از ۹ متر مربع می رسد كه كل بام را 
می پوشاند، هر چه از ســاحل دور می شويم تعداد و 

ابعاد بادگيرها كاهش می يابد. 
همان گونه كه در عكس مشــاهده می شوند. اغلب 
بادگيرها دارای چوب بست هايی هستند كه دو طرف 
دهانه يادگير را به هم متصل می كنند و انتهای چوب 
بســت ها از بدنه بادگير بيرون می باشد. اين چوب 
بست ها جهت افزايش اســتحكام و مقاومت بادگير 
در مقابل فشار باد است. علت آنكه انتهای اين چوب 
را نمی برند اين اســت كه در رمان تعمير و مرمت، 
داربســت ها را به اين چوب ها متصل می كنند و از 
روی داريست ها، تعميرات لازمه را انجام می دهند. 

انواع بادگيرها
بادگير انواع گوناگون دارد و  بنــا بر وصع اقليمی و 
جهت باد به هيئت های مختلف در سرتاســر ايران 
ساخته شــده اند و دارای زمينه چهار گوش، هشت 
گوش و بيشــتر زمينه مســتطيل دارد و گاهی هم در 
كرانه های دريــا تنها بصورت هواكشــی در عكس 
جهت وزش باد دريا بر فراز ساختمان ها به چشم می 
خورد با توجه به ديدگاه های مختلف، صاحب نظران 
ديدگاه های متفاوتی را ارائه داده اند. با توجه به جلبه 
كار كردی بادگيرها آنها را به دو دسته كلی تقسيم بندی 
كرده است. بادگيرهای صرفا عملكردی و بادگيرهای 
عملكردی نمادين، بادگير اردكانی، بادگير كرمانی و 
بادگير يزدی. روف بادگيرها را بر مبنای تعداد اطلاع 
دريافت كننده باد توســط بادگير تقسيم بندی كرده 
است؛ بادگير يك طرفه، دو طرفه، چهار طرفه، شش 
يا هشت بادگيرها از لحاظ شــكل بيرونی نيز به چند 

دسته تقسيم می شوند.

ساختار بادگير
مصالح به كار رفته در ساخت بادگيرها از خشت خام، 
ملات گل و گچ و چوب شــوروته است ساختمان 

بادگيرها معمولا از چهار بخش تشكيل شده است:
 ستون بدنه كانال تنوره يا ساقه
دهانه قفسه هواكش و چشمه

تيغه ها
سقف

ادامه دارد......

بخش دوم

بخش اول


