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استاندارمازندران خبرداد

واگذاری دبیرخانه طرح 
توسعه دریا محور استان های 

5شمالی به مازندران

سخنگوی کمیسیون اصل نود مجلس:

 طرح های  پتروپالایشی
  در سواحل مَکُران 

4پیشرفت نداشته است 

 مدیرکل دفتر بازسازی و حفاظت
 از ذخایر ژنتیکی آبزیان سازمان شیلات

 ۳۰ گونه آبزی برای
 حفاظت از ذخایر ژنتیکی 

ایران در حال تکثیر است 5

 در گفتگو با مدیرعامل شرکت »بر« و » بحر« ایران
 مطرح شد؛

 گرایش دنیا به سمت ترانزیت 
جذاب دریایی است

گفت وگوي اقتصادسرآمد با محمد راستاد به بهانه 
انتشار کتاب »توسعه دریایي از ایده تا عمل«

كتابي برای ارتقای دانش 
ذی نفعان اقتصاد دریا
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وارش؛ همان شمال بمان 
جنوب پیش کش

فیروز اســماعیلی نژاد- بنا به موقعیت شــغلی مان 
معمولا در سفر هستیم. در یکی از برنامه ها به ما اعلام 
شــد پروازتان با ایرلاین وارش است راستش خیلی 
برایم خوشــایند نبود، پرواز با شرکت هواپیمایی که 
ازآن شناخت نداشــتم. به اجبار همسفر این ایرلاین 
شــدیم. این پرواز پس از ترک مهرآباد بر فراز ابرها 
ودر دالان هوایی به کام مان خوشایند آمد، در طول این 
پرواز ضمن پذیرایی در شان و منزلت مسافران ایرانی 
توســط مهمانداران مهربان و خوش برخورد وارش، 
بدون کوچکترین شوک، یک پرواز آرام را با بوئینگ 
۷۳۷ وارش تجربه کردیم و با یک فرود خوش در باند 
فرودگاه بندرعباس نشست. پس از ترک هواپیما در 
کنار همکاران رســانه ای، از کادر پرواز و بخصوص 
خلبان و کاپیتان با تجربه قدر دانی کردیم و این گونه 
نوشتیم» باشد که این گونه پرواز ها را بارها و بارها من 
و شما تکرار کنیم«. در بیشتر پروازهاي ایرلاین هاي 
کشور حدود ۱۰ دقیقه تاخیر وجود دارد، معمولا کسی 
برای این تاخیر کوتاه مدت گلایه نمی کند به محض 
نقص فني در یک پرواز آن اختلال آن به مسافرش به 
سرعت منتقل شــده تا برنامه هاي پیش روي شان را 
حداقل مدیریت کنند. قصه ما به این ختم نمی شود، 
در همین ایرلاین در حالي کــه از ماموریت کاری از 
بندرعباس به تهران برمي گشتیم کلا ورق برگشت. پنج 
شنبه ما کابوسي به تمام معنا شد.  در حالي که کارت 
پرواز صادر شده و بار حاوي فاسد شدني ما تحویل 
کادر وارش شــده، در سالن انتظار نشســته ایم که از 
طرف هواپیمایي وارش پیامکي با این مضمون آمد: با 
سلام و عرض پوزش مسافرگرامي پرواز شماره 58۱5 
بندرعباس به تهران چهارم خرداد به اطلاع مي رساند 
این پرواز از ساعت 2۱:45به 22:۳۰ تغییریافت. ظاهر 
قضیه این بود که 45 دقیقه تاخیر خورده ایم و اندکی با 

ناراحتی از اینکه برنامه ما عقب افتاده و ... 
ادامه در همین صفحه

برگزاریبرگزاری دومین نشست تخصصی روزنامه  اقتصادسرآمد با حضور دکتر  یاسر دومین نشست تخصصی روزنامه  اقتصادسرآمد با حضور دکتر  یاسر مغربی و مهندس محسن بحیرایی  مغربی و مهندس محسن بحیرایی 

ضرورضرور  ت ت ایجاد سازایجاد ساز  مان نظام  مهندسی مان نظام  مهندسی 
كشتي سازي دركشتي سازي در    اایریر  اان  ن  

 یك استاد دانشگاه علوم دریایی
 به اقتصاد سرآمد نوشت:

عوامل تاب آوری ناوگروه 
86 نداجا در دریانوردی 

به دور کره زمین
 احسان تقی پور
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روزنامه

دریا محور

سلسله نشست های تخصصی
 اقتصاد دریا محور

موضوع سومین نشست : صنعت توریسم دریایی
با حضور  مهندس مصطفی فاطمی مدیر کل دفتر توسعه گردشگری داخلی وزارت میراث فرهنگی 

و گردشگری و کاپیتان مزینی فر دکترای گردشگری
با مشارکت:  شــورای عالی صنایع دریایی ،دفتر صنایع ریلی و دریایی وزارت صمت،  انجمن 
کشتیرانی و خدمات وابسته ایران، موسسه رده بندی ایرانیان و با حمایت انجمن صنعت بانکرینگ 
ایران، انجمن صنفی کارگری دریانوردان تجاری ایران،  شتاب دهنده ایده بان،  شرکت کشتیرانی 

پارس عبور، اندیشکده  توسعه پایدارآبزیان و گروه کاسپین طلایی

زمان: سه شنبه9 خرداد ماه 1402  - ساعت: 15 
مکان: موسسه رده بندی ایرانیان - تهران- قائم فراهانی، کوچه شبنم، پلاک 5 

اطلاعات بیشتر : 021-88769227

اندیشکده  توسعه پایدارآبزیان

ریایی
                                                 دفتر صنایع ریلی و د

ادامه از همین صفحه 
اما پیامک بعدي این احتمال ظاهري را  رد مي کند و این بار پرواز را به ساعت یک بامداد موکول مي کند و ما همچنان مستاصل! که چطوری خود را با عدم امکانات 
فرودگاه وفق دهیم تا یک بامداد شاهد پرواز شویم!؟، حالا مسافران کلافه و خواب زده هرکدام به یک گوشه از سالن فرودگاهی. ناگهان پیامک دیگري از راه می 
رسد  که حامل خبر تمدید تاخیر اینبار براي ساعت سه و سي دقیقه بامداد است!؟؟ حدود هفت ساعت تاخیر، کاوبوسي مثال زدني براي ما که سه یا چهار ساعت 
قبل از موعد پرواز اتاق هتل تحویل شده یا مسافراني که با شناور از جزایر خود را به فرودگاه رسانده بودند و حدود ۱2ساعت تبعات منفي و افکار پریشان و... تا 
اینکه بالاخره هواپیمایي وارش حدود 5 و ۳۰دقیقه به باند مهرآباد سلام مي دهد.  ضعف پشتیباني وارش مشهود است چراکه هواپیمای جایگزین ندارد؛ با نقص فنی 
در تهران هواپیمایش زمین گیر می شود و بیچاره مسافرانی که مي بایست این درد را تحمل کنند. از آنجا که هواپیمایی وارش در سال 96 با محوریت استان ساحلی 
مازندران وارد صنعت هوانوردی شده و  اولویت  اصلی خویش را ارتقاء سطح کیفی پروازها اعلام کرده، همین جمله برای من نگارنده به عنوان یک خبرنگار کافی 
است تا تعهد این شرکت را برای ارتقاء سطح کیفی پروازها یک اولویت بدانم و در همین راستا مطالبه گری کنم. در همین راستا به سایت این شرکت مراجعه می کنم 
تا برای این هدف بررسی اجمالی داشته باشم. در اینکه وارش به عنوان یک ایرلاین تازه تاسیس وارد کارزار ترانزیت هوایی شده است جای بسی خوشحالی است 
که در این مسیر سرمایه گذاری صورت گرفته و در همین راستا موجب اشتغالزایی شده است. اما آنچه آزار دهنده است، بي نظمي در پروازها و پشتیباني ضعیف 
این ایرلاین است که در فضاي مجازي و وب به وفور به آن پرداخته اند. بنابراین وارش به پروازهاي شمالي خود در مازندران با نظم و انضباط بسنده کند و دست از 
رویا پردازي بردارد. توصیه مي کنم که »وارش؛ همان شمال بمان، جنوب پیش کش« با این لطف تان هواپیمایي های برند و با سابقه جاي شما را پر مي کنند و با این 

لطف و محبت شما، از رنج مسافران هوایي جنوب و شرق کشور کاسته مي شود.    

اينفوگرافيك- اقتصاد سرآمداينفوگرافيك- اقتصاد سرآمد

عمر دارند5000 لنج در کشور بالای 25 سال 

دومین


