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5 بندر شهید رجایی

بررسي اقتصادسرآمد  از چالش‌های صنعت بانکرینگ در ايران

 سوخت رسانی به کشتی ها 
4صنعتی سودآور با جایگاه جهانی

در دیدار مدیر راه‌آهن لجستیک روسیه با 
جلیل اسلامی مطرح شد

عزم ایران و روسیه بر توسعه 
حمل‌ونقل  و ترانزیت ترکیبی 6

 »اقتصاد سرآمد« اما و اگرهای تدوين برنامه هفتم توسعه
 کشوررا بررسی می کند

انتظار از لایحه هفتم توسعه 
 برنامه‌ای علمی‌تر 
و اجرایی‌تر است

چالوس ميزبان جشنواره رسانه‌ای خزر؛اقتصاد سرآمد گزارش می دهد

 جشنواره اي 
 با محوریت گردشگری 

3و مدیریت شهری
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اندر احوال جزیره‌های تمب
احمد اقتــداری - جزیره‌های تمب بــزرگ و کوچک را در 
لهجه‌های جنوب ایران »تمب گپ« و »تمب مار« می‌نامند. تمب 
با »تاء« مضموم و »م« و »ب« ساکن به معنی »تپه« و »تل« و »زمین 
برآمده« به کار رفته است. در زبان دریانوردان بومی این دو جزیره 
را »تمب گپ« به معنی »تمب بزرگ« و »تمب مار« می‌نامند. تمب 
مار را »تمب کوچک«، »تل مــار«، »تنب مار«، »طنب کوچک«، 

»نابیو تنب«، »نبی تنب« نیز خوانده‌اند.
در ســال ۱۸۳۵ میلادی، ۱۲۵۵ هجری قمری که دامنۀ فعالیت 
دزدان دریایی در کرانه‌های خلیج فارس به اوج رســیده بود و 
طرد دزدان دریایی و جلوگیری از اعمال آن‌ها، بهانۀ مداخلات 
انگلستان در خلیج فارس گردید تا امپراتوری انگلستان بتواند 
این شاهراه دریایی را در دست خود گیرد، بنابه پیشنهاد حکومت 
هندوســتان کاپیتان هنل انگلیسی، افســر بحریۀ انگلیس که 
از طرف دریاداری انگلیس عهده‌دار امــور خلیج فارس بود، 
یک خط فرضی به موازات ساحل رســم نمود که امتداد آن از 
جزیره‌های بوموسی و سیری می‌گذشت. بعدها جانشین هنل، 
به نام ماژور موریسن، با شــیوخ و رهبران امارات خلیج فارس 
مذاکراتی به عمل آورد و خط دیگری برای نشــان دادن حدود 
آب‌های ایران و سواحل جنوبی خلیج فارس روی نقشۀ خلیج 
فارس فرض و وضع نمود که از جزیرۀ ســیر ابونعیر و شمال 
رأس رکن در شمال جزیرۀ قطر تا نزدیکی رأس الزور در کویت 

می‌گذشت. 
این خط نســبت به خط قبلی که آن هم در جنوب جزیره‌های 
تمب قرار داشــت، جنوبی‌تر بــود. این خطــوط را خطوط 
محدودیت نامیده‌اند و جزایر تمب و بوموســی در شمال هر 
دو خط قرار گرفته‌اند و بر اســاس خطوط فرضی وضعی هر 
دو مأمور دریاداری انگلســتان، در آب‌های ایران واقع شده‌اند 
و بنابراین حکومت انگلستان که ســالیان دراز مدعی مالکیت 
جزایر تمب بزرگ و تمب کوچک و بوموســی بوده است، با 
تأیید حکومت هندوســتان، این جزایر را در محدودۀ آب‌های 
ایران می‌شناخته و در روی نقشــه، تأیید کرده است و مالکیت 
ایران بر این جزایر را بر اساس اصول علمی و سیاسی و تاریخی 
پذیرفته‌اند و مالکیت ایران را تأیید نموده‌اند. در نقشــۀ خلیج 
فارس که از طرف وزارت جنگ انگلیس به سال ۱۸۸۸ میلادی 
چاپ شده اســت، جزیره‌های تمب بزرگ و تمب مار یا تمب 
کوچک همراه با جزیره‌های »بوموسی« و »سیری« و »فرورو« به 
رنگ اصلی خاک ایران روی نقشه رنگ شده‌اند، اما همین دولت 
انگلستان در اوائل قرن بیستم و در اولین سال‌های بعد از جنگ 
جهانی اول با کمک نیروی دریایی گشتی خود در آب‌های خلیج 
فارس و اقیانوس هند، مانع از فعالیت مأموران گمرکی و مالیاتی 
ایران در این جزیره‌ها گردید و در کتب و مآخذ و اسناد جدید 
خود آن‌ها را به حکام رأس الخیمه و شــارجه متعلق دانست.
در کتاب خطی مفاص اللئالی و منار اللیالی، تألیف محمدعلی 
سدیدالسلطنۀ کبابی بندرعباسی که به کتابخانۀ مرکزی و مرکز 
اسناد دانشــگاه تهران اهدا شــده و هم‌اکنون در آن کتابخانه 
نگهداری می‌شود، رونوشت سندی به خط و زبان عربی ثبت 
شده اســت که پدران و بنی اعمام حکام حالیۀ رأس الخیمه و 
شارجه به اتفاق عدۀ دیگری از مردمان جزایر تمب و بوموسی 
و سیری حقانیت ایران را در مالکیت جزایر مذکور تأیید کرده و 
صریحاً اعلام کرده‌اند که بعضی از سنوات برای تعلیف احشام 
خود این جزایر یا بعضی از آن‌ها را برای علفچر مواشی خود از 

حاکم ایرانی بندر لنگه اجاره می‌نموده‌اند.«
احمد اقتداری- منتخب بیست‌ و‌ یکمین جایزهٔ ادبی و تاریخی

اقدام کشتیرانی ج.ا.ا در راستای توسعه تجارت ایران و روسیه

طرح توسعه بندر ایرانی 
سالیانکا کلید خورد

 بررسي تغییرات قابل توجه 
در اکوسیستم های مهم دریایی 

چرا رنگ اقیانوس ها 
تغییركرده  است؟
 بابک مرادي

دبیــرکل انجمن کشــتیرانی و خدمات 
وابســته ایران، وضعیت بنادر کشور در 
حوزه ارتقاء ایمنی و استانداردســازی 

عملیات بندری را بسیار مطلوب توصیف کرد.
مســعود پل‌مه درباره اهمیت و ضــرورت ارتقاء 
ایمنی و استانداردســازی عملیــات بندری برای 
شرکت‌های دریایی و بندری داخلی و بین‌المللی 
به به ســایت ســازمان بنادر اظهار داشت: به طور 
قطع استانداردسازی پایه و اساس هر فعالیت است 
و در این راســتا باید توجه جدی به بومی‌ســازی 

استانداردهای بین‌المللی در ایران داشته باشیم.
وی ادامه داد: به دلیل شرایط تحریمی و عدم ارتباط 
با بازیگران اصلــی حوزه بنــدری و دریایی دنیا، 
شــرایط کارکردی حمل و نقل دریایی در کشور، 
ایرانیزه شده اســت هرچند تمام تلاش خود را به 
کار بســته‌ایم تا بتوانیم رویکردهای بین‌المللی را 

حفظ کنیم.
دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران با 
اشاره به اینکه اگر بازیگران اصلی در بنادر کشور 
حضور نداشته باشند، توانمندی و قابلیت حداکثری 
برای دستیابی شرایط رو به رشد و بهره وری بالا را 
نخواهیم داشت، عنوان کرد: باید توجه کنیم ارتقاء 

علمی نیروی انســانی به ویــژه در بخش مدیران، 
پاشنه آشیل به شمار می‌رود.

به گفته پل‌مه، باید شــرایط آموزشــی تغییر کند 
و آموزش‌هــای موجود مــدرک محور نباشــد 
بلکه با در نظــر گرفتن افق و نــگاه بین‌المللی در 
راستای توانمندسازی افراد برای اجرای عملیاتی 

آموزش‌ها، پیش‌ رفت.
وی با بیان اینکه آموزش و استاندارد دو بال توسعه 

هســتند و هر دو باید مدنظر قــرار گیرند، اظهار 
داشــت: وضعیت ارتقاء ایمنی و استانداردسازی 
عملیات بندری با توجه به شرایط عملیاتی حاکم 
بر بنادر، بسیار مطلوب است و خوشبختانه سازمان 
بنادر در میان سازمان‌های فنی حاکمیتی، دارای نگاه 
رو به جلو و هدفگذاری قابل تحقق اســت و در 
این حوزه می‌توان عنوان کرد که گوی سبقت را از 

سایرین ربوده است.
دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران در 
خصوص اقدامات مدنظر برای رسیدن به اهداف 
تبیین شده در حوزه ارتقاء ایمنی و استانداردسازی 
بنادر، گفت: تفویض اختیار بخشی از امور دریایی 
و‌بندری به بخش خصوصی مســئله بسیار مهمی 
است و در این راستا بخش خصوصی باید توانمندی 
لازم را برای اجرا داشــته و در عین حال پاسخگو 

باشد.
پل‌مه خاطر نشــان کرد: زمانی که قابلیت رقابت 
صحیح را در بازار بــه وجود آوریــم، ذی‌نفعان 
برای کسب ســهم بیشــتر از بازار نیازمند ارتقای 
توانمندی‌های کمی و کیفی هستند و به طور قطع 
یکی از پارامترهای مورد نیاز، توجه به مقوله ایمنی، 

امنیت و استاندارسازی محیط کسب‌وکار است.

سفیر هند در ایران در اولین سفر رودرا 
کائوراو شرســت سفیر کشــور هند به 
چابهار بعــد از انتصابــش در ديدار با 
مدیرعامل سازمان منطقه آزاد چابهار، بر گسترش 
روابط در کلیه بخش‌های اقتصادی به ویژه سرمایه 

گذاری چابهار تاکید شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، در این دیدار مدیرعامل 
ســازمان منطقه آزاد چابهار به روابط دوســتانه، 
تاريخی، اشــتراکات فرهنگی و زبانی دو کشــور 
اشــاره کرد و گفت: از اینکه در آغازین روزهای 
کاری به عنوان نماینده دولت کشور هند در راستای 
بررسی جایگاه اســتراتژیک و مناسبات فی‌مابین 
در چابهار حضور پیدا کرده‌اید نشانگر اراده قوی 

و برنامه منســجم برای توســعه روابط سیاسی و 
اقتصادی است.

امیر مقدم در ادامه اظهار کرد: بی تردید با توجه به 
موقعیت استراتژیک و ژئوپلیتیک، چابهار می تواند 
به عنــوان درگاه خوبی برای گســترش تعاملات 
اقتصادی و آغاز فعالیت‌های نوین در جهش تولید 

و سرمایه‌گذاری در منطقه تلقی گردد.
مقدم با اشــاره به اینکه تاکنون تفاهم‌نامه‌های بین 
المللی متعددی که ایران و هند هم از دو طرف مهم 
آنها بوده‌اند، امضا شده است مانند توافقنامه چابهار، 
توافقنامه عشق آباد، توافقنامه کریدور شمال جنوب 
همه این توافق‌ نامه‌ها این عزم را نشان می‌دهد که 
گذشتگان ما برای پیاده کردن و اجرایی نمودن یک 

ســری مواضع مشــترک تلاش‌های زیادی انجام 
داده اند.

وی افزود: ما بــه عنوان منطقــه آزاد چابهار خود 
را متعهد و مکلف مــی دانیم تــا از طرف دولت 
تمام ســعی خودمان را بــرای عملیاتــی نمودن 
تفاهم‌نامه‌های مشــترک و اجرایی کــردن آنها و 
شــکوفایی اقتصادی به خصوص بین شــرکای 
تجاری و کشورهای دوست به کار بگیریم و مراتب 
آمادگی براي توسعه بيش از پيش همكاری های دو 
جانبه به ويژه در بخش های اقتصادی‌ و تجاری با 
هند را اعلام و اظهار امیــدواری نمود، روابط دو 
کشــور در کلیه بخش ها بیش از پیش گسترش و 

توسعه یابد.

دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران 

ایمنی و استانداردهای عملیاتی بنادر کشور 
مطلوب است

سفیر هند در دیدار با مدیرعامل منطقه آزاد چابهار:

معتقدیم که چابهار آینده  مناسبات بین هند و ایران است
تاکید بر گسترش روابط در کلیه بخش‌های اقتصادی به ویژه سرمایه گذاری چابهار
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روزنامه

دریا محور

اينفوگرافيك- اقتصاد سرآمداينفوگرافيك- اقتصاد سرآمد

 با شما هستیم 
با تحلیل های اقتصادی روزنامه 

اقتصاد سرآمد
www.eghtesadsaramad.ir

تلفن:88769227  - 021     همراه:09198543996 

۳ هکتار به مساحت بندر اضافه شد
گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران در راستای 
توسعه تجارت ایران و روسیه و تقویت حمل بار از طریق 
کریدور شمال- جنوب،سه هکتار زمین به مساحت 
بندر ایرانی سالیانکا در آستاراخان روسیه اضافه کرد.


