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بنادر

 روند احداث پایانه صادراتی مواد معدنی
 در مجتمع نگین مطلوب است

مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشــهر با اشاره به 
احداث پایانه صادرات مــواد معدنی در مجتمع بندری 

نگین، روند احداث این پروژه را مطلوب ارزیابی کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد شکیبی نسب در بازدید 
از مجتمع بندری نگین اظهار کرد: احداث پایانه یاد شده 
روند صادرات مواد معدنی به عنوان یکی از ظرفیت‌های 
مهم صادراتی اســتان را دو چندان خواهد کرد.وی بیان 
کرد: پایانه احداث مواد معدنی بیش از ۵۶ درصد پیشرفت 
فیزیکی دارد که پیش بینی می‌شود بر اساس برنامه زمان 
بندی در موعد مقرر بــه اتمام برســد.مدیرکل بنادر و 
دریانوردی استان بوشهر ادامه داد: پروژه جاده دسترسی و 
پل مسیر مجتمع بندری نگین نیز اکنون بیش از ۵۵ درصد 
پیشرفت دارد که پیش بینی شده تا پایان سال جاری مورد 
بهره برداری قرار گیرد.شکیبی نسب اظهار کرد: با توجه 
به اهمیت جاده دسترسی مجتمع بندری نگین وضعیت 
اجرایی این جاده به صورت مستمر رصد و راهکارهای 

لازم برای اجرا پرشتاب پروژه اعمال می‌شود.

 توقیف 19 شناور صیادی فاقد هویت
 در خوزستان

سرپرســت یگان حفاظت منابع آبزی شــیلات استان 
خوزستان گفت: تعداد ۱۹ فروند قایق فاقد هویت طی 
گشــت دریایی نیروهای یگان حفاظــت منابع آبزیان 
شیلات خوزســتان در چهارمین مرحله از اجرای طرح 

عملیاتی ضابط توقیف شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، کامران شریفی سرپرست یگان 
حفاظت منابع آبزی شیلات استان خوزستان امشب در 
گفت‌وگو با خبرنگاران با اشــاره به برخــورد قانونی با 
متخلفان در راستای حفاظت از گونه‌های آبزیان و حفظ 
تنوع زیســتی اظهار کرد: در چهارمین مرحله از اجرای 
طرح عملیاتی ضابط در سال جاری، دو پایگاه حفاظت 
منابع آبزی سجافی و ماهشهر طی گشت مشترک دریایی 
موفق به توقیف تعــداد ۱۹ فروند قایــق فاقد هویت و 
دستگیری ۱۱۰ نفر به اتهام صید غیر مجاز آبزیان دریایی 

و نیز عزیمت به دریا بدون اخذ مجوز صید شدند.
وی عنوان کرد: در جریان بازرسی از شناورها تعداد ۱۴۲ 
عدد لنگر، ۸۱ طاقه تور گوشگیر و مقدار ۴۳۰ کیلوگرم 
انواع آبزیان کشف و ضبط شد.سرپرست یگان حفاظت 
منابع آبزی شیلات استان خوزستان با بیان اینکه صید غیر 
مجاز با اســتفاده از روش‌ها و شیوه‌های غیراستاندارد و 
مخرب صورت می‌گیرد، یادآور شــد: پرونده تخلفات 
صیادی برای متهمان تشکیل و به مراجع قضایی معرفی 

شدند.

۲ دستگاه بویه کاردینال در اسکله صیادی 
باسعیدو جزیره قشم نصب شد

مدیر بنادر و دریانوردی شهرســتان قشــم از نصب ۲ 
دستگاه بویه کاردینال تعیین مسیر شمالی و غربی برای 
رفت و آمد ایمن شــناورهای صیادی در مسیر ورودی 
حوضچه اسکله صیادی باســعیدو در دورترین و غربی 

ترین نقطه این جزیره خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، علی اشتری به ایرنا افزود: این 
 Cardinal( بویه های شمالی و غربی از نوع کاردینال
buoy( با رنگ سازه و چراغ ســفید تا فاصله پنج مایل 
دریایی برای شناورهای صیادی عبوری قابل دیدن است.
وی ادامه داد: به علت وجود نقاط کم عمق در برخی از 
قسمت های دهانه ورودی اسکله منطقه باسعیدو جزیره 
قشم این بویه ها برای رفت و آمد ایمن شناورهای سبک 

و صیادی کار گذاری شده است.
مدیر بنادر و دریانوردی شهرستان قشم با تشریح کارکرد 
بویه کاردینال شمالی گفت: در این بویه نوک مخروط ها 
به سمت بالا و قسمت سیاه بالای قسمت زرد قرار دارد و 
ریتم فلاش چراغ آن در شب به صورت پیوسته و بدون 
مکث )درنگ( است.اشتری با اشاره به مشخصات بویه 
کاردینال غربی نیز افزود: در این بویه نوک مخروط ها به 
سمت داخل و روبروی هم است و قسمت سیاه بین دو 
قسمت زرد رنگ قرار دارد و ریتم فلاش چراغ در شب 
به صورت ۹ فلاش متوالی، سپس مکث )ایست( و بعد 

تکرار همین روال انجام می شود
وی توضیح داد: نصب این بویه های کاردینال شــمالی 
و غربی با تلاش ۳۲۰ نفر/ ســاعت از تیم علائم کمک 
ناوبری و کارشناسان دریایی اداره کل بنادر ودریانوردی 
استان هرمزگان )اداره ایمنی و حفاظت دریایی( با عنایت 
به عوارض و مناطق کم عمق در قســمت غربی جزیره 
قشم )منطقه باسعیدو( و درخواست های پشت سرهم 
جامعه محلی و دریانوردی ایــن جزیره و انجام چندین 
مرحله بازدید میدانی بــا همراهی صیادان و دریانوردان 
بومی منطقه و بررســی های نقشــه های دریانوردی به 
وسیله شناور بویه گذار »حجاز« و »مراد یک« در ۲ روز 

انجام شده است.

دریا محور 4

در راستای انجام وظایف حاکمیتی سازمان بنادر و دریانوردی

راه‌اندازی مرکز واکنش اضطرار دریایی 
در ساختمان مرجع بندرشهید رجایی

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان گفت: در راســتای انجام 
وظایف حاکمیتی این اداره‌کل، مرکز امداد و واکنش اضطراری 
دریایی )MEERAC( ( به شکل آزمایشــی در ساختمان مرجع دریایی 
بندرشــهید رجایی راه‌اندازی شــد.به گزارش اقتصادسرآمد، حسین 
عباس‌نژاد در آیین بهره‌بــرداری از این مرکز افــزود: از دیرباز یکی از 
کهن‌ترین شــیوه‌های نیکوکاری در دریا، ســنت پاسخ‌گویی و واکنش 
به درخواســت‌های اضطراری در دریا بوده و نخستین قدم و عامل مهم 
مورد نیاز برای موفقیت در ایمنی دریا و دریانوردی وجود مرکزی است 
که به صورت یکپارچه تمامی فعالیت‌های دریانوردی را کنترل کند.وی 

بیان کرد: این مرکز در زمینه‌های مانیتورینگ علائم دریایی، تجمیع اطلاعات شرکت‌های سالویج در راستای 
ارائه خدمات به شناورهای مضطر، انجام واکنش‌های اولیه به سوانح آلودگی دریایی، نظارت و پایش تردد در 
منطقه تحت نظارت با هماهنگی )VTS(، تجمیع و ارائه دقیق اخبار هواشناسی به تمامی مقامات و دریانوردان، 
صدور اخطاریه‌های دریایی و بررسی تعادل شــناورهای در حال تخلیه و بارگیری در حوضچه بندر شهید 
رجایی به صورت موثر کاربرد دارد.وی از دیگر مزایای ایجاد مرکز )MEERAC (به ایجاد محیطی ایمن برای 
صنایع مرتبط دریانوردی، هوانوردی، تجارت، گردشگری، ارتقاء سطح ایمنی دریانوردی و رونق حمل و نقل 
دریائی و هوایی و در نهایت توسعه اقتصادی کشور و جلوگیری از بروز اخبار نادرست در زمینه‌های مختلف 
ایمنی دریایی و دریانوردی اشــاره کرد.مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان همچنین هدف از ایجاد مرکز 
)MEERAC( را بکارگیری نرم افزارهای تخصصی جستجو و نجات دریایی، تهیه یک طرح جامع به منظور 
برطرف کردن نیازهای ایمنی و امنیتی این اداره کل، حمایت از الزامات ذکر شده در کنوانسیون‌های بین‌المللی 
مرتبط با اداره ایمنی و حفاظت دریایی، تأمین دریانوردی ایمن و افزایش توان پاســخ‌گویی در برابر هرگونه 
سانحه دریایی در سطوح محلی، استانی و ملی عنوان کرد.شایان ذکر است؛ استان هرمزگان با دارا بودن بیش 
از نیمی از آب‌های تحت حاکمیت ایران در حدود ۲ هزار و ۲۰۰ کیلومتر مرز دریایی از سواحل شرق استان 
)جاسک( در دریای عمان تا سواحل نیلگون خلیج فارس در غرب استان )پارسیان( و دارا بودن جزایر ۱۴ گانه 

خلیج‌فارس یکی از مهم‌ترین و استراتژیک‌ترین استان‌های ایران است.

فعالیت بیش از ۱۰۰۰ فروند شناور صیادی میگو

 آغاز صید میگوی خلیج فارس 
در آب‌های ‌بوشهر و خوزستان

 
مدیر کل دفتر امور صید و صیادی سازمان شیلات ایران از آغاز صید 
میگوی دریایی خلیج فارس در آب‌های محدوده اســتان‌ بوشــهر و 
خوزستان از هفدهم مرداد ماه توســط بیش از هزار فروند شناور صیادی خبر 
داد.به گزارش اقتصادسرآمد، رضا عباسپور نادری به مانا اظهار داشت: بر‌اساس 
نتایج گشت‌های تحقیقات جهت بررســی ذخیره میگو که طی تیر ماه و اوایل 
مرداد ماه انجام شد در نهایت تاریخ هفدهم مرداد ماه به عنوان  زمان شروع صید 
میگوی دریایی خلیج فارس در محدوده آب‌های اســتان بوشهر و خوزستان 
اعلام شــد.مدیر کل دفتر امور صید و صیادی سازمان شــیلات ایران، افزود: 
بر‌اساس اعلام کمیته صید، صید میگوی دریایی خوزستان در محدوده بحرکان و 

بحرکان‌سر انجام می‌شود.به گفته وی، همچنین بر‌اساس اعلام کمیته صید، صید میگو توسط قایق‌های صیادی از هفدهم 
مرداد ماه و لنج‌های صیادی با تأخیر یک روز در تاریخ هجدهم مرداد ماه آغاز می‌شود.نادری بیان داشت: صید میگوی 
خلیج فارس در محدوده آب‌های بوشهر امسال با ۴۷۰ فروند شناور در کلاس لنج صیادی و ۵۵۰ فروند در کلاس قایق 
انجام می‌شود.وی با اشاره به اینکه میگو در سبد اقتصادی صید صیادان نقش قابل توجه و ارزش بالایی دارد، گفت: گونه 
اصلی و هدف صید در آب‌های بوشهر گونه ببری  و در خوزســتان گونه ببری و سبز است.این مقام مسئول در سازمان 
شیلات ایران، اعلام کرد: بررسی‌های تحقیقاتی حاکی از این اســت که صید میگوی امسال در مقایسه با سال گذشته با 
کاهش قابل توجه همراه باشد البته گزارشی نیز مبنی بر ورود جمعیت جدیدی از میگوی به صیدگاه‌های تحت پوشش 
استان‌های بوشهر و خوزستان نیز اعلام شده که اگر اتفاق افتد، تا حدود زیادی پیش بینی کاهش صید امسال را جبران 
خواهد کرد.وی تصریح کرد: در راســتای مدیریت ذخایر میگوی دریایی و جلوگیری از صید غیرمجاز در دوره قبل از 
شروع صید، یک دوره زمانی خاص تحت عنوان دریا بســت اجرا شد که طی این مدت هیچ شناور‌های مجوز ورود به 
دریا را نداشت.مدیر کل امور صید و صیادی سازمان شــیلات ایران، عنوان کرد: تمام دستگاه‌ها و ارگان‌های نظارتی با 
شیلات همکاری لازم را دارند تا شاهد شرایط بهتری برای جلوگیری از صید غیرمجاز و در نهایت بهره برداری پایدار از 
دریا باشیم.نادری بیان داشت: قرار است یک دوره دریابست در طول سال برای سایر گونه‌های آبزی اقتصادی که با فشار 
برداشت مواجه هستند اجرا کنیم.به گفته این مقام مسئول در ســازمان شیلات ایران، دریا‌بست کمک می‌کند تا شرایط 

ذخیره و میزان زیست توده آبزیان و میزان مجاز برداشت اقتصادی از ذخایر آبزیان بهبود یابد.

خبر

نماینده ولی‌فقیه در هرمزگان و امام جمعه بندرعباس:

طرح‌های سازمان بنادر در هرمزگان امیدبخش است
نماینده ولی‌فقیه در هرمزگان و امام جمعه بندرعباس، ارائه گزارش‌های مدیران بنادر استان از روند طرح‌های در 
دست احداث را امیدبخش توصیف کرد.به گزارش اقتصادسرآمد، حجت‌الاسلام و المسلمین محمد عبادی‌زاده 
در دیدار مدیرکل، معاونان و مدیران بنادر تابعه استان با اشاره به تاکیدهای مکرر رهبر انقلاب در موضوع توسعه 
ســواحل مکران، افزود: ارائه گزارش‌های مدیران  بنادر استان از روند طرح‌های در دســت احداث درجهت توسعه آینده 
هرمزگان‌ بسیار امیدبخش است.وی با بیان اینکه 35 درصد کشور را استان‌های ساحلی دربرگرفته‌اند، گفت: دریا ظرفیت‌های 

بسیاری در بخش‌های مختلف تجارت، حمل و نقل، اقتصاد، منابع دریایی و گردشگری دارد فلذا با ترسیم  ایده‌های بکر و 
تجارت‌آفرین باید بتوان در کنار توسعه اقتصاد دریاپایه  مزیت‌ها و فرصت‌ها موجود در این صنعت نیز به فرهنگ عمومی برای 
مناطق ساحل‌نشین تبدیل شود.  نماینده ولی‌فقیه در هرمزگان نقش بنادر را در توسعه استان هرمزگان بی‌بدیل برشمرد و ابراز 
امیدواری کرد با توجه به دغدغه‌های رهبر معظم انقلاب در موضوع توسعه شهرهای ساحلی که جزو سیاست‌های نظام است، 
طرح‌های مطالعاتی که برای مناطق شرق استان تعریف شده در توسعه فرهنگ عمومی مناطق ساحل‌نشین نیز اثرگذار خواهد 
بود. حجت‌الاسلام والمسلمین عبادی‌زاده همچنین بر مشارکت اداره کل بنادر و دریانوردی استان در حوزه تبدیل ظرفیت‌ها و 
فرصت‌های فرهنگ عمومی مناطق ساحل‌نشین و تقویت و تغییر گفتمان نخبگانی در حوزه دریا در قالب کارگاه‌های آموزشی 
تاکید کرد.وی با بیان اینکه کشورهای حوزه خلیج فارس برای استان هرمزگان یک ظرفیت تجاری است،  احداث طرح‌های 

راهبردی سازمان بنادر و دریانوردی را درچشم‌انداز و آینده هرمزگان  بسیار امیدبخش‌ توصیف کرد.

خبر

به طور كلي، اصول 
و قواعد نظامي با 
مباحث كلاسيك 
و صنعتي كمي 
تفاوت دارد. چيزی 
به نام »جنگ 
نامتقارن« وجود 
دارد كه اساسش 
بر تغيير اصول و 
استفاده از ابزارها 
و رفتارهاي 
متفاوت است

گروه امنیــت دریا -ایرج گلشــنی-  
نوشــته‌اي خوانــدم از شــماره 1703 
روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد به قلم دكتر 
محمدمونسان كه در باره ايده قديمي بستن تنگه هرمز با 
غرق كشتي، مطالبي را نگاشته بود. لازم مي‌دانم به عنوان 
كي كارشناس نظامي، چند نكته در باره اين ايده قديمي 
و البته منسوخ شــده، ارائه كنم تا شايد براي مخاطب 

روشن شود كه »وضعيت تغيير كرده است.«
اين ايده در اوايل جنگ مطرح شــد و به ســر زبان‌ها 
افتاد. در اوايل جنگ تحميلي، مــا فاقد قدرت نظامي 
لازم – به خصوص در نيروي دريايي – بوديم. ارتش از 
هم گسيخته بود و سپاه در حال شكل‌گيري. آن چه از ما 
بر مي‌آمد، مقاومت نسبي در مرزهاي خشكي بود كه آن 
را هم به خوبي قادر به انجام نبوديم تا جايي كه چندين 
شهر ما به دست بعثي‌ها افتاد كه »خرمشهر« نمونه بزرگ 

و عيني آن بود. 
به مرور زمان، به خصوص با فــرار فرمانده كل قواي 
آن روزگار و واگــذاري فرماندهي كل قوا به حضرت 
امام)ره(، تغييرات احســاس شــد. ارتش با همت و 
تدبير فرماندهان جوان آن روزگار، به ســوي انسجام 
رفت و توانســت علاوه بر تقويت دفاع زميني، برخي 
عمليات‌هاي هوايي و دريايي شكل دهد و چند عمليات 
ايضايي زميني هم محقق كند. اين دفاع فرصت داد كه 
نيروهاي مردمي آموزش ببينند و يگان‌هاي ســپاه را 

تقويت كنند و آماده دفاع و نبرد شوند. 
در اين برهــه، تهديد حمله غربي‌هــا – به خصوص 
امركيا- وجود داشــت و ما ناتوان از مقابله با امركيا 
بوديــم؛ اين بود كه چاره‌اي نداشــتيم جــز تهديد به 
بستن تنگه هرمز با غرق كشتي! اين ايده و اين تهديد، 
مصرف داخلي داشــت و براي تقويت روحي-رواني 
افكارعمومي مناسب بود؛ اما از نقطه نظر نظامي، ايده اي 
شاذ، خنك و مضحك است. هيچ فايده‌اي در اين كار 
نيست. نه آن زمان، و نه اين زمان. اين ايده اساسا ايده 

نظامي نيست؛ بلكه نظري احساسي و تبليغاتي است. 
چيزي كه جناب دكتر مونسان را هم تسخير كرده است 
و واقعا تصور ميك‌ند كه با متر و سانتي‌متر مي توان چند 
كشتي غرق كرد و چندماه تنگه هرمز را بست! دليل بيان 
چنين مطلبي، تهي بودن از دانش نظامي است. صرف 
اين كه عرض و طول تنگه چقدر است و عرض و طول 
كي نفتك‌ش غول‌پكير چقدر است و اگر چند كشتي 
غرق كنيم، چند ماه تنگه بسته مي شود، كي تئوري است 
كه متغييرهاي نظامي را مورد ملاحظه قرار نداده است. 
بدون دخالت متغييرهاي نظامــي، فرمول عاميانه‌اي به 
دســت مي‌آيد كه به ظاهر صحيح مي نماياند؛ اما اگر 
متغييرهاي نظامي را در آن معادله وارد كنيم، جواب آن 

چيزي نيست كه گفته مي شود. 
آن چه دكتر مونسان در آن نوشتار خود- به دليل ضعف 
اطلاعات نظامي- مورد توجه قرار نداده اســت و البته 
ايرادي هم نيســت، چون تخصص ايشان چيز ديگري 
اســت و تخصص نظامي ندارند؛ اين است كه بيرون 
كشيدن كي لاشه كشتي را به روش‌هاي معمول محاسبه 
كرده است و به همين دليل، چند ماه وقت مي‌خواهد تا 

تنگه بازگشايي شود. 
و نكته ديگري كه در نوشتار ايشــان نقيض همديگر 
است اين است كه اســتفاده از موشــ‌ك براي انهدام 
كشتي‌ها را رد ميك‌ند و آن را منجر به دخالت كشورهاي 
فرامنطقه‌اي مي‌داند! اين در حالي است كه بستن تنگه 
چه با موشك و چه بدون موشك، هر دو كي نتيجه دارد 
و مي‌تواند دخالت ديگر كشــورهاي جهان را ممكن 
كند. بستن تنگه هرمز اصل است، نه چگونگي آن. بيان 
ايشان به اين نحو اســت كه گمان مي كنند اگر موشك 
استفاده نكنيم و تنگه را غرق كشــتي ببنديم، دخالت 
ديگر كشورها را در پي نخواهد داشت!! آيا چنين چيزي 

ممكن است. 
اما نكته مهم‌تر از اين كه در آن نوشتار – و ديگر بياناتي 
كه برخي افــراد هيجاني گاهي مطرح مــي كنند- اين 

اســت: »اگر كشــتي‌هاي بزرگ را غرق كنيم، بيرون 
كشيدن آن‌ها با روش‌هاي مرسوم صنعتي، چندماه طول 

خواهد كشيد!«
و حال در اين باره من كي سوال مطرح ميك‌نم كه تمامي 

بحث را روشن ميك‌ند:
»اگر بخواهيم از روش‌هاي مرسوم براي بالا كشيدن يا 
كنارزدن كي مانع استفاده نكنيم چه مي شود؟ آيا باز هم 

چند ماه زمان مي‌خواهد؟« به طور مسلم نه. 
براي مثال: آقاي مونســان كي كشــتي غــول پكير با 
توصيفي كه از مختصات فني انــدازه و طول و عرض 
آن ارائه كردند، طوري غرق ميك‌نند كه درست در محل 
مناســب از تنگه غرق مي شــود و تنگه بسته مي‌شود. 
من براي حذف اين مانع و بازگشــايي تنگه هرمز دو 

راه حل دارم:
اول: به روشي كه جناب مونسان و دوستانی مثل ايشان 
مطرح مي كنند، بايد دفتر و دســتك بياورم، محاسبات 
انجام دهم كه بدانم اين كشتي غول‌پكير را به چند تكه 
بايد تقســيم كنم و چگونه آن را بالا بكشم و راه را باز 
كنم. اين دفتر و دستك و محاسبه و قطعه‌قطعه كردن و 

بالا كشيدن، چند ماه وقت مي‌‌خواهد. 
دوم: به روش كي نظامي عمل كنم. به جاي برش‌زدن 
و قطعه قطعه كردن و بالا كشيدن، تمام كشتي را با مواد 
منفجره و انبوهي پودر آذرين و... پــر مي كنم و آن را 
منفجر ميك‌نم تا در آن واحد، چنان متلاشــي شود كه 
نه تنها راه باز شــود، بلكه به عمق و عرض تنگه هرمز 
هم اضافه شود. اين كار براي من با استفاده از بچه‌هاي 
خوب تخريــب- مانند آقاي عزيزي شــيرازي كه در 
دوران جنگ از ايشان كرامات تخريبي ديدم- فقط چند 
ساعت وقت نياز دارد. به اندازه حمل و نصب مواد به 
بدنه كشتي. و چند ساعت بعد نه خبري از كشتي خواهد 
بود و نه نشاني از مانع. ضمن اين كه عمق 60متري تنگه 
را به 70 متر افزايش مي‌دهم! درست است كمي اغراق 
كردم و ممكن است به 70 نرســانم! اما بياني صريح و 
كمي تند اســت تا برخي از ايده‌هاي منسوخ گذشته را 

كنار بگذاريم. 
ايده منســوخ، طوري بحث مي كند كه انگار بخواهي 
كي آســمان‌خراش يا كي دودكش غول‌پكير صنعتي 
را به بيل و كلنگ تكه تكــه  و تخريب كنند كه چند ماه 
و چند سال طول بكشد! اما با اســتفاده از ابزار و فنون 
نظامي، به راحتي مي‌توان كي آسمان خراش را در چند 

ثانيه ناپديد كرد. 

روش‌هاي متعدد و مبتكرانه ديگر براي جابجايي و كنار 
زدن موانع با اســتفاده از تضاد قدرت آب و باد هست؛ 
ولي به طور كلــي، اصول و قواعد نظامــي با مباحث 
كلاسكي و صنعتي كمي تفاوت دارد. چيز به نام »جنگ 
نامتقارن« وجود دارد كه اساســش بــر تغيير اصول و 
استفاده از ابزارها و رفتارهاي متفاوت است. بر اساس 
قواعد اين جنگ، ديگر نياز نيست كي كشتي را قطعه 
قطعه كني و با كمال احترام و تعارف و تشــريفات بالا 
بكشي! نياز است كه مانع را منهدم و راه را باز كنيد. به 

همين سادگي!
در بازگشــايي تنگه هرمز براي يــك فرمانده نظامي 
راه‌هاي متعددي وجود دارد. تخريب كامل يا جابجايي 
چندمتري براي بازشدن معبر كافي است و گزينه قطعه 
قطعه كردن و بالا كشــيدن منتفي است. اصلا چرا بايد 

لاشه كشتي را بالا بكشد؟ نمي‌تواند كنار بزند؟
ضمن اينكه، چه با غرق كشــتي تنگــه را ببنديم و چه 
غير از آن، ما بايد آماده رويايي جهاني باشيم زيرا نبض 

اقتصاد دنيا را بسته‌ايم. 
و نيز، اين نكته را مجدد و مكرر مرور كنيم: ايده بستن 
تنگه با روش‌هاي قديمي و نــاكارآ، مربوط به زماني 
مي‌شــود كه ما ضعف نظامي داشــتيم. نه قادر به دفاع 
كامل از خود بوديم و نه تهاجم كامل به دشمن. در چنين 
حالتي است كه بلوف بستن تنگه هرمز سرداديم و اهالي 
فن مي‌دانستند كه نمي‌شود، اگر بشود بي‌فايده است و 
اگر هم با هر ترفندي مانع ترديد اقتصاد جهاني بشويم 

با كل جهان بايد طرف شويم. 
امروز معادله فرق كرده اســت. ما توان دفاع جانانه و 
هجوم موثر داريم. نياز به بستن تنگه هرمز و رويارويي 
با تمام اقتصاد دنيا نداريم. مگر اين كه وضعيت طوري 
باشد كه جز اين كار كه نوعي انتحار و مقابله با تمامي 

جهان است نداشته باشيم. 
امروز ما نيــروي نظامي بــه مراتب قوي تــر از تمام 
تاريخ‌مان داريم و هر روز قوي‌تر مي شــويم. كيي از 
روش‌هاي قوي تر شدن، از كي سو كنار گذاشتن ايده‌ها 
و بولوف‌هاي منســوخ نيم قرن پيش است و ديگري 
كشــف ايده‌هاي نو و ســاخت ابزارهــاي لازم براي 
اجراي ايده. با قدرت و توانمندي امروز، تنگه هرمز را 
با غرق كشتي نمي‌بنديم، بلكه با شهامت فرزندان اين 
آب و خاك و استفاده از توان و تجهيزات نظامي، تنگه 
را طوري گره مي‌زنيم كه هيچ بشري قادر به باز كردن 

آن نباشد. 

نقدي بر انگاره »بستن تنگه هرمز«؛ اقتصادسرآمد تحلیل می کند

 بستن تنگه هرمز 
با غرق كشتي؟!

پايانی برانگاره‌اي قديمي و بي‌خاصيت


