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فراورده های نفتی

 آرامش و روال عادی توزیع بنزین
 در جایگاه‌های سوخت

ســخنگوی صنف جایــگاه‌داران کشــور گفت: با 
تلاش‌های معاون اول رئیس‌جمهور و سایر مقامات، 
امروز شــاهد برقراری آرامش و روال عادی توزیع 
سوخت در اکثر کلانشــهرها بوده و خواستار نگاه 
ویژه مســؤولان به برخی مشکلات ســایر استان‌ها 

هم هستیم.
به گزارش اقتصادسرآمد، رضا نواز با بیان اینکه طی 
چند هفته اخیر، رشد مصرف و برخی محدودیت‌های 
ایجاد شده بر اساس الزامات قانونی و سایر مشکلاتیی 
که اشاره کرده‌ایم، موجب افزایش صف‌ها در برخی 
جایگاه‌هــای پرتردد و  بروز مشــکلاتی در ســایر 
جایگاه‌ها شده بود به ایرنا اظهار کرد: نهایتا با ورود 
مقامات ارشد کشور و بررســی تخصصی موضوع 
توسط معاون اول رئیس جمهور، امروز شاهد کاهش 
صف‌ها در اکثر کلانشــهرها هســتیم و امیدواریم 
وضعیت عادی استمرار داشته باشد چراکه اطمینان 

خاطر مردم بیشتر شده است.
وی افزود: مردم مطمئن باشــند که تمامی فعالان از 
قبیل کارکنان پالایشگاه‌ها تا انبارهای نفتی، ناوگان 
حمل و نقل و جایگاهــداران تمام تلاش خود را در 
سخت‌ترین شرایط انجام می‌دهند تا سوخت‌رسانی 

به هموطنان مطلوب باشد.
ســخنگوی صنف جایگاهداران کشور با بیان اینکه 
قبلا مشــکلات را به مقامات نفتی اعــام کردیم و 
باز هم اعلام می‌کنیــم گفت: امیدواریــم که چاره 
اندیشی به موقع در دستور کار باشد چراکه طرح‌های 
ســلبی می‌تواند موجب زیان مــردم و جایگاه‌های 
سوخت شود و پرســنل جایگاه‌ها را با چالش‌هایی 
روبرو می‌کند، اظهار کرد: امیدواریم مدیران رویکرد 
مشورت با این مرجع صنفی تخصصی را دنبال کنند 
و مطمئن باشــند که در این حالت ضریب موفقیت 
بیشتر خواهد بود و یادآور میشــویم که حمایت از 
جایگاه‌های سوخت در شــرایط فعلی که با کاهش 

توان مالی روبرو هستند در دستور کار باشد

ایمن‌سازی و تعمیر خط لوله 24 اینچ مجتمع 
دریایی ابوذر 

با تلاش و همت کارکنان واحــد تعمیرات زیر آب 
شــرکت نفت فلات قاره ایــران در منطقه عملیاتی 
خارگ، خط لوله 24 اینــچ نفت‌خام مجتمع دریایی 
ابوذر در عمــق 42 متری آب‌هــای خلیج‌‌فارس در 
کوتاه‌‌ترین زمان پس از ایمن‌‌‌ســازی، در مدار تولید 

قرار گرفت.
به گزارش اقتصادسرآمد،  اردشــیر ضابطی رئیس 
تعمیرات زیــر آب منطقه در این بــاره گفت: در پی 
گزارش دریافتی از همــکاران مجتمع دریایی ابوذر 
مبنی بر امکان ایجاد نشتی جزئی در مسیر خط لوله 
24 اینچ ســکوی دریایی AC به AB میدان ابوذر، با 
هماهنگی مدیریت منطقه تیم غواصی واحد تعمیرات 
زیر آب علی‌رغم شرایط نامســاعد دریا با همراهی 
شناور پشــتیبانی‌کننده عملیات غواصی به محدوده 
مورد نظر اعزام و نسبت به پایش زیر آب خط اقدام 
نمود که در نتیجه پس از چندین ســاعت عملیات 
AC- جستجو، موقعیت دقیق خط لوله آسیب‌دیده
AB در فاصله یک کیلومتری از سکوی AC شناسایی 

و علامت‌گذاری شد.
ضابطی ادامــه داد: پس از عملیــات لنگر‌اندازی و 
اســتقرار شــناور پشــتیبانی، با تکیه بر تجربیات و 
توانمنــدی غواصان و کارکنان تعمیــرات زیر آب، 
برگزاری جلسات کمیته بحران و برنامه‌ریزی دقیق 
مسئولان منطقه و سرپرســتان واحدهای مربوطه، با 
انجام 7 شــبانه‌روز کار مداوم و عملیات غواصی در 
محل مورد نظــر، انتخاب تدابیر و جداول توســعه 
داده شده به لحاظ زمان غوص و برداشت فشارهای 
مناسب در اتاق فشار غواصی )DDC( و ایستگاه‌های 
زیر آب، همچنین با استفاده از ابزار دستی، واترجت 
زیرآبی و دستگاه هیدرولیک، با توجه به مدفون بودن 
خط لوله در بســتر دریا، غواصان نسبت به برداشتن 
پوشش سیمانی و عایق لوله در عمق 42 متری دریا 

اقدام کردند.
رئیس تعمیرات زیــر آب منطقه خــارگ گفت: با 
مشاهده آســیب‌دیدگی جزئی ناشــی از خوردگی 
داخلی در خط لوله مذکور و نزدیک به محل اتصال دو 
لوله )Field Joint(، با تجربه و تبحر غواصان منطقه 
عملیاتی خارگ بر روی لاستیک‌های آب‌بندی یک 
عدد نشــت‌بند 24 اینچ کلاس 600 دست‌ساز بدون 
نیاز به نشــت‌بند وارداتی )با هزینه حدود ۱۴هزار 
یورو( در موقعیت تعیین شده با موفقیت نصب و خط 

لوله در مدار تولید قرار گرفت.

نفت و انرژی 6

عضو کمیسیون انرژی مجلس:

 جلوگیری از ناترازی گاز با 
بهره برداری از فاز ۱۱ پارس جنوبی

عضو کمیســیون انرژی مجلس گفت: با راه اندازی فاز 
۱۱ پارس جنوبی دیگر مشــکل ناترازی در بخش گاز 
نخواهیم داشت. به گزارش اقتصادسرآمد، میدان گازی 
پارس جنوبی بزرگ‌ترین میدان گازی جهان است که مالکیت مشترک 
ایران و قطر دارد. این میدان در خلیــج فارس قرار دارد. ایران از دهه 
۱۹۸۰ گاز خود را از میدان گازی پارس جنوبی تولید می‌کند که تولید 
آن در سال‌های اخیر افزایش چشــمگیری داشته است. با این حال، 
به دلیل کمبود ســرمایه‌گذاری و فناوری، کشور در افزایش تولید از 
میدان با چالش‌هایی مواجه بوده است. در مقابل، قطر سرمایه‌گذاری 
هنگفتی را برای توسعه سهم خود از میدان انجام داده و تولید از میدان 
گازی گنبد شمالی در سال‌های اخیر به رکوردهایی رسیده است. با این 
وجود فازهای غیرمرزی و نزدیک به ساحل در پارس جنوبی، با افت 
فشار جدی روبه‌رو شده‌اند و همین موضوع، اهمیت رونمایی و به 
راه افتادن مرزی‌ترین و پیچیده‌ترین لایه گازی را بیش از پیش نمایان 
کرده است. تکمیل تولید گاز از فاز ۱۱ میدان گازی پارس جنوبی از 
دستاوردهای کلیدی در این زمینه است. سکوی مورد استفاده برای 
تولید گاز از این میدان از فاز ۱۲ میدان گازی پارس جنوبی در قسمت 
شرقی میدان مشترک گازی با قطر که دچار افت فشار شده بود، جدا 
شده است و با طی کردن بیش از ۵۵۰ کیلومتر بر روی فاز ۱۱ میدان 
گازی پارس جنوبی نصب شده است. رفع دغدغه تأمین گاز زمستان 
با بهره برداری از فاز ۱۱ پارس جنوبــی محمد طلا مظلومی عضو 
کمیسیون انرژی مجلس شورای اســامی در گفت‌وگو با خبرنگار 
مهر، به بیان توضیحاتی درباره تأثیر بهره بــرداری از فاز ۱۱ پارس 
جنوبی پرداخت گفت: کشور ما دارای ذخایر عظیم نفت و گاز است.

مجلس شورای 
اسلامی در باره 
بانکرینگ باید 
سوال مطرح کند و 
مسئولان را برای 
توضیح به مجلس 
فرا بخواند؛ زیرا 
پای میلیاردها 
تومان هزینه رها 
شده در میان 
است و نیز اشتغال 
فراوانی که از 
دست رفته است.

گــروه اقتصــاد دریا محــور – امید 
اسماعیلی - وضعیت بحرانی بانکرینگ 
ایران به نحوی اســت که توجه ویژه می 
خواهد. بانکرینگ در نوع خــود یک صنعت ویژه 
است و می تواند علاوه بر اشــتغال، ارزآوری قابل 
توجهی داشته باشد؛ اما اما دولت انگار به موضوع بی 
اعتناست و به رغم یک دهه که از وضعیت بحرانی 
بانکرینگ می گــذرد، کمترین  حرکت مثبتی برای 
حل مشکلات آن و بهبود شرایط نکرده است؛ این 
است که به نظر می رســد مجلس باید به موضوع 

ورود کند. 
مجلس شورای اسلامی در باره بانکرینگ باید سوال 
مطرح کند و مسئولان را برای توضیح به مجلس فرا 
بخواند؛ زیرا پای میلیاردها تومان هزینه رها شــده 
در میان اســت و نیز اشــتغال فراوانی که از دست 

رفته است. 

اهمیت بانکرینگ در منطقه
بانکرینگ وظیفه تامین سوخت کشتی ها را به عهده 
دارد. نفت با سولفور پایین، سوخت مورد نیاز کشتی 
هایی است که سفر بین المللی دارند و از آّب های 

ایران گذر می کنند. 
برای بانکرینگ کشــتی های بین المللی، در منطقه 
سلخ –تابع منطقه آزاد قشــم- مجموعه بزرگی با 
صرف میلیاردها تومان ایجاد شــده است تا بتواند 
سوخت مورد نیاز کشــتی ها را تأمین کند و درآمد 
سرشاری هم کسب کند، اما متاسفانه این مجموعه 
عظیم و این هزینه بسیار بالا، بدون استفاده رها شده 
است و کمترین کارایی ممکن را ندارد؛ زیرا سوختی 
برای فروش در اختیار این مجموعه قرار نمی گیرد! 
این که چرا این مجموعه بزرگ طراحی و ســاخته 
شده و سپس رها شده است؛ جای سوال جدی دارد. 
حیف و میــل بزرگی صورت گرفتــه و بیت المال 

صرف هیچ شده است. 
تنها پالایشــگاهی که نفت با ســولفور پایین تولید 

می کند، پالایشگاه شــازند اراک است. این که چرا 
دیگر پالایشگاه ها قادر به تولید این نوع از سوخت 
نیستند؛ جای ابهام است و ما نمی دانیم چرا فقط یک 
پالایشگاه سوخت مورد نیاز کشتی ها را تولید می 
کند؟ با توجه و تاکید بر این که، به این نوع از سوخت 
بسیار نیاز است و کشور می تواند از طریق فروش 
آن به کشتی های دیگر کشــورها از طریق صنعت 
بانکرینگ و همان مجموعه بلااستفاده در سلخ، ارز 

قابل توجهی به دست آورد.
از این نوع سوخت برای کشتی های داخلی استفاده 
می شــود. کشــتی های داخلی با این سوخت حق 
ورود به آّب های بین المللی را ندارند؛ زیرا استفاده 
از این نوع ســوخت – یعنی ســوخت با سولفور 
 ،  IMO بالا- در آب های بین المللی طبــق قانون

ممنوع است. 
اکنون بانکرینگ ایران بر پایه ســوخت کشتی های 
داخلی استوار اســت و تجارت فقط با واردات این 
نوع سوخت فعال است. کمبود این نوع سوخت از 
یک سو و محدودیت کشتی های داخلی، باعث شده 
که از مجموع 14 شرکت بانکرینگ، فقط 7 شرکت 

فعال باقی بماند و مابقی دست از کار کشیده اند. 
راه نجات این صنعت این است که سوخت نفت با 
سولفور پایین در اختیارشــان قرار گیرد که بتوانند 
داد و ستند خود را کشتی های بین المللی را آغاز و 

توسعه بخشند و از رکود خارج شوند.

نفت با سولفور پایین انحصاری است!
پالایشگاه شازند، نفت با ســولفور پایین تولید می 
کند و مستقیم آن را در  اختیار کشتیرانی جمهوری 
اسلامی – که یک نهاد دولتی است- قرار می دهد و 
هیچ سهمی به بخش خصوصی نمی دهد. این باعث 

ایجاد بازار انحصاری سوخت کشتی شده است. 
کشتیرانی جمهوری اسلامی نیز این سوخت را در 
اختیار ناوگان ملی کشــتیرانی قرار می دهد و این 

عرضه مســتقیم، باعث بی کاری بانکرینگ ها شده 
اســت؛ زیرا میزان این ســوخت آن قدر نیست که 

مقداری از آن به شرکت های بانکرینگ داده شود. 

نفت وارد کنید!
منطقه آزاد قشم با اطلاع از این کمبود، اجازه واردات 
نفت با ســولفور پایین داده اســت تا بانکرینگ ها 
بتوانند واردات داشــته باشند و شــرکت خود را با 
فروش این سوخت به کشــتی های بین المللی از 
ورشکســتگی و کناره گیری از صنعت بانکرینگ 
نجات دهند؛ شــنیده ها اما می گوید: تعرفه ای که 
برای واردات  این نوع ســوخت قائل است، بسیار 
زیاد است و ســودی برای بانکرینگ ها باقی نمی 
گذارد. بانکرینگ ها هم نمی توانند گران بفروشند 
زیرا رقیب سرسختی در چند کیلومتر آن طرف تر از 

مرز ایران به نام فجیره، انتظارشان را می کشد.
وضعیت کنونی به طرز اسفناکی به این شرح است:

کشــتی های بین المللی از مقابل تمام ســکوهای 
بانکرینگ ایران می گذرنــد و خود را به فجیره می 
رســانند؛ آن جا ســوخت گیری می کنند و بععضا 
مجدد راه رفتــه را بر می گردنــد و از مقابل همان 
ســکوهای بانکرینگ ایرانی می گذرنــد؛ آن ها به 
بانکرینگ ایران لبخند می زننــد و بانکرینگ ایران 

حسرت می خورد. 

دولت اقدامی نمی کند
ســوخت کشــتی به طور انحصــاری در اختیار 
پالایشگاه شازند و تقســیم آن در اختیار کشتیرانی 
جمهوری اســامی اســت. یعنی دو نهاد دولتی به 
دور سوخت کشتی چمبره زده اند و از منافع آن به 
طور انحصاری بهره برداری می کنند؛ طبیعی است 
با چنین وضعیتی، دولت هرگز اقدامی نخواهد کرد؛ 
زیرا حفظ وضع انحصــاری را ترجیح می دهد. در 
این رهگذر، ظاهرا اگر هفت یا هشت شرکت فعال 
و باقیمانده صنعت بانکرینگ در بخش خصوصی 

تعطیل هم بشوند، ایرادی ندارد.
اما مجلس می تواند با طرح ســوال و بازخواست 
وزیر مربوطه، حداقل از چند و چون ماجرا سر در 
بیاورد و برای گشایش در کار، از بخش خصوصی 

حمایت کند.

حمایت از بخش خصوصی
دو راه کار فوری برای حمایت از بخش خصوصی 
و جلوگیری از ورشکستی کامل صنعت بانکرینگ 

ایران وجود دارد:
الف: اختصاص بخشی از تولید پالایشگاه شازند به 

بخش خصوصی و شکستن انحصار
ب: اجازه واردات به بخش خصوصی 

انحصار شکنی می تواند جانی به صنعت بانکرینگ 
در بخش خصوصی بدهد؛ گــردش کار در بخش 

خصوصی و دولتی می تواند آثار مثبتی داشته باشد.
اما اجازه واردات به نحوی باشــد که برای صنعت 
بانکرینگ حداقل سود را حاصل کند و امکان رقابت 
با فجیــره را فراهم کند. آن چه منطقه آزاد قشــم به 
عنوان تعرفه گذاشته است، نفس رقابت را می چیند 
و بانکرینگ ایران قادر به رقابت با بانکرینگ فجیره 

نخواهد بود. 
اگر روند بــه همین روال ادامه یابــد، دو اتفاق مهم 

خواهد افتاد:
اول: کشــتی های بین المللی با لبخند به فجیره می 
روند و با لبخند باز می گردند و بانکرینگ ایران را به 

سخره می گیرند.
دوم: از مجموع باقیمانده شــرکت های بانکرینگ 
ایران، تعداد دیگری ریزش خواهند کرد و در آینده 
نزدیک، ایران صنعتی به نام بانکرینگ نخواهد داشت. 
تحریریه روزنامه دریایی اقتصادسرآمد درباره صنعت 
بانکرینگ ایران، تلاش خواهد کرد از طریق انجمن 
صنعت بانکرینگ ایــران و دیگر فعالان، صحت و 
ســقم مطالب بالا را پیگیری و اطلاعات دقیق تری 

درباره این صنعت غریب افتاده منتشر کند. 

اقتصادسرآمد بررسی می کند

وضعیت  صنعت 
بانکرینگ 

ایران، بحرانی 
است؟!


