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اخبار

علت شوری آب دریا چیست؟
دریا، اقیانوس جهانی، یا به شکل ساده‌تر، اقیانوس، بدنه 
آبی متصل آب‌های شور می‌باشد که ۷۰٫۸ درصد سطح 
زمین را پوشش می‌دهد. دریا آب‌وهوای زمین را معتدل 
می‌کند و نقش مهمی در چرخــه آب، چرخه کربن، و 
چرخه نیتروژن دارد. عنوان دریا معمولاً برای دریاچه های 
شور هم که فاقد مجرای خروجی طبیعی اند نیز استفاده 
می شود، مانند دریای خزر که دریاچه ای بزرگ است، 
و دریاچه گالیله که یک دریاچه کوچک با آب شیرین و 
مجرای خروجی طبیعی اســت.عمق دریاها مختلف و 
تغییر پذیر است و در بعضی نقاط بین ۱۲،۰۰۰ تا ۱۵،۰۰۰ 
متر می باشد. ته دریاها مانند سطح زمین ناصاف و غیر 
مسطح می باشــد و در زیر آب دره هایی موجود است 
شبیه به دره هایی که در کوه های بسیار مرتفع مشاهده می 
کنیم و جزیره های کوچک و کم وسعت نیز قله های کوه 
های مرتفع زیر دریا هستند.آب دریا همواره شور است و 
اگرچه درجه شوری آن می‌تواند متفاوت باشد، حدوداً ۹۰ 
رصد آب اقیانوس‌ها در هر لیتر ۳۴ تا ۳۵ گرم )۱٫۲ اونس( 
مواد جامد محلول دارند، که شوری ۳٫۴ تا ۳٫۵ درصدی 
تولید می‌کنند. )اقیانوس‌نگاران برای توصیف ســاده‌تر 
تفاوت‌های کوچک، اغلب به جای درصد، شوری را با 
در هزار یا بخش در هزار )ppt( بیان می‌کنند(. شوری 
سطح آب‌ها در نیم‌کره شمالی به طور عمومی نزدیک به 
۳۴ در هزار است، در حالی که در نیم‌کره جنوبی ۳۵ در 
هزار می‌باشد.حل شــونده آب اقیانوس‌ها از هم از آب 
رودخانه‌های درحال جریان و هم از جریان‌های اقیانوسی 
فراهم می‌شود. ترکیب نسبی مواد حل شونده، در سراسر 
اقیانوس ثابت است؛ سدیم و کلرید حدود ۸۵ درصد آن را 
شکل می‌دهند. سایر حل‌شونده‌ها، شامل یون‌های فلزی 
مانند منیزیم و کلســیم و یون‌های منفی مانند سولفات، 
کربنات، و برمید می‌باشد. در غیاب ســایر آلودگی‌ها، 
نوشیدن آب دریا ضرر ندارد، البته بیش از حد شور است؛ 
به طور مشابه، بدون شیرین‌سازی نمی‌توان برای آبیاری 
اکثر گیاهان از آن استفاده کرد. برای هدف‌های علمی و 
فنی، اغلب از شکل استاندارد آب مصنوعی دریا استفاده 
می‌شود.تنوع‌های شوری تحت عوامل بسیاری قرار دارد: 
جریان‌هایی که بین دریاها جاری می‌شوند؛ آب شیرین 
رودخانه‌هــا و یخچال‌های طبیعــی، بارندگی، ایجاد و 
ذوب یخ دریا، و تبخیر که تحت تأثیر دما، بادها و امواج 

قرار دارد.

سرپرست جدید ایستگاه پژوهش و فناوری 
چابهار منصوب شد

مرتضی توکلی رئیس پژوهشگاه ملی اقیانوس شناسی 
و علوم جــوی، طی حکمی دکتر کمــال الدین کر را به 
عنوان سرپرست »ایستگاه پژوهش و فناوری شهرستان 
چابهار« ‏‏ منصوب کرد‎.‎ در بخشی از این حکم آمده است: 
انتظار می‌رود ضمن تعامل سازنده و بهره‌مندی از ‏تمامی 
‏ظرفیت‌های پژوهشــگاه و توان ‏مدیران، اعضای هیأت 
علمی و ‏کارکنان، حرکت بر محــور جهاد علمی برای 
تحقق اهداف ‏پژوهشــگاه ‏با رویکرد مسئولیت‌پذیری 
‏اجتماعی را ســرلوحه برنامه ‏ها قرار داده، و اهتمام لازم 
برای مطلوبیت ارائه خدمات ‏شایســته به ایران ‏اسلامی 
صورت پذیرد.‏ توکلی در متن این حکم، انجام وظایف 
و مســئولیت‌های خطیر محوله بــرای اعتلای آموزش 
عالی کشور، حرکت در ‏چارچوب ‏بیانیه ‏گام دوم انقلاب 

اسلامی و تحقق اهداف دولت مردمی را، خواستار شد.‏
کمال الدین کر عضو هیات علمی پژوهشــگاه و دانش 

آموخته دکتری شیمی تجزیه از دانشگاه دامغان است.‏
 گفتنی اســت توکلی در نامه ای جداگانه از زحمات و 
تلاش های صادقانه دکتر امیر قاضی لو سرپرست پیشین 
‏ ایســتگاه ‏پژوهش و فناوری شهرستان چابهار تشکر و 

قدردانی نمود.
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واردات کشتی 
تفریحی برای 
کشور خیل هم 
خوب خواهد بود، 
ولی به شرطی که 
هر چیزی را وارد 
کشور نکنند و 
کشتی هایی وارد 
شوند که امکانات 
تفریحی مناسبی 
داشته باشند. 
بنابراین باید، 
به لحاظ اندازه، 
سال ساخت، دارا 
بودن امکانات 
تفریحی مطابق 
با قوانین بین 
المللی دریانوردی 
و ... مورد توجه 
قانونگذار واقع 
شود. در واقع باید 
قوانین جزئیات 
را به روشنی 
مشخص کرده 
باشد و مانند بقیه 
قوانین مصوب 
در کشور نیاز به 
تفسیر نداشته 
باشد و پیچیدگی 
بی مورد نداشته 
باشد.

گروه دانش دریــا -محمد رحیمی-  
برخورداری کشور از مرزهای دریایی 
در شــمال و جنــوب و در جزایــر و 
دسترسی به دریا در کشــور، فرصت کم نظیری را 
برای گردشــگری دریایی در اختیار کشور و مردم 
قرار داده است. گردشــگری دریایی، به مجموعه 
فعالیت های تفریحی و ســرگرمی را که در محیط 
های دریایی دور از ساحل توسط گردشگران انجام 
می شود، گفته می شود. در کشور ما، به طور معمول 
گردشگری دریایی به فعالیت گردشگری ساحلی و 
نزدیک به ساحل منحصر شده است و گردشگری 
دور از ساحل چندان شکل نگرفته است و عموماً از 
محیط دریا برای انتقال از ساحل مناطق خشکی به 
جزایر به صورت اتوبوس های دریایی و یا استفاده 
از لندیکرافت ها برای جابجایــی خودروها بهره 

گیری می شود.
یکی از دلایل عمده عدم رواج گردشگری دریایی 
در کشور، گران و لوکس بودن گردشگری دریایی 
است که یکی از علت های آن، کمبود ناوگان کشتی 
های گردشــگری در کشور می باشــد. در برنامه 
هفتم توسعه کشور، واردات کشتی های تفریحی 
آزاد شده اســت و این مصوبه می تواند به افزایش 
تعداد کشتی های تفریحی و در نتیجه کاهش قیمت 
گردشــگری دریایی منتج گــردد. در گفتگویی با 
رضا دربان، سرمهندس کشتی های اقیانوس پیما ، 
مدرس دانشگاه و مشاور در فناوری دریایی مصوبه 
آزادسازی واردات کشتی های تفریحی مورد بحث 

و بررسی قرار گرفت. 

اقتصاد ســرآمد: در برنامه هفتم توسعه کشور، 
واردات کشتی های تفریحی به ایران آزاد اعلام 
شده است، به نگاه شما، این مصوبه به نفع اقتصاد 

دریاست و یا به ضرر آن، تحلیل شما چیست؟
رضا دربان: وقتی صحبت از کشــتی می شود از 
قایق تا کشتی های مســافربری کروز، همه آن ها 
تفریحی محسوب می شوند. یک سری کاتاماران 
بین بندرعباس و قشم و همچنین بین جزایر کار می 
کنند. در تعاریف به عنوان کشتی مطرح می شود، 
اما به لحاظ ساخت و اندازه باید آن ها قایق یا کشتی 
های خیلی کوچک یا ســاحلی دانست. در صدور 
مجوز نمی دانم این موارد را لحاظ می کنند یا نه؟ در 
تصویب قوانین دریایی معمولاً تناژ مخالف در نظر 
گرفته می شود؛ یعنی، برای وضع قانون، مثلًا کشتی 
هایی با ظرفیت 400 تن و به بالا منظور می شود و 
حدی قائل می شوند و مشخصاً در قانون اندازه ها و 
محدودیت ها باید پیدا باشد. در صورتی که مطابق 
با گفته شــما در برنامه هفتم، ورود هر گونه شناور 
تفریحی را آزاد اعلام کردند. به عبارتی، زمانی که 
بخواهند کشتی را وارد کنند، بسازند و ...، نیاز است 
که این قانون با توجه به درخواست ها باید توسط 
مرجعی تحلیل، و آنالیز و تأیید گردد. در واقع اندازه 

کشتی باید در قانون تعیین شود. مثلًا اگر کشتی مورد 
نظر در اندازه کروز باشــد، کشتی سازهای ما نمی 
توانند کشتی در اندازه کروز را بسازند، در دنیا چند 
نقطه کشتی های تفریحی عمومی می سازند که مهم 
ترین آن در ایتالیاست که به صورت سفارشی و در 

مدت زمان زیاد می سازد.

اقتصاد سرآمد: پس ما نمی توانیم کشتی تفریحی 
بسازیم؟

رضا دربان: منظور ســاخت کشــتی کروز بود. با 
توجه به تجربه شــخصی که به عنوان سرمهندس 
در کشتی ســازی بندرعباس دارم، باید بگویم در 
ساخت یک کشتی که در کره جنوبی 6 ماه و در چین 
یک سال طول می کشد در بندرعباس، هشت سال 
طول کشیده است. اگر بخواهیم یک کشتی تفریحی 
که در ایتالیا ساخت آن دو ســال طول می کشد را 

در کشور بسازیم، حدود بیست سال طول خواهد 
کشید. پس اندازه و ظرفیت کشتی بسیار مهم است 
که در نشان می دهد که آن کشتی چه امکاناتی می 

تواند داشته باشد و به کجا  سفر می کند.
حال اگر منظور صرفاً کشــتی های قابل تردد بین 
جزایر یا کشتی های ساحلی باشد، موضوع متفاوت 
است و باید به نوع فناوری مورد نیاز توجه داشت. 
وقتی صحبت از کشــتی تفریحی می شود، باز هم 
نوع کشتی اهمیت می یابد؛ کشتی های آکواریومی 
باشد یا کشتی های مجالســی و رستورانی باشد! و 
براین اساس باید مشخص گردد قابلیت ساخت آن 
در کشور وجود دارد یا نه؟ بعضی مواقع چیزهایی 
به عنوان کشتی تفریحی در کشور ساخته می شود، 
اما آیا می تواند جذب کننده گردشــگر باشد؟ این 

موارد و موضوعاتی است که باید بر روی آن بحث 
و دقت گردد.

در برنامه هفتم به نظر می رسد بر روی ورود کشتی 
تفریحی تمرکز شــده اســت. این موضوع مانند 
واردات خودرو است و شــرکت های داخلی باید 

با کشتی های وارداتی به صورت رقابتی کار کنند.

اقتصاد سرآمد: با توجه به گفته های شما، کشتی 
های تفریحی کروز در کشور ساخته نمی شود که 

قابلیت رقابت پیش آید؟
رضا دربان: بله کشتی کروز در کشور ساخته نمی 
شود، اما کشتی های کوچکی مثل کاتاماران و ... در 
کشور ساخته می شوند که به عنوان کشتی تفریحی 
کوچک مناسب سازی شوند. در واقع امکان ساخت 
کشتی تفریحی در کشور محل توجه بنده قرار دارد. 
اما با توجه به آن که در ساخت کشتی خیلی پیشرفته 

نیستیم، خیلی هم امکان رقابت نداریم.

اقتصاد سرآمد: یعنی شــما مصوبه را تأیید می 

کنید، اما آن را به آیین نامه ای که جزییات ورود 
کشتی های تفریحی را مشخص کند، مشروط می 
کنید؟ یعنی اگر امکان ســاخت کشتی کوچک 
تفریحی در کشور وجود دارد، ورود آن ممنوع 
گردد و کشــتی های بزرگ وارد شود تا از این 
طریق هم گردشگری دریایی در ایران شکل بگیرد 
و هم از طریق ساخت کشــتی های کوچک در 

کشور، از خروج ارز از کشور جلوگیری شود؟ 
رضا دربان: در بحث کشــتی اگــر بخواهیم نگاه 
اقتصادی به غیر از ســاخت داشته باشیم، در بحث 
واردات، باید بحث اقتصادی بودن آن هم باید لحاظ 
شــود. همچنین ذکر شــد که مردم با دریا مأنوس 
نشدند، دلیل آن این است که جذابیت ندارد! یکی از 
دلایل عدم جذابیت، همین در دسترس نبودن کشتی 
های تفریحی مناسب بوده است که در این مصوبه 

ورود آن ها آزاد شده است. البته تعدادی کشتی های 
تفریحی از کشــورهای جنوب خلیج فارس وارد 
شده است که کشتی های تفریحی مناسبی محسوب 
می شوند. اما کشــتی هایی که در داخل ساخته می 
شود، فقط صرف کشتی است و جذابیت و امکانات 

داخلی کشتی های تفریحی را ندارد.

اقتصاد ســرآمد: ضمن آنک ه قیمت اســتفاده 
از کشتی های تفریحی نســبت به سطح درآمد 
متوسط کشور بســیار بالا محسوب می شود و 
برای بسیاری از خانواده ها امکان برخورداری از 
آن را ندارند و در صورت افزایش تعداد کشتی 
های تفریحی و کاهش قیمت، تعداد بیشتری از 
هموطنان امکان بهره گیری از کشتی های تفریحی 
را خواهند داشت. در صورتی که در حال حاضر، 
گردشــگری دریایی یک ســفر گران و لوکس 

حساب می شود.
رضا دربان: باید تصریح کنم کــه صرفاً درآمدها 
تعیین کننده نیســت و بــه موقعیــت جغرافیایی 
محل زندگی گردشگر هم بســتگی دارد. مثلًا اگر 
گردشــگری از مناطق مرکزی و کویــری ایران به 
جزایر کشور ســفر کنند، حتی اگر سوار قایق هم 
شــوند، برای آن ها جذابیت دارد، اما این موضوع 
برای ساحل نشینان که به صورت روزانه سوار قایق 

می شوند، جذابیتی ندارد. 
در مبحث تفریحی، وقتی صحبت از گردشــگری 
لوکس می شــود به امکانات و قیمت مرتبط است. 
در کشور به این دلیل گردشــگری دریایی لوکس 
شده اســت که بدون اینکه امکاناتی داشته باشد، به 
سبب انحصاری بودن گران در می آید. براین اساس، 
اگر واردات آزاد شود، به دلیل افزایش تعداد ناوگان 
کشتی های گردشگری امکان انحصار کاهش یافته 
و قیمت برای مردم کاهش می یابد و قابل اســتفاده 

خواهد بود.
کشــتی معمولاً به صورت سفارشی ســاخته می 
شود. برای کشــور ما که در این زمینه که رشد قابل 
ملاحظه ای نداشــتیم و تعداد کشتی های تفریحی 
قابل ملاحظه ای نداریم، به طور معمول برای افزایش 
تعداد کشتی های تفریحی، سراغ کشتی های دست 
دوم خواهند رفت. کشتی های دست دوم هم قیمت 
خیلی پایینی دارند. ورود این کشتی ها برای کشور 
خیل هم خوب خواهد بود، ولی به شــرطی که هر 
چیزی را وارد کشور نکنند و کشتی هایی وارد شوند 
که امکانات تفریحی مناسبی داشته باشند. بنابراین 
باید، به لحاظ اندازه، سال ساخت، دارا بودن امکانات 
تفریحی مطابق با قوانین بین المللی دریانوردی و ... 
مورد توجه قانونگذار واقع شود. در واقع باید قوانین 
جزئیات را به روشنی مشــخص کرده باشد و مانند 
بقیه قوانین مصوب در کشور نیاز به تفسیر نداشته 

باشد و پیچیدگی بی مورد نداشته باشد.
 یکــی از مــواردی که بایــد در این قوانیــن باید 
لحاظ شــود سال ســاخت کشتی هاســت که یا 
 باید نوســاز باشــد و یا از ســال 2018 قدیمی تر

 نباشد.

سرمهندس کشتی و  مدرس دانشگاه به اقتصادسرآمد می گوید:

مجلس، جزییات 
واردات کشتی های 

تفریحی را مشخص کند
 کشتی های ساخت داخل،  جذابیت و امکانات

 کشتی های تفریحی را ندارد

ساخت کشتی‌در شرکت صنعتی دریایی ایران )صدرا( - بوشهر

عکس:  افسانه جعفری

قاب دوربین

فریبا عزیزی - اقتصاد سرآمد 

بدون شرح...بدون شرح...


