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دولت ايران طي 
نزديك به نيم 

قرن اخير در جذب 
سرمايه‌ها به سمت 
فعاليت‌هاي دريايي 

چندان موفق 
نبوده است این 
موضوع از طرح 
حمايتي شركت 
نفت‌كش ايران 

مبني بر حمايت از 
سرمايه‌گذاري در 
بخش دريايي به 

روشني بر مي‌آيد. 
چه دلايلي براين 
ضعف وارد است؟

گروه اقتصاددریاپایه – ایرج گلشنی - 
از طرح حمايتي شركت نفت‌كش ايران 
مبني بر حمايت از ســرمايه‌گذاري در 
بخش دريايي به روشني بر مي‌آيد كه دولت ايران 
طي نزديك به نيم قرن اخير در جذب ســرمايه‌ها 
به ســمت فعاليت‌هاي دريايي چندان موفق نبوده 

است. چه دلايلي براين ضعف وارد است؟ 
از آن جا كه شــناخت ضعف‌ها مي تواند موجب 
رفع آن‌ها و گرايش سرمايه‌ها به سمت دريا باشد، 
ســخن در چند و چون اين مساله مهم است و اين 

دليل نگارش اين متن است. 

اقتصاد دولتي
حوزه دريا را بايد يك اقتصاد دولتي دانست؛ زيرا 
اكثريت توان‌هاي اثرگذار در آن، دولتي هســتند 
و بخش خصوصي، ســهم ناچيــزي در آن دارد. 
براي مثال، از مجموع شــركت‌هاي كشتي‌ســاز 
كشور، مهم‌ترين و بزرگ‌ترين آن ها دولتي هستند 
و باقي خرده‌شــركت‌هايي هســتند كه به بخش 
خصوصي تعلق دارند. اگر بخواهيم با محاســبه 
سرانگشتي تناسب آن‌ها را محاســبه كنيم، تقريبا 
همه شركت‌هاي بخش خصوصي به اندازه نصف 
يك شــركت دولتي –مانند ايزوايكــو يا صدرا- 

نيستند. 
اين نشان مي‌دهد كه همچنان اقتصاد و سرمايه در 
بخش كشتي‌سازي ايران، در بخش دولتي متمركز 
و وابسته به بودجه هاي عمومي است و همين باعث 
برهم خوردن توازن بين توان بخش خصوصي با 
بخش دولتي است و كاهش انگيزه گرايش سرمايه 
به حوزه درياست. در ساير بخش‌ها هم وضعيت 
همين است و جلوه و جلاي دولتي‌ها بيش‌تر است.

رقابت ناهمگون
وقتي بخــش اصلي يــك اقتصاد دولتي باشــد، 
رقابت ناهمگوني بيــن بخش دولتي و خصوصي 
در مي‌گيرد كه وزن آن به ســمت دولتي‌هاســت. 
شركت‌هاي دولتي كه اغلب هم زيان ده هستند سه 

ويژگي دارند:
اول: مي‌گويند خرج كه از جيب مهمان بود، حاتم 
طايي شــدن آســان بود، خرج دولتي‌ها از جيب 
ديگران است. آسان به دســت مي‌آيد و البته آسان 
هم خرج مي شود. دولتي‌ها نگران پول و مخصوصا 
بازگشت آن نيســتند؛ اما اين نكته دغدغه اصلي 

بخش خصوصي است. 
دوم: محاســبه ســود و زيان در دو بخش دولتي 
و خصوصي كاملا متفاوت اســت. بخش دولتي 
معمولا بر اســاس اثربخشي و بخش خصوصي بر 
اساس كارآيي محاسبه مي‌كند. اين است كه براي 
بخش خصوصي، اصل سود و جلوگيري از زيان، 
اصل پايه‌اي و اساسي اســت؛ اما در بخش دولتي 
گاهي زيان واضح و سنگين هم پذيرفته مي‌شود. با 
اين حساب، معلوم اســت كه رقابت در اين قاعده 

بي‌معنا خواهد بود. 
سوم:‌ در ايران، سنگ ترازو به نفع دولتي‌ها سنگيني 
مي كند و اغلب فعاليت‌هــاي بزرگ دريايي از آن 
آن‌هاست. مثلا هيچ شركت خصوصي در ايران به 
هيچ عنوان قادر به رقابت با شركت ملي نفت‌كش 
نيســت. انحصار در بخش دولتي مشهود است و 
ماهي‌هاي درشــت در تور دولتي‌هاست و بخش 
خصوصي بايد چشم به سوراخ‌هاي تور دولتي‌ها 
بدوزد كه شــايد ماهي‌هاي كوچكي از آن خارج 

شوند به قلاب اينان گير كند. 
اين ســه ويژگي، عرصه رقابت را تنگ مي‌كند و 
همين كافي است كه سرمايه‌گذار بخش خصوصي 
كه اهل محاسبه ســود و زيان و بازگشت سرمايه 

است، آن طرف‌ها پيدايش نشود. 

فرهنگ غيردريايي
به طــور كلي، نــگاه و نگرش ايرانيــان همچنان 
خشــكي‌گرا و غيردريايــي اســت؛ بنابــر اين، 
ســرمايه‌هاي ســرگردان به ســوي خشــكي و 
فعاليت‌هــاي غيردريايي تمايل دارنــد. اگر يك 
ســرمايه‌گذار را در نظر بگيريم كــه مقداري پول 
دارد و مي‌خواهــد اقدام به ســرمايه‌گذاري كند، 

ابتدا فعاليت‌هاي خشــكي را و بــه طريق اولي، 
سرمايه‌گذاري در تهران را مد نظر قرار مي‌دهد. غير 
از سرمايه‌هاي سرگردان در هفت استان ساحلي، 
ساير اســتان‌ها- كه اكثريت غيردريايي هستند- 
اصلا به ياد دريا نمي افتند كــه بخواهند وضعيت 
سرمايه‌گذاري در آن‌جا را مورد بررسي قرار دهند و 
حتا اگر نكته‌آي براي سرمايه گذاري پيدا كنند، فكر 
كار و زندگي در سواحل و دل‌كندن از شهر خود – 
به خصوص تهران- بسيار سنگين خواهد بود؛ زيرا، 
فرايند فرهنگ سازي و جامعه‌پذيري دريايي براي 

اكثر صاحبان اين سرمايه‌ها طي نشده است. 

سرمايه سنگين- تضمين سبك
نكته ديگر اين اســت كــه در خشــكي مي توان 
با ســرمايه كم، كســب  و كار راه انداخت؛ اما با 
ســرمايه كم، نمي‌توان در حوزه دريا كاري كرد. 
تصور عمومي بر اين اســت؛ زيــرا فرصت ‌هاي 
ســرمايه‌گذاري‌هاي كوچك در حوزه دريا براي 
مردم ما ناشناخته است و كسي يا جايي در باره آن 
ســخني نگفته و نمي‌گويد. اطلاعات در محدوده 
بندرهاست و بازتاب عمومي براي كل كشور ندارد. 

ضمن اين كه سرمايه‌گذاري سنگين در بخش دريا، 
ريسك بزرگ به همراه دارد. مثلا كسي يك كارخانه 
كشتي سازي راه بيندازد و ميلياردها تومان سرمايه 
بگذارد؛ اما تضميني براي فروش نداشــته باشد و 
احســاس كند كه مشــتري وجود ندارد. ضمانت 
برگشت ســرمايه اهميت دارد و اگر در اين موارد 
اطلاع‌رســاني قوي صورت بگيرد، ســرمايه‌هاي 

خشكي‌زده، دريايي مي‌شوند. 

نفي‌گرايي رقبا
با توجه به اين كه »مشاوره سرمايه‌گذاري در حوزه 
دريا« بسيار ضعيف است، معمولا سرمايه‌گذار سعي 
مي كند منابع پژوهشي خود را از كساني بگيرد كه 
قرار است رقيب آن‌ها شــود. به طور طبيعي، اين 
رقبا پس مي‌زنند و طــوري اطلاعات مي‌دهند كه 
سرمايه‌گذار جديد را فراري دهند. اگر سامانه‌هاي 
مشــاوره‌اي مطمئن و بي طرف به طور قوي ايجاد 
شوند تا ضمن تشويق به ســرمايه‌گذاري، سرمايه 
گذاران را اقناع كند و اطلاعات دقيق و محوري در 
اختيار آن‌ها قرار دهد، سير حركت سرمايه به سمت 

دريا تقويت مي يابد. 

بررسی اقتصادسرآمد از دلايل عقب‌ماندگي دولت در جذب 
سرمايه‌ها به سمت دريا 

بن بست سرمايه‌گذاري 
دريايي در ايران

انگيزه ای برای سرمايه گذاری در حوزه دريا وجود ندارد

گاهدریچهبازتاب ن

مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی خبر داد:

افتتاح و آغاز عملیات اجرایی 26 پروژه 
دریایی و بندری در بنادر خوزستان 

معاون وزیــر راه و شهرســازی و مدیرعامل ســازمان بنادر 
و دریانــوردی از افتتاح و آغــاز عملیات اجرایــی 26 پروژه 
ســرمایه‌گذاری بخش دولتی و خصوصی بــه ارزش 59 هزار 
میلیارد ریال در بنادر خوزســتان همزمــان با هفته دولت خبــر داد. به 
گزارش اقتصادسرآمد، علی اکبر صفایی در تشریح جزییات این پروژه‌ها 
اظهار داشــت: عملیات اجرایی بخشــی از این پروژه‌ها با مشــارکت 
بخش خصوصی آغاز و یا به بهره‌برداری می‌رســند. بــه گفته صفایی، 
جذب ســرمایه‌گذاری بخش خصوصــی در بنادر خوزســتان همواره 
کیی از اولویت‌های این ســازمان به منظور توســعه زیرســاخت‌ها و 
روساخت‌های بندری و رونق فعالیت‌های بازرگانی است. معاون وزیر راه 
و شهرسازی با اشاره به اینکه ایجاد مشوق‌های لازم و همچنین فراهم کردن 
زیرساخت‌های مناسب برای حضور سرمایه‌گذاران خصوصی در بنادر 
استان ره آوردی است که دولت ســیزدهم به آن شتاب داده است، افزود: 
بخش مهمی از این پروژه‌ها در محــدوده عملیاتی منطقه ویژه اقتصادی 
بندر امام خمینی)ره( قرار دارد که برآورد سرمایه گذاری‌های انجام شده  
توسط بخش خصوصی در آن بالغ بر ‌40هزار میلیارد ریال است. مدیرعامل 
سازمان بنادر و دریانوردی مهم‌ترین پروژه‌های آماده افتتاح را شامل فاز 
اول پروژه احداث پایانه مکانیزه غلات شماره چهار بندر امام خمینی)ره(، 
گازرســانی به مجتمع بندری امام خمینی)ره(، احداث مرکز تسهیلات 
دریافت زائدات کشتی‌ها، برق‌رســانی به مکنده‌های غلات و طراحی و 
ساخت 120 فروند بویه پلی اتیلن اقیانوسی عنوان کرد. وی همچنین از 
انعقاد تفاهمنامه سرمایه گذاری و بهره‌برداری از پایانه غلات شماره کی 
و همچنین پایانه مواد معدنی بندر امام خمینــی)ره( در ایام هفته دولت 
خبر داد و افزود: مجموع ســرمایه‌گذاری احداث این 2 پروژه، 20 هزار 
میلیارد ریال برآورد شده که برای 350 نفر فرصت شغلی ایجاد می شود. به 
گفته مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی، در ایام هفته دولت ، همچنین 
عملیات اجرایی احداث مخازن نگهــداری فرآورده‌های نفتی، انبارهای 
نگهداری کالاهــای صادراتی و دیوار پیرامونی بنــادر امام خمینی)ره(، 

شادگان و سجافی آغاز خواهد شد.

مدیرکل بنادر گیلان عنوان کرد:

اهتمام به رونق گردشگری دریایی 
در بندرانزلی

مدیرکل بنــادر و دریانوردی گیلان از آغــاز لایروبی تالاب انزلی 
خبر داد و گفت: این پروژه در راستای احیای تالاب انزلی و توسعه 
گردشگری دریایی با ۱۰۰ میلیارد تومان اعتبار آغاز شده است. به 
گزارش اقتصادسرآمد،  حسین یونسی به ایســنا اظهار کرد:  با توجه به اینکه 
مجتمع بندری داخل شهر انزلی واقع شــده لذا همواره بر این باور هستیم که 
شهروندان باید از این حضور منتفع شــوند و تلاش داریم به مسئولیت های 
اجتماعی خود در قبال شهروندان در راستای تعامل شهر و بندر عمل کنیم.  وی 
افزود: کیی از این اقدامات،  اهتمام به لایروبی تالاب انزلی است که با پیگیری 
های صورت گرفته و مساعدت سازمان بنادر و دریانوردی، ۱۰۰ میلیارد تومان 
اعتبار به این منظور اختصاص داده شــد.  مدیرکل بنادر و دریانوردی استان 
گیلان با اشــاره به اینکه این اقدامات در راستای احیای تالاب انزلی همچنین 
توسعه گردشگری دریایی انجام می شود، تایکد کرد:  از اول مردادماه لایروبی 
تالاب آغاز شده و با توجه به حجم وسیع کار باید تلاش کنیم حداکثر استفاده 
را از منابعی که در اختیار داریم،  داشته باشیم. یونسی با اشاره به اینکه قرارداد 
پیمانکار ۱۸ ماهه اســت ولی طی مذاکرات انجام شده تلاش داریم که زودتر 
از موعد مقرر این پروژه تمام شــود،  تصریح کــرد: لایروبی روگاهای اصلی 
به عنوان منابع تغذیه تالاب و همچنین مســیرهای اصلی گردشگری دریایی 
تالاب در اولویت هستند. وی با بیان اینکه لایروبی حاشیه بلوار انزلی از جمله 
اقدامات در راستای حمایت از گردشــگری دریایی بوده،  تایکد کرد: به دلیل 
آنکه فعالیت تعاونی های قایقرانی در آن محدوده دچار اختلال و رکود شــده 
بود، اقدام به لایروبی به طول ۱۰۳۰ متر و حجم بیش از ۱۹۰ هزار مترمکعب 
کردیم.  مدیرکل بنادر و دریانوردی گیلان با تایکد بر اینکه در راستای توسعه 
گردشگری دریایی استان برای لایروبی بلوار انزلی ورود کردیم؛ در حالی که 
اصلا در مسیر کشتیرانی و وظایف این اداره کل نبود،  افزود: این مسیر آنقدر 
خشک بود که سنبل‌ آبی و گیاهان دیگر آنجا رشد کرده بودند. یونسی با بیان 
اینکه در حین انجام کار دو لایروب خراب شد ولی دست از کار نکشیدیم،  زیرا 
فعالیت و منبع درآمد قایقرانان کاملا تعطیل شده بود، گفت:  خوشبختانه امروز 
مسافرینی که از بلوار انزلی بازدید کرده و می‌خواهند در تالاب انزلی گشت و 

گذار داشته باشند، از این اسکله‌ها می‌توانند استفاده کنند. 

رئیس اکولوژی دریای معاونت محیط زیست دریایی

سازگاری مرجان‌ها با شرایط 
استرس‌زای محیطی خلیج فارس

رئیس اکولوژی دریای معاونت محیط زیست دریایی سازمان 
حفاظت محیط زیســت، گفت: شــرایط ویــژه‌ای که برای 
آبسنگ‌های مرجانی در خلیج فارس وجود دارد باعث شده تا منطقه خلیج 
فارس به عنوان کی آزمایشگاه طبیعی برای دانشمندان جهان معرفی شود 
چراک‌ه بررسی‌ها حاکی از آن اســت که با گرمایش جهانی اقیانوس‌ها در 
آینده‌ای نه چندان دور، آبسنگ‌های مرجانی سایر آب‌های دنیا نیز وضعیتی 
شبیه آبسنگ‌های خیلج فارس خواهند داشت. به گزارش اقتصادسرآمد،  
مهدی بلوکی در خصوص وضعیت آبسنگ‌های مرجانی خلیج فارس  به 
مانا اظهار داشت: آبســنگ‌های مرجانی از لحاظ جغرافیایی در وضعیت 
حساســی قرار گرفته‌اند چراک‌ه مجبور به تحمل شرایط ویژه‌ای از لحاظ 
دمای آب و نیز میزان کدورت و شوری هستند و به  همین لحاظ تهدیدات 
بیشتری را متحمل می‌شوند. رئیس اکولوژی دریا معاونت محیط زیست 
دریایی سازمان حفاظت محیط زیست با اشاره به اینکه این تهدیدات به 
دو دســته کلی تهدیدات طبیعی و تهدیدات ناشی از فعالیت‌های انسانی 
تقسیم می‌شوند، گفت: تهدیدات طبیعی شامل دمای بالای منطقه، کدورت 
و تهدیدات ناشی از فعالیت‌های انسانی مثل ساخت و ساز‌های انسانی، 
شیلاتی، کشتیرانی‌ها و استخراج نفت که هر از چندگاهی می‌تواند تأثیرات 
منفی روی اکوسیستم‌های مرجانی داشته باشد.وی خاطرنشان ساخت: 
شــرایط ویژه‌ای که برای آبســنگ‌های مرجانی در خلیج فارس وجود 
دارد باعث شــده تا منطقه خلیج فارس به عنوان کی آزمایشگاه طبیعی 
برای دانشمندان جهان معرفی شــود چراک‌ه بررسی‌ها حاکی از آن است 
که با گرمایش جهانی اقیانوس‌ها در آینده‌ای نه چندان دور، آبسنگ‌های 
مرجانی سایر آب‌های دنیا نیز وضعیتی شــبیه آبسنگ‌های خیلج فارس 
را خواهند داشــت.وی اذعان داشــت: بنابراین از آنجا که آبسنگ‌های 
مرجانی خلیج فارس موفق شده‌اند با شرایط استرس‌زای محیطی خلیج 
فارس که مهمترین آن‌ها به دمای آب بســتگی دارد تا حدودی سازگاری 
یابند و همچنان به حیات خود ادامه دهند، مطالعه روی این آبســنگ‌ها 
 می‌تواند به دانشــمندان جهت چگونگی حفاظت سایر مرجان‌های دنیا 

کمک کند.

5 اقتصاد دریا
ژئوفورمولوژی مناطق ساحلی

مانداب ها و ژئومورفولوژی ساحلی مازندران
ژئومورفولوژی مناطق ساحلی، از دیرباز مورد توجه محققین 
و پژوهشگران مناطق ساحلی بوده است و برخی از کارفرمایان 
و مدیران متولی مطالعات پروژه‌های عمرانی، کمتر به این مهم 

توجه داشته‌اند. 
بر اســاس نتایج موجود، 3344/8 یکلومتر مربــع از اراضی 
ســاحلی اســتان گیلان دائماً با آب در تماس بوده که به این 
اراضی اصطلاحــاً ماندایی اطلاق می‌شــود. کانال رودخانه، 
دشت سیلابی، جلگه ساحلی، خورها و تالاب‌ها، دریاکنار و تا 
اندازهای پیجانرودهای رها شده لندفرم‌های ژئومورفولوژکیی، 
ماندایی محسوب می‌شوند. این لندفرم‌ها بعضاً یا محاط در آب 
دریا هستند و یا در معرض آب دریا مغروق می‌گردند. همچنین، 
تراز آب زیرزمینی در آن‌ها بالاست و پس از هر سیلاب، مدتها 

دچار آب گرفتگی می‌شوند.
لندفرم‌های حاصل رسوب‌گذاری

رسوب‌گذاری کیی از فرایندهای مهم سازنده می‌باشد که به 
واسطه آن اشــکال مختلف ژئومورفولوژکیی پدید می‌آیند. 
رسوب گذاری که فرایندی سازنده محســوب است چه در 
محیط خشــکی و چه در محیط دریایی، با ذخیره رســوب و 
عوامل حاصل رســوب کنترل می‌گردد. در منطقه ســاحلی 
اســتان گیلان لندفرم مخروط افکنه با مساحت ۱۴۶ یکلومتر 
مربع در نتیجه فرایند رســوب گذاری بوجود آمده‌اند. آورد 
رسوب رودخانه‌های سفیدرود، پســیخان، مرغک، ماسوله 
رودخان، شــفارود، نادررود، پلرود، لنگرود شلمانرود و ده‌ها 
آبراهه فرعی مهم‌ترین نقش را در شــکل‌گیری لندفرم دشت 
ساحلی استان گیلان داشــته‌اند. لندفرم‌های جلگه ساحل و 
دشت سیلابی، مهم‌ترین لندفرم‌های واحد دشت به شمار رفته 
که حاصل رسوب گذاری فرایندهای خشکی و دریایی هستند. 
رسوبات تشیکل دهنده لندفرم یاد شده، دقیقاً از کوهپایه تا دریا، 
روند ریزدانه شدن را نشــان می‌دهند و در آن‌ها، عوامل حمل 
رسوبات، به روش ثقلی و عمدتاً آبی نقش داشته است. به طور 
نســبی می‌توان گفت که ۱۴۶ یکلومتر مربع از اراضی ساحلی 
اســتان گیلان با فرایندهای ثقلی و آبی، ۲یکلومتر مربع توسط 
فریندهای بادی، ۳۱۴۹یکلومتر مربع، با فرایندهای رودخانه‌ای 
و ۴۱یکلومتر مربع به وسیله فرآیندهای دریایی توزیع و نهشته 

شده اند.
لندفرم‌های حاصل از فرسایش

اگرچه فرسایش فرایند مخربی محسوب می‌شود، اما عملکرد 
آن منجر به پیدایش برخی لندفرم‌ها می‌شــود. کاهش ذخیره 
رســوبی در مقابل انرژی محیــط دریایی و تــداوم عملکرد 
عوامل حمل و نقل رسوبات و در نهایت تأثیر عوامل اقلیمی، 
در میزان و عمق اثر فرایند فرســایش مؤثر خواهد بود. نقشه 
لندفرم ساحلی استان گیلان نشان می‌دهد که لندفرم‌های کانال 
رودخانه، پیچانرود رهاشده و تالاب‌های ساحلی، لندفرم‌هایی 
هستند که فرایند فرسایش نقش اساسی در شکل‌گیری آن‌ها 
داشته اســت. فرســایش خندقی تا آبراهه‌ای و حفر کانال در 
واحد دشــت، در شــکل‌گیری لندفرم کانال، پیچانرود رها 
شده، فرسایش نوار ساحلی و پیشــروی دریا در خشکی، در 
شکل‌گیری تالاب‌های استان گیلان نقش داشته‌اند. لذا به طور 
نســبی میتوان گفت ۸۲ یکلومتر مربع از منطقه ساحلی استان 
گیلان، توســط فرآیندهای آبی و رودخانه‌ای محیط خشکی 
و حدود ۷۰ هکتار از لندفرم‌های ساحلی، به واسطه عملکرد 

مخرب امواج و فرسایش رودخانه‌ای شکل گرفته‌اند. 
بی‌تردید نوسانات تراز دریا، مهم‌ترین مشخصه منطقه ساحلی 
دریای خزر و سواحل استان گیلان به شــمار می‌رود. سابقه 
تاریخی و عهد حاضر آن نشــان از وقوع ده‌ها نوسان دوره‌ای 
تراز دریای خزر دارد. نتایج پهنه‌بندی لندفرم‌های ساحلی استان 
گیلان در سال ۱۳۸۵، در واقع انعکاس وقوع آخرین دوره بالا 

آمدگی و فرونشست تراز دریای خزر است. 
نتایج بدســت آمده در تحقیقات اخیر نشــان داد که در بین 
ســال‎های ۱۳۴۶ تا ۱۳۷۳ در مناطق 84، 45، 50، 1430، 678 
هکتار از نوار ســاحلی، بر اثر بالا آمدگی تراز دریا در مناطق 
آستانه اشرفیه، انزلی، هشتپر، لسکوکلایه و رودسر فرسایش 
یافته و هم اکنون مغروق هستند. از طرفی ۱۲۰۰ هکتار از اراضی 
ساحلی اســتان گیلان به زیر آب رفته و تبدیل به لندفرم‌های 
مانداب شده است. وجود سواحل پیش آمده و پست دلتایی در 
شرق استان گیلان، دامنه تأثیر بالاآمدگی تراز دریا را به شدت 
افزایش داده است؛ به همین ترتیب زمین‌های ماندایی و توسعه 
دشت‌های سیلابی در این مناطق بیشتر بوده و در نتیجه می‌تواند 

از استعداد این مناطق برای دستیابی به توسعه پایدار بکاهد.
ژئومورفولوژی ساحلی مازندران

منطقه ساحلی اســتان مازندران همچون استان گیلان، محل 
شــکل‌گیری لندفرم‌های متعــددی از واحدهــای مختلف 
ژئومورفولوژکیی است. پهنه‌بندی انجام شده، نشان از وجود 
۱۷ لندفرم ژئومورفولوژکیی در کرانه‌های ســاحلی اســتان 
مازندران دارد. اهمیت مساحت و درصد فراوانی لندفرم‌ها در 
برنامه‌ریزی مدیریت کیپارچه مناطقه ساحلی، ترتیب تشریح 
لندفرم‌ها، با روند مشابهی مانند بخش گذشته ارائه شده است. 

 لندفرم ارتفاعات )کوهستان(
لندفرم کوهســتان در منطقه ســاحلی اســتان مازندران، در 
ارتفاعات کوه‌های منطقه جنوبی و جنوب غربی دیده می‌شود. 
این ارتفاعات، بیشــتر در طبقات شــیب بیش از ۲۰ درصد 
رخنمون یافته و بلندی آن‌ها از غرب به شرق کاهش یافته است؛ 
به طوری که بلندترین آن‌ها در کــوه زینه در جنوب چالوس، 
۲۹۴۶ متر به تاقدیس خزر در جنوب بهشهر به ۸۶۵ متر کاهش 
یافته اســت. البته حداکثر ارتفاع کوه‌های جنوب ساری، ۴۱۱ 
متر در تاقدیس کوثرکند می‌باشــد. مشخصه ارتفاعات استان 
مازندران پوشــش جنگلی آن‎ها بوده و دارای حداقل برونزد 
سنگی هستند؛ از طرفی شبکه آبراهه‌ها به دلیل بارش بسیار زیاد 
در طول سال، برروی این لندفرم نسبتاً متراکم‌اند و ده‌ها آبراهه 

اصلی و دائمی از آن زهکش می‌شود.

بخش ششم


