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4اقتصاد دریاپایه

آغاز گردشگری دریایی در کاسپین

رونمایی نخستین شناور تفریحی 
ساحلی مارینا خزر در نوشهر

استاندار مازندران گفت : فعالیت گردشگری در دریا در این 
استان با حدود ۴۰۰ کیلومتر محدوده ساحلی در گذشته صفر 
بوده که این صنعت با آغاز فعالیت نخستین شناور تفریحی ساحلی 
مارینا خزر در نوشهر رونق می گیرد. به گزارش اقتصادسرآمد، سید 
محمود حسینی پور در آیین رونمایی نخستین شناور تفریحی ساحلی 
مارینا خزر در نوشهر افزود : تا امروز موفق نشدیم حدود ۱۰ درصد 
اقتصاد دریا را هم استفاده کنیم،  البته در فعالیت های دریایی کارهای 
خوبی صورت گرفت اما کافی نیست.  وی اظهارداشت:  این نخستین 
شناور دریایی است و سرمایه گذار آن اهلیت دارد، و شان و منزلت 

مازندران که حدود ۴۰۰ کیلومتر محدوده ساحلی دارد با به انداختن این شناور این نیست بلکه فراتر از 
اینها باید باشد و حضورم در این آیین اهمیت دادن به صنعت گردشگری دریایی است. وی خاطرنشان 
کرد : در زمان حاضر حدود۴۰ میلیون مسافر و گردشگر وارد این استان می شود چه بهره ای از آنان برده 
ایم؟ اگر در صنعت گردشگری تلاش شود و این صنعت رونق پا بگیرد به طور حتم سبب بهبود فضای 
کسب و کار و رونق اقتصادی استان می شود. استاندار مازندران تصریح کرد : با ورود این شناور به خزر، 
صنعت گردشگری دریایی رونق می گیرد و ضروری است حداقل ۵۰۰ شناور دریایی داشته باشیم و اینک 
در زمان حاضر در حال تهیه شناور کروز هستیم. وی اظهارداشت:  برای پیشرفت استان مازندران نیازمند 
توسعه زیرساخت های گردشگری هستیم و شهرستان نوشهر از این زیرساخت ها بهره مند است و این 
اقدامات رقابتی از گلوگاه تا رامسر برای جذب گردشگر در حال شکل گیری است. حسینی پور تصریح 
کرد : هر شهرستان استان برای خود موقعیت های ممتاز شامل دریا و جنگل و آثار طبیعی و تاریخی دارد 
که می تواند در خلق ثروت و بهبود فضای کسب و کار بهره برد. مقام عالی دولت در مازندران با اشاره 
منویات رهبر معظم انقلاب مبنی آنکه مازندران دریا و جنگل دارد و نباید بیکاری در این خطه شــمال 
وجود داشته باشد، گفت؛ سوء مدیریت در گذشته سبب شده تا نتوانیم از این ظرفیت ها نهایت بهره را 
ببریم. حسینی پور اضافه کرد : از آنجایی که در زوم منطقه آزاد بندر نوشهر، جزو منطقه آزاد گردشگری 

قرار گرفت بندر نوشهر به عنوان هاپ گردشگری انتخاب می شود.

انتقاد رئیس انجمن مهندسی دریایی ایران از کم توجهی رسانه 

ضرورت توجه صداوسیما به صنایع 
دریایی در راستای توسعه اقتصاد دریاپایه 

رئیس انجمن مهندسی دریایی ایران ضمن درخواست تقویت 
جایگاه صنایع دریایــی در وزارت صمت از عملکرد ضعیف 

صدا و سیما در ورود به موضوع کلیدی اقتصاد دریا محور انتقاد کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، حسن رضا صفری، رئیس هیئت مدیره منتخب 
انجمن مهندســی دریایی ایران در گفتگو با مارین نیوز، ضمن اشاره به 
برنامه ها و عملکرد وزارت صنعت، معدن و تجارت در دولت سیزدهم 
که توسط وزیر صمت در گفتگوی ویژه خبری اخیر ارائه گردید، گفت: 
بنده صمیمانــه از اقدامات صورت گرفتــه وزارت صمت نظیر تامین 
زیرساخت های خودروهای برقی با توجه به منطق اقتصادی و محیط 

زیستی ارائه شده تقدیر و تشــکر میکنم. در عین حال، عدم اشاره به موضوع صنایع دریایی در شرایطی که 
موضوع کلیدی اقتصاد دریا محور مورد توجه خاص بالاترین مقامات کشور قرار گرفته است جای تامل دارد.
وی ادامه داد: این در شرایطی است که با برنامه ریزی های مناسب صورت گرفته توسط دبیرخانه شورای عالی 
صنایع دریایی دهمین جلسه شورای عالی صنایع دریایی با همت رئیس محترم جمهور تشکیل و تصمیمات 

راهبردی خوبی هم مصوب شد.
صفری عنوان کرد: این موضوع در کنار نتایج پایش عملکرد وزارت صمت در اجرای مصوبات شورا در هیئت 
مدیره انجمن مورد بحث و تبادل نظر قرار گرفت و در جمع بندی، جایگاه ضعیف صنایع دریایی در ساختار 

وزارت صمت به عنوان یکی از دلایل کم توجه ای به اقتصاد دریا محور مورد اتفاق نظر بود. 
وی افزود: در این ارتباط نامه ای به وزیر محترم صمت و دبیرشورای عالی صنایع دریایی ارسال و وظایف این 
وزارت خانه در راستای اجرای مصوبات مرتبط با برنامه نوسازی ناوگان دریایی و همچنین اهمیت جایگاه 

دبیرخانه شورا یادآوری و تقویت جایگاه صنایع دریایی درخواست شد.
رئیس هیئت مدیره منتخب انجمن مهندســی دریایی ایران، گفت: همچنین انتقاد انجمن مهندسی دریایی 
متوجه صدا و سیما هم است که به موضوع اقتصاد دریا محور علیرغم توصیه های مکرر مقام معظم رهبری 
کمتر ورود نموده است. درخواست انجمن در آینده نزدیک طی نامه ای رسمی به ریاست محترم صدا و سیما 

جهت برگزاری میزگردهای تخصصی اطلاع رسانی می شود.

خبر

مدیرکل شیلات گلستان

ایجاد 2400 شغل در مجتمع پرورش میگوی گمیشان
مدیرکل شیلات گلستان گفت: در مجتمع پرورش میگوی گمیشان تاکنون در مجموع برای دو هزار و 400 
نفر به صورت مستقیم و غیرمستقیم اشتغال‌زایی شده است.به گزارش اقتصادسرآمد،  اسماعیل جباری در 
گفتگو با خبرنگاران اظهارکرد: در هفته دولت امســال 6 مزرعه پرورش میگو، دو مزرعه پرورش ماهی در 
قفس، مرکز فرآوری و عمل آوری آبزیان، برق رسانی، اصلاح حوضچه ضدعفونی ورودی، لایروبی کانال و بخشی از 
دریا، اجرای لایه بیس و ساب بیس جاده دسترسی اصلی مجتمع پرورش میگوی گمیشان و لایروبی مسیر شناورهای 

صیادی از گرگانرود به دریا به بهره‌برداری خواهد رسید.طبق گفته مدیرکل شیلات گلستان، این طرح 463 نفر شغل 
ایجاد کرده است.جباری در بخش دیگری از سخنان خود با اشاره به فعالیت موفق مجتمع پرورش میگوی گمیشان، 
افزود: پرورش میگو در اراضی شــوره‌زار و لم یزرع گمیشان فرصت مناسبی برای شــتاب بخشیدن سرمایه‌گذاری 
توسط دولت و بخش خصوصی در ایجاد و توسعه زیرساخت‌های مورد نیاز پرورش و چرخه تولید و صنایع غذایی 
و تبدیلی آن و رونق صادرات غیرنفتی کشور است. مدیرکل شیلات گلســتان در ادامه با اشاره به اشتغال زایی انجام 
شــده در مجتمع پرروش میگو گمیشــان تصریح کرد: تاکنون در این مجتمع در مجموع برای دو هزار و 400 نفر به 
صورت مستقیم و غیرمســتقیم اشتغال‌زایی انجام شده اســت و انتظار داریم با ایجاد زیرساخت‌های لازم و گسترش 
 فعالیت این مجتمع از ســطح چهار هزار هکتار به 10 هزار هکتار، مشکلات اشتغال بســیاری از ساحل نشین منطقه

 مرتفع شود.

خبر

در کشتی‌سازی 
ایران تاکنون 
کسی سفارش 
ساخت کشتی 
کروز نداده است. 
برای شناورهای 
تفریحی 
کوچک‌تر اگر از 
کشتی‌سازی های 
داخلی حمایت 
شود، امکان 
ساخت حتی با 
كيفيت بهتر از 
نمونه خارجی 
وجود دارد

مدیرعامل شرکت کشتی‌سازی تمیم:

آزادسازی واردات کشتی 
های تفریحی به چه قیمتی؟

گروه  مهندســی دریایی – محمد رحیمی - کمیسیون تلفیق 
بودجه مجلس شورای اسلامی در بررسی برنامه هفتم توسعه 
کشور، واردات کشتی های تفریحی و گردشگری را به کشور مصوب کرده 
است. این در حالی است که با توجه به وجود شرکت های متعدد سازنده 
کشتی و شناور در کشور، امکان سنجی ساخت این شناورها در کشور انجام 
نشده است که مورد اعتراض انجمن مهندسی دریایی ایران و جامعه دریایی 

کشور از جمله شرکت های کشتی سازی واقع شده است.
از سوی دیگر، با توجه به جلسه شــورای عالی صنایع دریایی کشور که 
با حضور ریاست جمهوری اســامی ایران در اردیبهشت ماه سالجاری 
برگزار شده است، نوســازی ناوگان دریایی ایران به تصویب رسید که به 
نظر می‌رسد این دو مصوبه با یکدیگر تداخل دارد و در تصویب آزادسازی 
واردات کشتی‌های تفریحی، مصوبه شــورای عالی صنایع دریایی لحاظ 

نشده است.

اقتصاد سرآمد: براساس مصوبه کمیسیون تلفیق بودجه مجلس شورای 
اسلامی، واردات کشتی‌های تفریحی در برنامه هفتم توسعه آزاد اعلام 
شده اســت. اثر این مصوبه را بر روی صنعت کشتی سازی در کشور 

چگونه تحلیل می فرمایید؟
عبدالرحمان تمیمی: بیشتر صدمه به این صنعت وارد می کند تا اینکه نفعی 
نصیب آن کند. وقتی در داخل کشــور هرگونه شناوری اعم از تفریحی و 
باری تولید می شود، لزومی برای واردات شناور از خارج از کشور وجود 

ندارد.

اقتصاد سرآمد: گفته شده است که در کشور ظرفیت ساخت کشتی های 
کروز وجود ندارد.

عبدالرحمان تمیمی: در کشور ظرفیت ساخت کشتی کروز وجود دارد، 
اما مشتری وجود ندارد.

اقتصاد سرآمد: اگر دولت و یا سرمایه گذاری فارغ از این مصوبه با شما 
قرارداد ببندند، آیا صنعت کشتی‌ســازی کشور قادر به تولید  و تأمین 

کشتی‌های تفریحی بزرگ و  لوکس کروز می‌باشد؟
عبدالرحمان تمیمی: شاید در حد شناورهای بسیار بزرگ کروز در کشور 
امکان ساخت نباشد، اما بازار شــناور کروز هم در کشور وجود ندارد. در 
کشتی‌سازی ما هم تاکنون کسی سفارش ساخت کشتی کروز نداده است. 
برای شناورهای تفریحی کوچک‌تر اگر از کشتی‌سازی های داخلی حمایت 

شود، امکان ساخت حتی با يكفيت بهتر از نمونه خارجی وجود دارد.

اقتصاد سرآمد: مسأله این اســت که بايد گردشگری دریایی در ایران 

معنا بیابد. با 
شناورهای تفریحی کوچک مثل اتوبوس‌های دریایی و قایق‌های 
تفریحی كوچك، گردشگری دریایی شکل نمی‌گیرد. برای این 
منظور واردات کشتی‌های کروز و کشتی‌های تفریحی آزاد شده است. 

آیا این مصوبه تأثیر سوء بر کشتی سازی ما دارد؟
عبدالرحمان تمیمی: کمکی برای کشتی ســازی محسوب نخواهد شد. 
زمانی اثر مثبت بر کشتی‌ســازی خواهد داشــت تا حمایــت لازم برای 
کشتی‌سازی برای ساخت شناور مورد نیاز فراهم گردد، نه اینکه با واردات، 
توان ساخت کشــتی در داخل نادیده گرفته شــود. اگر یک شناور وارد 
شود، شناورهای بعدی را هم وارد می‌کنند و به همين منوال، جايي براي 
كشتي‌سازي داخلي باقي نمي‌گذارند. همين الان در کارخانه ما در حال تولید 
کشتی‌هايی هستیم که بسیار باکیفیت تر ازنمونه های وارداتی آن از اندونزی 

و کشورهای دیگر است.

اقتصاد سرآمد: یعنی به لحاظ کیفیت با کشتی‌های خارجی می‌توانیم 
رقابت کنیم؟

عبدالرحمان تمیمی: البتــه با برخی از کشــورها می‌توانیم رقابت کنیم. 
شناورهایی که از کشور اندونزی وارد شده است، اصلًا قابل مقایسه با نمونه 
های داخلی نیست. در این شناورها به جای استیل از آهن استفاده شده است 
و بسيار بييك‌فيت و آسيب‌پذير ساخته شده و وارد كشور شده‌اند. در حالي 
كه كارخانجات داخلي مي‌توانند كشــتي با يكفيت به مراتب بالاتر از اين 
كشتي‌هاي وارداتي بسازند؛ بنابراين، سوال پيش مي‌آيد كه واردات كشتي 
چرا؟ وقتي ما مي‌توانيم بسازيم، چرا بايد از خارج وارد كنيم. كافي است 
دولت يا سرمايه‌گذار بخش خصوصي به كشتي‌سازهاي ما سفارش بدهند، 
قرارداد ببندند و در موقع مقرر هم كشتي دلخواه و با يكفيت تحويل بگيرند. 

اقتصاد سرآمد: از این مصوبه مجلس آگاهی داشتید؟
عبدالرحمان تمیمی: نه در جریان نبودم.

اقتصاد سرآمد: از نامه انجمن مهندسی دریایی ایران مبني بر مخالفت با 
مصوبه مجلس، خبر دارید؟

عبدالرحمان تمیمی: نه! اطلاعی ندارم.

اقتصادسرآمد: انجمن مهندسی دریایی ایران، نامه اعتراض‌آمیزی برای 
این مصوبه نوشته و رونوشت به مقامات عالی کشور داده است. انتظار 
بر این بوده است که همه اهالی صنعت کشتی‌سازی اطلاع داشته باشند و 
حمایت کنند. به هر حال، بنا بر گفته‌هاي شما، باید برآورد کرد که شما با 
این مصوبه مخالفید و ظرفیت‌های داخلی را مقدم بر واردات می دانید؟

عبدالرحمان تمیمی: بله! همین طور است. ساخت کشتی های تفریحی و 
کروز به بازار بستگی دارد. دوستانی دارم که شناور لندینگ کرافت داشتند، 
ولی به دلیل مسائل اقتصادی و بازار نامناسب، آن ها را تغییر کاربری داده و 
به شناور مسافری تبدیل کرده‌اند و البته این تغییر خیلی به لحاظ فنی جالب 
نیست؛ اما نشان مي‌دهد كه قابليت ساخت وجود دارد. برخي كشتي‌سازان 
به طور مستقيم كشتي‌هاي تفريحي ساخته‌اند كه مي‌توانند با كسب حمايت، 
آن‌ها را تقويت و كشتي‌هاي جديد با ابعاد بزرگ‌ـر بسازند. به هر حال بايد 
توجه داشت كه فعالیت در این صنعت کاملًا به بازار بستگی دارد و نیاز به 
حمایت دارد. اگر بازار باشد، اگر خريدار باشد، ســازنده داخلي قادر به 

ساخت است و نيازي به واردات نيست. 

اقتصاد سرآمد: حمایت به چه معنا؟
عبدالرحمان تمیمی: حمایت به معنای حمایت مالي دولتی و دستگاه های 
متولی نیست، فقط چوب لای چرخ ما نگذارند و بر سر راه فعالیت ما مانع 
ایجاد نکنند، خودش بزرگ‌ترين حمايت است. برداشتن چنين مصوبه‌هايي 
خودش بزرگ‌ترين حمايت است. به جاي حمايت و تشويق، مصوبه‌هاي 
مخرب نگذارند. انگيزه و اميد را در كشتي‌ساز از بين نبرند. كشتي‌سازها را 
به سمت تعطيلي پيش نبرند؛ براي مثال، در شرکت ما 70 خانوار مشغولند و 
ارتزاق دارند، ما به جاي كاهش اين خانوارها، استخدام را گسترش دهيم تا 
هم كشتي بسازيم و هم اشتغال ايجاد كنيم. به جاي واردات كشتي، از داخل 
سفارش بگيرند و مواردي را به طور استثنا وارد كنند كه توليدكننده داخلي 
قادر به ساخت آن نباشد و نيز،  بســیاری از امورات ما که در دستگاه های 
متولی باید تسهیل شده باشد، دارای موانع بی مورد است. مانع‌زدايي كنيد تا 

بتوانيم در كشتي‌سازي هم به خودكفايي و قدرت برسيم. 

اقتصاد سرآمد: پس اگر از صنایع کشتی سازی ما حمایت شود و دولت 
نقش مشتری را بازی کند، تســهیلات بانکی مناسب دهد، نیاز عمده 

کشور به کشتی های تفریحی در داخل مرتفع خواهد شد؟
عبدالرحمان تمیمی: اصلًا نیازی به کشتی خارجی نخواهد بود. خدماتی 
که سازندگان کشتی های ما ارائه می دهند، با کمی توجه و التفات به آنها می 

تواند نیاز کشور را تأمین کند.

مدیرعامل شرکت کشتی‌سازی بوت‌سرويس ايرانيان: 

مصوبه كميسيون تلفيق 
مجلس ضربه سنگینی است

اقتصاد سرآمد: براساس مصوبه کمیسیون تلفیق مجلس شورای اسلامی، 
واردات کشتی‌های تفریحی در برنامه هفتم توسعه آزاد اعلام شده است. 
اثر این مصوبه را بر روی صنعت کشتی سازی در کشور چگونه تحلیل 

می فرمایید؟
فریدون عبدالله پوری:  شــرکت مــا در حال برنامه ریــزی برای تأمین 
شناورهای تفریحی کشــور می باشــد و البته این مصوبه ضربه سنگینی 
به برنامه ما خواهد بود. شــناورهای تفریحی، تکنولوژی خاصی ندارند 
و قابلیت تولید در داخل کشــور را دارند. می تــوان با حمایت از صنعت 
داخلی، ســاخت این شــناورها را در داخل انجام داد. این مصوبه ضربه 
سختی به صنایع کشتی‌سازی داخلی خواهد بود؛ چرا که تمام سازندگان 
داخلی می‌توانند کشتی گردشگری بسازند؛ اما با اين مصوبه، اين بخش از 

سازندگي از كشتي‌سازي ايران به جاي رشد، سركوب خواهد شد. 

اقتصاد سرآمد: قبلًا مطرح شده است که تکنولوژی ساخت کشتی کروز 
در کشور وجود ندارد و اگر شــرکتی در کشور بخواهد آن را بسازد، 
چندین سال طول خواهد کشید تا تقاضای بازار را پاسخ دهيم. آیا ما 

قادر به ساخت کشتی کروز نیستیم؟
فریدون عبدالله پوری: اگر منظور از کشتی تفریحی، کشتی کروز است، 
کشتی بزرگی است که بازار آن در منطقه کم است، سرمایه گذاری سنگینی 
می‌طلبد و نیاز به ارزهای بین المللی دارد؛ چرا که بسیاری از تجهیزات و 
امکانات آنها وارداتی اســت و براین اساس تنها چند شرکت دولتی مانند 
ایزوایکو می توانند در ساخت آن مشارکت داشته باشند. تا به حال هم به نظر 
می رسد به دلیل هزینه های بالای آن، ساخت هیچ کشتی کروزی در کشور 

کلید نخورده اســت. بنابراين اگر منظور مصوبه كميسيون تلفيق مجلس 
شوراي اسلامي، واردات كشتي‌هاي كروز باشد، مي تواند قابل درك و قبول 
باشد؛ در غير اين صورت قابل درك و قبول نيست. بهتر است در اين باره 
شفاف‌سازي كنند و دقيقا بگويند منظورشان چه نوع كشتي تفريحي است 

تا بهتر بتوان در باره مصوبه قضاوت كرد. 

اقتصاد سرآمد: پس توان ساخت کشتی های تفریحی در کشور وجود 
دارد؟

فریدون عبدالله پوری: صددرصد! کشتی های تفریحی که مسافت های 
کوتاهی را از سرزمین اصلی و جزایر تردد کنند، توسط کشتی‌سازی های 
کشور ساخته می‌شوند و اندازه آنها بستگی به سفارش و سرمایه گذاری 

دارد.

مصوبه واردات کشتی در نگاه کشتی سازان
« در گفت وگو با اهالی صنایع کشتی‌سازی کشور، مصوبه آزادسازی واردات کشتی‌های تفریحی و تأثیر این مصوبه بر صنعت کشتی‌سازی کشور مورد بررسی قرار گرفت و در این فرصت، گفت و گو با سه تن از اهالی صنعت کشتی‌سازی 
کشور، عبدالرحمان تمیمی، مدیرعامل شرکت کشتی سازی تمیم؛ فریدون عبدالله پوری، مدیرعامل شرکت کشتی سازی بوت و جواد عباسی، قائم مقام شرکت کشتی سازی شهید محلاتی پی‌گرفته شده است که نظرات آنان 

شایسته توجه تصمیم گیران و مسئولان می باشد:

شیلات

ایجاد اشتغال ۱۵ هزار نفر توسط شیلات 
مازندران در دولت سیزدهم

مدیرکل شیلات استان مازندران گفت: شیلات مازندران 
برای ۵ هزارنفر به طور مســتقیم و بیش از ۱۰ هزارنفر 
غیرمستقیم اشتغال ایجاد کرده است که در سال گذشته 
میزان تولید ما در بهره برداری از دریا حدود ۱۵هزارتن 
بود که ارزش اقتصــادی این میزان تولیــد۹۰۰ تا هزار 

میلیارد تومان بوده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، قاسم کریم زاده به ارائه عملکرد 
دو ساله این اداره کل در دولت سیزدهم د گفتگو به ایسنا 
عنوان کرد : ظرفیت های اداره کل شیلات استان مازندران 
در پنج محور قراردارد، اظهار کرد:  این ظرفیت‌ها شامل 
صید و صیادی، آبزی پروری، حفظ و بازســازی ذخایر 
آبزیان دریای خزر، حفاظت و حراست از ذخایر دریای 
خزر و توسعه بازار و صادرات است.این مسئول با اشاره 
به طول ۸۷۳ کیلومتری سواحل دریای خزر، افزود: ۴۸۳ 
کیلومترسواحل دریا متعلق به مازندران است که در این 
فضا ۱۱۳ تشکل صیادی در ۳ بخش ماهیان استخوانی، 

کیلکا و خاویاری قرار دارند.
کریم زاده تصریح کرد: شیلات مازندران برای ۵ هزارنفر 
به طور مستقیم و بیش از ۱۰ هزارنفر غیرمستقیم اشتغال 
ایجاد کرده است که در سال گذشته میزان تولید ما در بهره 
برداری از دریا حدود ۱۵هزارتن بود که ارزش اقتصادی 

این میزان تولید۹۰۰ تا هزار میلیارد تومان بوده است.
وی گفت:  ما در اداره کل شیلات استان مازندران ۳ هزار 
و ۸۰۰ واحد آبزی پروری داریم که سالانه بیش از ۸ هزار 
نفر در تامین بخشی از پروتئین جامعه نقش کلیدی را ایفا 
می کنند که در سال گذشــته در بخش آب های داخلی 
میزان تولید ما حدود ۹۵ هزار تن بود که ارزش اقتصادی 
آن در حد ۸۰۰۰ میلیارد تومان اســت.مدیرکل شیلات 
مازندران با اشاره به اینکه در سال ۱۴۰۱ میزان کل تولید 
ما در بخش آب های داخلی و آب های دریا حدود ۱۱۵ 
هزارتن بود که ارزش اقتصادی آن ۹هزار میلیارد تومان 
بوده است، تصریح کرد: در اداره کل شیلات مازندران با 
۱۱۳ تشکل صیادی و ۳هزار و ۸۰۰ آبزی پروری بخشی 

از پروتئین کشور را تأمین می‌کند.

پرونده ویژه

صنایع دریایی

اقتصاد سرآمد


