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يكي از خلاءهاي 
بزرگ و راهبردي 

كشور ما »ضعف يا 
نبود فرهنگ دريايي، 

فرهنگ‌سازي در 
سطح ملي براي 

گرايش به دريا و 
مشخص نبودن 

متولي فرهنگ‌ساز 
دريايي كشور« 

است كه به سختي 
آزاردهنده است. 

ممكن است بتوان 
مقوله فرهنگ‌سازي 

را در دل كارگروه 
آموزش، منابع 

انساني و مشاغل 
دريايي به نحوي 

گنجاند؛ هر چند كه 
مي‌دانيم چنين كار با 
توجه به گستردگي، 

حساسيت و 
اهميت فرهنگ 

و فرهنگ‌سازي، 
اجحاف در حق 

فرهنگ است

گروه مهندســی دریا –ایرج گلشنی - 
شوراي عالي صنايع دريايي بعد از تاكيد 
رييس جمهور مبني بر تقويت اين شــورا 
و جلوگيري از ایجاد ساختار‌هاي موازي در حوزه 
دريا، اكنون مهم‌ترين ركن تصميم‌ساز و تصميم‌گير 
دريايي كشور است و نقش اصلی در توسعه درياپايه 
ایفا می نماید. از اين رو، روند مصوبه‌ســازي اين 
شورا حائز اهميت مي شود. اين روند چگونه روندي 
است؟ آيا بر اساس تخصص و دانايي دريايي است يا 
با توجه به ضعفي كه در بدنه دولت‌ها وجود داشته و 
دارد و آن كمبود محسوس نيروي متخصص دريايي 
در بين مســئولان و مديران عالي اســت، وضعيت 
نابسامان است و تصميم‌ها به جاي تخصص، با منش 

سياسي گرفته مي‌شود. 
مصوبه اخير كميســيون تلفيق مبني بر آزادســازي 
واردات كشتي‌هاي تفريحي كه فرياد كشتي‌سازهای 
داخلي را درآورده‌ است، از نمونه‌هاي بارز تصميم 
بر مبناي سياست است كه نشاني از تخصص‌گرايي 
ندارد تا جايي كه برخي از كشتي‌ســازان كشور به 
صراحت اعلام كردند كه تخصص لازم دريايي در 
مجلس شوراي اسلامي وجود ندارد و البته با توجه 
به ســبقه و ســوابق نمايندگان مجلس، اين سخن 
كاملا درست و صحيح است. از اين رو، نگراني در 
مورد محفل شورانشينان هم وجود دارد و جاي اين 
پرسش به خوبي هست كه آيا روند تخصص‌گراست 
يا سياست‌گرا. در اين باره چند كلامي سخن گفتيم 
با آقای مهندس حبیب ســتوده –جانشين دبيرخانه 
شوراي عالي صنايع دريايي کشور با اين اميد كه آقای 
مهندس جعفري رئیس دبيرخانــه  نيز به اين گفتار 
پيوسته و مخاطبان دريايي ما را از روند مصوبه‌سازي 

شورا بيشتر آگاه نمايند:

كارگروه‌هاي تخصصی دریایی 
ســتوده در گفت‌وگو با خبرنــگار روزنامه دریایی 
اقتصاد ســرآمد در باره تخصص‌گرايــي در روند 
پيشنهاد و تصويب مصوبات شورا گفت: تمام تلاش 
جمعي ما بر اين است كه با بهره‌مندي از متخصصان 
و خبرگان دريايي كه سابقه تحصيل و تجربه عملي 
در علوم و فنون مختلف دريايي دارند، كارگروه‌هاي 
تخصصي کارآمد و پویا ايجاد كنيــم و با برگزاري 
جلســات حل مســاله به طور مكرر، خوراك لازم 

براي برگزاري شورا فراهم كرده و پيشنهاداتي ارائه 
شــود كه از هر جهت مورد بررسي كارشناسي قرار 

گرفته است.

دبيرخانه شوراي عالي صنايع دريايي دارای 
پنج كارگروه تخصصي 

وي بــا اشــاره بــه اهميــت تخصص‌گرايي در 
تصميم‌سازي براي شــوراي عالي صنايع دريايي به 
تشكيل پنج كارگروه تخصصي اشاره كرد و گفت: 
دبيرخانه شــوراي عالي صنايع دريايي كشور، پنج 
كارگروه تخصصي ايجاد كرده اســت كه هر كدام 
مامور به بررسي تخصصي يك جنبه از جوانب مهم و 
مورد نياز تصميم‌گيران است. به طور طبيعي، شوراي 
عالي بايد مصوبه‌هايي را تاييد و تصويب كند كه از 
هر حيث، كارشناسي شده باشــند و تمامي جوانب 
توســعه‌اي درياپايه را با توجه به قوانين و مقررات، 
بودجه، وضعيت سرمايه‌گذاري و ديگر مولفه‌هاي 
مرتبط و موثر را در نظر گرفته باشد. براي تحقق اين 
منظور، پنج كارگروه تخصصــي، محتواي فكري و 
مصوبه‌آي شورا را حمايت مي‌كنند كه عبارت‌اند از:

كارگروه امور فني و اقتصادي
كارگروه امور حقوقي و برنامه‌ريزي

كارگروه امور پژوهش و فناوري 
كارگروه امور مناطق دريايي و محيط زيست

كارگروه امور آموزش، منابع انساني و مشاغل دريايي

براي ايجاد وحدت رويه و ارتباط معنادار محتواي 
كارگروه‌ها، تحت مديريت واحد دبيرخانه هستند

يكي از نكاتي كه در باره اين كارگروه‌ها مهم به نظر 
مي رسد، برگزاري جلسات منظم، پيگير و هدف‌مند 
است كه نيازمند مديريت خاص اين كارگروه‌هاست. 
ستوده در خصوص نوع و نحوه مديريت كارگروه‌ها 
به اقتصاد ســرآمد گفت: براي ايجاد وحدت رويه، 
جلوگيري از موازي‌كاري احتمالي، ايجاد هم‌افزايي و 
ارتباط معنادار محتواي كارگروه‌ها، همه كارگروه‌ها 
تحت مديريت واحد دبيرخانه هستند و بدين‌ترتيب، 
ارتباط مفهومي و معنادار بيــن كارگروه‌ها همواره 

برقرار شده است. 
نكته ديگر كه در اثربخشــي كارگروه‌ها موثر است، 
بهره‌مندي از نيروي متخصص اســت؛ زيرا نيروي 
اداري نمي‌تواند وزانــت تخصصي به يك كارگروه 

بدهد. ســتوده در اين باره به ما گفت: هر كارگروه، 
موضوع تخصصي دارد. كارگروه‌ها بر اساس نيازهاي 
تخصصي توسعه درياپايه تعريف و شكل گرفته‌اند و 
در هر كدام از آن‌ها هم نفرات متخصص همان رشته 
به كار گرفته شده‌اند و بدين ترتيب، ماهيت تخصص 
با گرايش دريا در همه كارگروه‌ها رعايت شده است.
ستوده در باره اين كه سازمان‌ها و ارگان‌هاي حوزه 
دريا متعــدد و متكثر هســتند و آيا آن‌هــا در روند 
تصميم‌ســازي و تصميم‌گيري كلان كشور دراين 
كارگروه ها مشــاركت دارند، به ارزش و اعتبار كار 
هماهنگ اشــاره كرد و گفت: كار هماهنگ در بدنه 
دريايي كشــور حائز اهميت است و به همين دليل، 
نمايندگان متخصص همه اركان دريايي كشــور در 
اين كارگروه‌ها عضو هســتند تا هم رابطه سازماني 
نهادها وارگان‌ها با محتواي كارگروه‌ها برقرار شود 
و هم از تجربه، تخصص، آمار و اطلاعات دقيق هر 

سازمان استفاده شود. 

توسعه دريايي كشور جز با همفكري، 
همكاري و همراهي جمعي ممكن نمي‌شود

ســتوده تاكيد كرد كه توســعه دريايي كشور جز با 
همفكــري، همــكاري و همراهــي جمعي ممكن 
نمي‌شود و به همين دليل وجود و حضور همه فعالان 
موثر كشور در درون دبيرخانه شوراي عالي لازم و 

ضروري است.
اما نگاه به عرض و طول اين كارگروه‌ها نشان مي‌دهد 
كه هنوز هستند موارد و موضوع‌هايي كه كارگروهي 
براي آن تشكيل نشده است. اگر در مواردي احساس 
خلاء باشــد، آيا كارگروهي تخصصــي مامور به 
بررسي آن مي‌شــود؟ براي مثال، يكي از خلاءهاي 
بزرگ و راهبردي كشــور ما »ضعف يا نبود فرهنگ 
دريايي، فرهنگ‌ســازي در سطح ملي براي گرايش 
به دريا و مشخص نبودن متولي فرهنگ‌ساز دريايي 
كشور« است كه به ســختي آزاردهنده است. ممكن 

است بتوان مقوله فرهنگ‌ســازي را در دل كارگروه 
آموزش، منابع انساني و مشــاغل دريايي به نحوي 
گنجاند؛ هر چند كــه مي‌دانيم چنيــن كار با توجه 
به گســتردگي، حساســيت و اهميــت فرهنگ و 
فرهنگ‌ســازي، اجحاف در حق فرهنگ اســت؛ 
اما به هر روي جــاي كارگروهي بــراي تعريف و 
پيشــنهاد مصوبه‌هاي فرهنگي و فرهنگ سازي در 
ســطح ملي خالي احساس مي‌شــود. به طور كلي 
ممكن است نكات ديگري وجود داشته باشد كه در 
چارچوب اين پنج كارگروه نگنجد؛ آيا امكان ايجاد 
كارگروهاي جديد و تكميل زنجيره ارزش تخصصي 

و مصوبه‌سازي هست؟ 
ستوده در پاسخ به اين نكته ايجاد كارگروه‌هاي جديد 
را نفي نمي‌كند و مي گويد: هر كارگروه بر اساس نياز 
و براي پاسخ به يك مســاله مهم تشكيل شده است؛ 
بديهي است اگر مساله‌هاي نويني مشخص شود كه 
نيازمند كار تخصصي براي رســيدن به مصوبه‌هاي 
مهم و راهبردي باشــد، بدون ترديد با بهره‌گيري از 
متخصصان، براي پاسخ به مســاله جديد، كارگروه 

جديد تشكيل مي‌شود. 
به هر روي، اين پنج كارگــروه به عنوان پنج فانوس 
دريايي، قرار است كشتي توسعه دريايي ايران را به 
سرمنزل مقصود هدايت كنند كه اميدواريم در بهترين 
شــرايط قرار بگيرند تا بهترين خروجي ممكن را به 
ملت ايران از طريق مصوبه‌هاي شوراي عالي صنايع 
دريايي ايــران هديه كنند. روزنامــه دریایی اقتصاد 
سرآمد به عنوان تنها روزنامه دريايي كشور، دراين 
باره حساســيت، دقت‌نظر و جديــت دارد و براي 
حمايت از اين فعاليت، براي هر گونه همكاري اعلام 

آمادگي مي‌كند. 
آرزوي موفقيــت دبيرخانه براي مصوبه‌ســازي و 
شــوراي عالي براي بهترين تصويب‌هــا داريم كه 
زحمت و فكر آن‌ها بستر و باني تحقق توسعه دريايي 

كشور است. 

ستوده- جانشين دبيرخانه شوراي عالي صنايع دريايي 
كشور به اقتصادسرآمد می گوید:

‌فرايند  تصميم‌سازي
 و تصميم‌گيري شوراي عالي 

تخصص‌گراست
5 كارگروه تخصصي مامور بررسی جنبه های مورد نياز 

تصميم‌گيران است

دریچهبازتاب

مدیرکل امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی اعلام کرد

استقبال سازمان بنادر از راه‌اندازی خط مسافری 
دریایی توسط بخش خصوصی

مدیرکل امور دریایی ســازمان بنــادر و دریانوردی اعلام کــرد: برای تامین شــناور و‌ راه اندازی 
خطوط مسافرت دریایی به سرمایه گذاران بخش خصوصی تســهیلات اعطاء می شود.به گزارش 
اقتصادســرآمد، مهدی فرهمینی فراهانی در دیدار با مدیرکل بندر و دریانوردی خرمشــهر ضمن 
گفت‌وگو پیرامون حمل و نقل دریایی زوار اربعین حسینی، گفت: در بنادر استان خوزستان در حوزه سفرهایی 
دریایی با کمبود شناورهای استاندارد و قابل استفاده هستیم و این برای همه ما تبدیل به دغدغه شده است تا به 
نوعی حل و رفع شود. مدیرکل امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی گفت: سازمان بنادر و دریانوردی برای این 
حل مساله مهم، تسهیلات بسیار مناسب و با سود صفر درصد را به سرمایه‌گذاران بخش خصوصی که درصدد 
وارد شدن به میدان تامین شناور برای سفرهای دریایی هستند، اختصاص داده است. به گفته‌ مدیرکل امور دریایی 
سازمان بنادر و دریانوردی ، ما در بنادر کشور از جمله خرمشهر پایانه‌های مسافری مناسبی داریم که باید از آنها 
به خوبی استفاده شود تا مایه توسعه و سودآوری شــوند و این امر فقط به دست بخش خصوصی مهیا می‌شود. 
فراهانی مدیرکل امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی خاطر نشان کرد: سازمان بنادر و دریانوردی تسهیلات 
بسیار مناسب و با سود صفر درصد را به سرمایه‌گذاران و بخش خصوصی که درصدد وارد شدن به میدان تامین 
شناور برای سفرهای دریایی هستند، اختصاص داده است. همچنین در این دیدار  مدیرکل بندر و دریانوردی 
خرمشــهر نیز اظهار کرد: خوشــبختانه برای برقراری تردد دریایی به بصره از طریق بندر خرمشهر اقدامات و 
مذاکراتی خوبی با طرف عراقی انجام گرفته است. به گفته علی عسکری، کیی از مسائل مهم در برقراری خط 
دریایی، وجود شناور و یا کشتی کاملا تجهیز و استاندارد است که بعضا علت عدم نبود تردد دریایی به نبود این 
عامل ارتباط دارد. مدیرکل بندر و دریانوردی خرمشهر گفت: اکنون مراحل نهایی برای زمینه‌سازی خط دریایی 

به بندر بصره از طریق بندر خرمشهر در حال انجام است.

معاون سازمان بنادر عنوان کرد: 

 توافقات جدید با روسیه برای
 عبور کشتی‌های جدید ایران

معاون سازمان بنادر با بیان اینکه هیات وزیران مجوز خرید کشتی‌های دست دوم برای خزر را صادر 
کردند، گفت: براساس توافق با روسیه زمان تردد کشــتی جدید ایران از ولگا با حذف تغییر پرچم به 
روسیه، از کی سال به دو هفته کاهش پیدا کرد.به گزارش اقتصادسرآمد، مجید علی نازی از موافقت 
دولت با خرید کشتی‌های دست دوم برای خزربه ایلنا  خبر داد و گفت: در سیاست‌های تسهیلات از محل وجوه 
اداره شده، سازمان بنادر علاوه بر ساخت کشتی، به خرید کشــتی نو و دست دو نیز تسهیلات می‌پردازد و افراد 
می‌توانند نسبت به خرید کشتی دست دوم از کشورهایی مانند قزاقستان اقدام کنند.وی با بیان اینکه این اقدام در 
جهت توسعه کریدور شمال-جنوب انجام می‌شود، ادامه داد : از هیات وزیران مجوز ویژه گرفتیم که حتی برای 
خرید کشتی و شناورهای دست دوم تسهیلات ارایه دهیم. این مجوز تنها برای تامین ناوگان دریای خزر است و 
محدود به کشور قزاقستان نمی‌شود، افراد از هر کشوری که خریداری کنند این تسهیلات به آنها اختصاص داده 
می‌‌شود.معاون دریایی سازمان بنادر با اشاره به توافقات جدید با روسیه تایکد کرد: با کشور روسیه تفاهمی انجام 
شده‌ است که زمان تغییر پرچم را از کی سال به دو هفته کاهش داده‌ایم. پیش از این دستورالعمل داخلی کشور 
روسیه به شکلی بود که کی سال زمان می‌برد تا کشتی خریداری شده از آنجا به مقصد نهایی منتقل شود و امروز 
این زمان را به دو هفته کاهش دادیم که کشتی از ولگا به کشورمان منتقل شود . علی‌نازی افزود: پیش از این طبق 
قوانین روسیه هر کشتی که خریداری می‌شد برای انتقال در ابتدا باید به پرچم روسیه تغییر داده می‌شد و وقتی به 
ایران می‌رسید دوباره پرچم تغییر میک‌رد اما امروز این سختگیری‌ها برداشته شده و با تسهیل‌گری‌های صورت‌ 
گرفته، کشتی با پرچم ایران طی دو هفته وارد آب‌های ایران می‌شود.وی گفت: در حال حاضر، در مسیر خزر با 
افزایش تقاضا برای حمل کالا مواجه هســتیم اما ناوگان دریایی محدود است از این رو برای پاسخ به این نیاز و 

توسعه ناوگان این تسهیل‌گری در بخش خرید ناوگان انجام شده‌است.

5 اقتصاد دریا
ژئوفورمولوژی مناطق ساحلی

 ژئومورفولوژی ساحلی استان
 مازندران و گلستان 

ژئومورفولوژی مناطق ساحلی، از دیرباز مورد توجه محققین 
و پژوهشگران مناطق ساحلی بوده است و برخی از کارفرمایان 
و مدیران متولی مطالعات پروژه‌های عمرانی، کمتر به این مهم 

توجه داشته‌اند. 
نقشه لندفرم‌های ساحلی اســتان مازندران نشان می‌دهد که 
واحد دشــت، 48/47 درصد، واحد تپه ماهور 5/73 درصد 
و واحد کوهستان 39/21درصد و زیرواحد کم‌عمق ساحلی 
6/58درصد ژئومورفولوژی منطقه ساحلی را شکل داده‌اند. 
بدین ترتیب، حدود ۴۰ درصد منطقه ساحلی استان مازندران، 
از واحد ژئومورفولوژکیی کوهســتان تشــیکل شده است. 
ارتفاعات اســتان مازندران، با حداکثر ارتفاع ۲۹۴۶ متر در 
کوه زینه، از واحدهای ســنگی متنوعی تریکب یافته است؛ 
به طوری که در غرب از واحدهای سنگی آذرین، آذرآواری 
کرتاسه و در منطقه ساری از سنگ‌های آهکی و دلومیتی سازند 
لار و دلیچای کربونیفر-دونین تشیکل شده‌اند؛ فعالیت‌های 
آتشفشانی و چین‌خوردگی البرز غربی، مهم‌ترین عوامل ایجاد 

این لندفرم بوده‌اند.
دشت ساحلی اســتان مازندران در بخش‌های غربی آن، کم 
عرض و کشــیده بوده و از ســواحل غربی تا حوالی ساری 
ادامه دارد. از ساری تا مرز شــرقی استان، لندفرم‌های محیط 
رودخانه‌ای و جلگه ساحلی وسیعی را شکل داده‌اند. رسوبات 
دریایی به ویژه در سواحل شرقی، شبه جزیره میانکاله و خلیج 
گرگان، لندفرم‌های متنوع محیط کم عمق ســاحلی را شکل 
داده‌اند. در ادامه لندفرم‍‌های ژئومورفولوژی ســاحلی استان 

مازندران از دیدگاه فرایندهای مؤثر تشریح شده‌اند.
مانداب‌ها

پهنه‌بندی لندفرم‌های ساحلی استان مازندران نشان می‌دهد 
که حدود 4321/34 یکلومتر مربع از اراضی ساحلی، اراضی 
ماندایی هستند، از آن جمله می‌توان به کانال رودخانه، دشت 
ســیلابی، جلگه ســاحلی، جلگه دلتایی، پهنه گلی، خورها 
و تالاب‌ها، دریاکنار، بنداب و تا انــدازه بپیچانرودهای رها 
شده اشاره کرد. نوسانات دوره‌ای و فصلی تراز دریای خزر، 
سیلاب‌های فصلی و قطع زهکش مسیل‌ها با جاده‌های اصلی 
و فرعی زمین‌های پهناوری را ماندایی کرده است. اگرچه این 
اراضی دستخوش تغییر کاربری پیوسته‌ای هستند، اما همواره 
گسترش زیادی در منطقه ساحلی مورد نظر داشته و از جمله 
محدودیت‌های پیــش رو برای مدیریــت کیپارچه اراضی 

ساحلی محسوب می‌شوند.
درلندفرم‌های حاصل از رسوب‌گذاری 

منطقه ســاحلی اســتان مازندران، لندفرم مخروط‌افکنه به 
مساحت 453یکلومتر مربع در نتیجه فرآیند رسوب گذاری 
بوجود آمده اســت. دشت ســاحلی، جلگه ساحل و دشت 
سیلابی نیز از جمله لندفرم‌های ناشی از نهشته شدن رسوبات 
دریایی و بویژه رودخانه‌ای است که در منطقه ساحلی استان 
مازندران، تحت تأثیر آورد رسوب رودخانه‌های بابلرود، تالار 
فریدونک‌نار، نکاء، چالوس، سرداب رود، پلنگ‌رود، تیله‌رود و 
فرح آباد و ده‌ها آبراهه فرعی توسعه یافته است. به طور نسبی، 
می‌توان گفت که 445/47 یکلومتر مربع از لندفرم‌های ساحلی 
استان مازندران به وسیله فرایندهای ثقلی و آبی، 20/5یکلومتر 
مربع توســط فرایندهای بادی، ۳۵۵۵ یکلومتر مربع توسط 
فرایندهای رودخانه‌ای و 141/33یکلومتر مربع از لندفرم‌های 

ساحلی، با فرایندهای دریایی توزیع و نهشته شده‌اند.
لندفرم‌های حاصل از فرسایش

فرایند فرسایش، از جمله فرایندهای طبیعی به شمار می‌رود 
که دامنه اثر آن در جای جای منطقه ساحلی استان مازندران 
مشاهده می‌شود. در نوار ســاحلی کاهش ذخیره رسوبی در 
مقابل انرژی محیط دریایی و تداوم عملکرد عوامل امواج و 
جریان‌های ساحلی، در حمل و نقل رسوبات و نوسانات تراز 
دریا در میزان و عمق اثر فرایند فرسایش مؤثر است. برخی از 
لندفرم‌ها مانند حرکات توده‌ای، کانــال رودخانه، پیچانرود 
رهاشــده، خلیج‌ها و تا اندازه‌ای مرداب لندفرم‌هایی هستند 
که در شــکل‌گیری آن‌ها، فرآیند فرسایش نقش داشته است. 
ناپایداری دامنه‌ها و وقوع لغزش زمین، فرســایش خندقی 
تا آبراهه‌ای و حفر کانال در واحد دشــت در شــکل‌گیری 
لندفرم حرکات تــوده‌ای و کانال رودخانــه و پیجانرود رها 
شده و فرسایش نوار ساحلی و پیشروی دریا در خشکی، در 
شکل‌گیری خلیج‌ها و تالاب‌های اســتان نقش داشته‌اند. لذا 
به طور نســبی می‌توان گفت 244/87 یکلومتر مربع از منطقه 
ساحلی استان مازندران، با فرایندهای آبی و رودخانه‌ای محیط 
خشکی و حدود 379/67 یکلومتر مربع از لندفرم‌های ساحلی 

به واسطه عملکرد مخرب امواج شکل گرفته‌اند.
ژئومورفولوژی ساحلی استان گلستان 

تنوع ژئومورفولوژکیی کرانه‌های جنوبی دریای خزر به سمت 
استان گلستان به تدریج کاسته شده تعداد ۱۵ لندفرم شناسائی 
و تفکیک شده است. وضعیت ژئومورفولوژی منطقه ساحلی 
استان گلستان، همچون دیگر اســتان‌های یاد شده به ترتیب 
لندفرم‌های کوهستانی تپه‌ماهور، دشت و کم عمق ساحلی ارائه 
شده است. تشریح این‌گونه لندفرم‌ها، اطلاعات کاربردی و 
راهبردی را برای برنامه‌ریزی و مدیریت کیپارچه کرانه‌های 

جنوبی دریای خزر فراهم می‌آورد.
لندفرم کوهستان

لندفرم کوهستان در جنوب منطقه ساحلی استان گلستان دیده 
شده که نشان‌دهنده طبقات شیب بیش از ۲۰ درصد در منطقه 
هستند. ارتفاعات البرز شــرقی، در محدوده استان گلستان 
حداکثر با ارتفاع ۱۲۰۰ متر در کوه پشــت ناز، از واحدهای 
سنگی کرتاسه کمپلکس گرگان تشیکل شده‌اند. سنگ‌های 
رســوبی و متامورفکی، اجزای تشــیکل دهنده ارتفاعات و 
کمپلکس گرگان به شمار می‌روند. مشخصه ارتفاعات استان 
گلستان پوشــش جنگلی آن‌ها بوده و دارای حداقل برونزد 
سنگی هستند. از طرفی، شبکه آبراهه‌ها به دلیل بارش بسیار 
زیاد در طول ســال، بر روی این لندفرم نسبتاً متراکم و از نوع 
شاخه درختی هستند. لندفرم کوهستان، به طور محدود و به 
مساحت ۸ یکلومتر مربع در نقشه لند فرمهای ساحلی استان 

گلستان رخنمون دارد.

بخش نهم


