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بنادر

ترخیص کالاهای مازندران با کشتی تجاری 
به روسیه ۴۸ ساعته انجام می‌شود

استاندار مازندران گفت: ترخیص کالاهای مازندران 
با کشتی های تجاری به روســیه از بیش از ۲۰ روز 
معطلی در ســاحل این کشــور، در حال حاضر ۴۸ 

ساعته انجام می شود.
به گزارش اقتصادســرآمد،  محمود حسینی پور در 
ملاقات با  ســید رحیم توکل نماینده مردم مازندران 
در مجلس خبرگان رهبری در منزل وی در بابل بیان 
داشت: در گذشته یکی از موانع صادرات محصولات 
تولیدی مازندران به کشور روســیه، معطلی بیش از 
۲۰ روزه این کشتی ها در بنادر این کشور بود که در 
سفر اخیری که تیم اقتصادی مازندران به این کشور 

داشت، این مشکل مرتفع شد. 
وی اظهار داشت:  با کیفی سازی محصولات تولیدی 
مازندران و بسته بندی مناســب تمامی محصولات 
مازندران با برند اســتان خودمان در کشــور روسیه 
عرضه می شود که این امر دستاورد مناسبی است. وی 
اضافه کرد:  تردیدی وجــود ندارد که با ریل گذاری 
هایی که انجام شد تا دو ســال دیگر صادرات برنج 
مازندران به این کشور به نقطه ی اوج خود می رسد. 
نماینده مردم مازنــدران در مجلس خبرگان رهبری 
در این دیدار گفت: استاندار مازندران با وجود ساده 
زیستی و خاکی بودن بسیار توانمند و پرتلاش است.
سید رحیم توکل ضمن آرزوی سلامتی برای مدیران 
زحمت کش، خدمت رسانی به مردم را یک نعمت 

دانستند که باید از این فرصت بهره مند شد.

ظرفیت کانتینری بندر شهید رجایی 
افزایش یافت

معاون رییس جمهور و رییس سازمان ملی استاندارد 
ایران گفت: با بهره‌برداری از یک محوطه جدید تخلیه 
و بارگیری در بندر شهید رجایی، هشت هزار تی.ای.

یو کانتینر به ظرفیت این مجتمع بندری افزوده شد.
به گزارش اقتصادسرآمد،  مهدی اسلام پنام در حاشیه 
افتتاح 2 طــرح‌ بندری منطقه ویژه اقتصادی شــهید 
رجایــی در جمع خبرنگاران افزود: در بندر شــهید 
رجایی، مهم‌ترین بندر و گمرک جمهوری اسلامی 
هستیم که منطقه سوق الجیشــی اقتصادی بوده و با 
بهره‌برداری از پروژه یادشده هشــت هزار تی.ای.

یو به ظرفیت گمرکی کشور اضافه شد که عدد قابل 
قبولی است.

وی بیان کرد: پروژه‌ها و زیرساخت‌های خوبی و در 
سطح بین المللی و نیاز کشور در گمرک شهید رجایی 
افتتاح شد که امیدواریم برای مردم کشورمان و به‌ویژه 

استان هرمزگان مبارک و ارزشمند باشد.
معاون رییس جمهور اظهار کرد: در هفته دولت نیز به 
همت مدیران استان و به‌ویژه استاندار هرمزگان بیش 
از ۶ هزار میلیارد ریال پروژه با اعتبار دولتی و بخش 

خصوصی در این استان افتتاح و تقدیم مردم شد.
مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان نیز در حاشیه 
افتتاح طرح تعمیرات اساسی محور چهار بندرشهید 
رجایی و پایانــه ترانزیت و صادراتــی این بندر در 
جمع خبرنگاران اظهــار کرد: بندر شــهید رجایی 
جزو مهم‌ترین بندر اقتصادی کشور است و یکی از 
موضوعات بسیار مهمی که در این بندر اهمیت دارد 
موضوع افزایش ظرفیت است که خوشبختانه با کمک 
بخش خصوصی توانستیم ظرفیت‌های بسیار خوبی 

را در بندر ایجاد کنیم.
حســین عباس‌نژاد در خصوص پایانــه ترانزیت و 
صادراتی گفت: این طرح با ۱۲۸ هزار و ۶۳۳ مترمربع 
مساحت به عنوان محوطه نگهداری و ترانزیت کانتینر 
توسط بخش خصوصی تامین اعتبار شده که شامل 

انبار و محوطه نگهداری کانتینر است.
وی ادامه داد: با بهره‌برداری از این طرح هشت هزار 
تی.ای. یو به ظرفیت نگهــداری و ترانزیت کانتینر 
در بندر شهید رجایی که ۱۴۵ هزار تی ای یو است، 
اضافه خواهد شد و می‌تواند سرعت عملیات بندری 
را بیشــتر کند.مدیر منطقه ویژه اقتصادی بندر شهید 
رجایی، اعتبار این طرح را چهــار هزار میلیارد ریال 
عنوان کرد که توسط بخش خصوصی و قراردادی که 
در ۲ سال ساخته شده و مدت زمان قرارداد آن نیز ۱۷ 
سال است.عباس‌نژاد ادامه داد: طرح تعمیرات اساسی 
محور چهار بندر شهید رجایی نیز با ۸۶۰ میلیارد ریال 
اعتبار با هدف ارتقا کیفیــت و ایمنی عمر جاده‌های 

مجتمع بندری شهید رجایی انجام شده است.
وی با بیان اینکــه این طرح به صــورت بتن الیافی 
درزدار اجرا و برای تثبیت سطح آن از آهک استفاده 
شده اســت، عنوان کرد: باتوجه به بارهای ترافیکی 
موجود در بندر برای اجرای طرح تعمیرات اساسی 
محور چهار بندر شهید رجایی ۱۸ کیلومتر در مرحله 

نخست به صورت بتنی انجام شده است.

دریا محور 4

مدیر کل بنادر ودریانوردی مازندران خبر داد:

 ۷۰ درصد انبار بنادر 
در اختیاربخش خصوصی است

مدیرکل بنادر و دریانوردی مازندران از آغاز لایروبی بنادر نوشهر و 
فریدونکنار خبر داد و گفت: با توجه به کاهش تراز اب دریای خزر، 
لایروبی بنادر مازندران عامل موثری برای مصونیت از خطر تعطیلی و کاهش 
تردد کشتی در دریای خزر است.به گزارش اقتصادسرآمد، سعید کیاکجوری 
در نشست خبری با اصحاب رســانه در نوشهر با تاکید و تمرکز بر لایروبی 
بندر نوشهر گفت: لایروبی حوضچه بندر به عنوان ضروری‌ترین برنامه از 
سال گذشته در دستور کار قرارگرفت وامروز کشتی با حجم آبخور ۴.۳۰ وارد 
بندر نوشهر می شود و عملیات تخلیه و بارگیری را انجام می‌دهد.وی با بیان 
اینکه در حال حاضر بندر نوشهر و فریدونکنار از خطر فاصله گرفته است، 

افزود: ۱۰۰میلیارد تومان اعتبار برای لایروبی ۵۰۰ هزار متر مکعب بندر نوشهر و ۵۰ میلیارد تومان برای لایروبی 
۲۵۰ هزار مترمکعب لایروبی بندر فریدونکنار در نظر گرفته شده است.کیا کجوری به استقبال تجار وسرمایه‌گذاران 
به دلیل خدمات مطلوب در بندر نوشهر اشاره کرد و افزود: حدود۷۰درصد انبار بندر به بخش خصوصی اختصاص 
دارد.وی در خصوص ماندگاری کالا در بندر نیز ابراز کرد: بندر در زمینه خروج و نگهداری کالا نقش ندارد بلکه 
کالای منقضی شده را به گمرک اعلام می‌کند و گمرک اقدام قانونی خود را انجام داده و به سازمان املاک‌ تملیکی 
که متولی فروش کالا است اعلام می‌کند.مدیر کل بنادر و دریانوردی با اشاره به تملک اراضی واقع شده در مسیر 
احداث راه دسترسی اختصاصی بندر نوشهر به کمربندی اظهار کرد: تملک اراضی واقع شده در مسیر اجرای پروژه 
صورت گرفته و فقط تملک دو پلاک از آن باقی مانده است.کیاکجوری گفت: برای تملک این اراضی منتظر اعلام 
نظر سازمان آب منطقه‌ای هستیم که آیا این اراضی در حریم رودخانه قرار دارد یا خیر و اعتبار تملک این دو پلاک 
نیز وجود دارد.وی درخصوص اینکه چرا دو پروژه سرمایه گذاری شامل کارخانه فرآوری قهوه، تولید تجهیزات و 
کیت‌های آزمایشگاهی در بندر نوشهر به سرانجام نرسیده است، گفت: اجرای پروژه تولید کیت‌های آزمایشگاهی 
نیازمند مجوز وزارت بهداشت است تا کار ساخت ابنیه آغاز شود و سرمایه گذار کارخانه قهوه نیز در موعد مقرر 
نتوانست به تعهدات قانونی خود برای اجرای پروژه عمل کند.مدیرکل بنادر و دریانوردی مازندران درباره وضعیت 
خودروهای لوکس توقیفی در بندر نوشهر گفت: متولی ترخیص و تعیین تکلیف این خودروها سازمان اموال تملیکی 

است و بندر فقط انباردار این ماشین‌ها است.

مدیر کل شیلات استان گیلان خبر‌داد: 

شهر خاویاری؛ طرح بزرگ مگا 
پروژه شیلات با قابلیت ملی

 
مدیر کل شیلات اســتان گیلان از رشد ۳۳ درصدی در حوزه 
پرورش ماهیان خاویاری خبر داد و گفت: سهم صادراتی در 
حوزه خاویار و گوشــت آن حدود ۱۰ میلیون دلار از ۳۳ میلیون دلار 
صادرات است.به گزارش اقتصادسرآمد، کوروش خلیلی به ایسنا اظهار 
کرد: توسعه ماهیان خاویاری در سال ۴۰۱ و ۴۰۲ شتاب فزاینده گرفته 
و امسال نسبت به سال قبل ۳۳ درصد رشد داشتیم.وی با بیان اینکه در 
حال حاضر نزدیک به ۱۰۰ مزرعه خاویاری در اســتان گیلان فعالیت 
دارند، افزود: ۱۵۶۱ تن تولید گوشــت خاویاری بــا اقدامات صورت 
گرفته امســال، تا دو برابر افزایش خواهد یافت. خلیلی تصریح کرد: با 

برنامه ریزی صورت گرفته و حضور فعالان بخش خصوصی، از تمام ظرفیت‌های خالی مزارع سردابی غیر 
فعال برای اخذ مجوز خاویاری استفاده می‌کنیم. وی با بیان اینکه هم اکنون شرایط بسیار خوبی در توسعه 
خاویاری در سطح اســتان گیلان وجود دارد، گفت: علاوه بر آن یک طرح بزرگ مگا پروژه شهر خاویاری 
داریم که طرح استان گیلان بوده ولی قابلیت استفاده ملی دارد و تمام استان های کشور از آن می توانند بهره 
مند شوند. مدیر کل شیلات استان گیلان تاکید کرد: این شهر خاویاری در مساحت ۳۰ هکتار با امکان تولید 
۲ هزار تن گوشت است که طرح صفر توسط گیلان و مشاور ارائه شده و استانهای دیگر از جمله لرستان نیز 
در حال استفاده از همین طرح هستند. خلیلی تصریح کرد: در حال پیگیری انتخاب محدوده مناسب اجرا در 
حوزه ساحلی یا شرق و یا غرب استان هستیم همچنین در حال تامین اعتبار برای مشاور طرح و پلان های 
اجرایی کار هستیم که در حال حاضر طی روند اداری است و در صورت آغاز فعالیت یک ظرفیت هزار تنی 
در تولید ماهی خاویاری داریم.وی افزود: علاوه بر آن در حال رایزنی با وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی 
هستیم تا بتوانیم یک عرصه یک هکتاری را به صورت مشارکتی در شهرستان بندر انزلی به طور اختصاصی 
در این حوزه وارد کنیم که در صورت تحقق، یک مزرعه بزرگ ۱۰۰ تنی ایجاد خواهد شد.مدیر کل شیلات 
استان گیلان با تاکید بر اینکه رمز بقا و ماندگاری بازار ما در حوزه ماهیان و تولیدات خاویاری کیفیت آب 
دریای خزر است، گفت: هر چند تولید و پرورش ماهیان خاویاری کسب و کار گرانی محسوب می شود ولی 

اگر با مطالعه وارد این حرفه شویم قطعا نتیجه کار را خواهیم دید.

خبر

پاشش دیسپرسنت در ششمین روز از عملیات مقابله با آلودگی نفتی 

بهره گیری از مواد امحا کننده آلودگی نفتی در آب‌های گناوه
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر گفت: در ششمین روز از عملیات مقابله با آلودگی نفتی در آب های 
گناوه پاشش دیسپرسنت ) مواد امحا کننده آلودگی نفتی) توسط شناور خلیج فارس و پایش منطقه توسط شناور 
هادی پنج انجام گرفت و دور جدید عملیات نیز با آرام شــدن دریا، از شنبه پیش رو انجام می‌شود. به گزارش 
اقتصادسرآمد،  محمد شکیبی نسب در جمع خبرنگاران اظهار کرد: پیرو اعلام آلودگی نفتی در شنبه هفته جاری از همان 
ساعت اولیه، عملیات مقابله آلودگی با حضور تیم های دریایی این اداره کل و با بهره گیری از تمامی تجهیزات و امکانات 

مورد نیاز آغاز شد. وی بیان کرد: میزان آلودگی نفتی در سه مایلی بندر گناوه اکنون بسیار کاهش پیدا کرده اما تا پاک سازی 
کامل هنوز فاصله داریم. مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر افزود: عامل اصلی در تاخیر پاک سازی کامل آب های 
گناوه تداوم نشت نفت از خط انتقال گناوه – خارگ است که این مهم تاکنون به طور کامل انجام نشده است. شکیبی نسب 
ادامه داد: با توجه به مشخص شدن موقعیت نشت نفت انتظار می رود در کمترین زمان ممکن نسبت به عملیات تعمیر کامل 
خط لوله انتقال نفت و اتمام نشت نفت محقق شود چرا که تا وجود نشت نفت امکان پاک سازی کامل فراهم نمی شود. وی 
گفت: با توجه به تلاطم و مواجی خلیج فارس بخش عملیات عمومی نفت باید پس از آرام شدن دریا نسبت به اعزام تیم فنی 
و انسداد محل نشت نفت اقدام کند. شکیبی نسب تصریح کرد: اداره کل دریانوردی استان بوشهر در جریان آلودگی نفتی 
به عنوان هماهنگ کننده دستگاه های متولی نقش خود را ایفا کرده و همچنین تیم های تخصصی اداره کل نیز از ساعات 

نخست در محل وقوع آلودگی نفتی در منطقه حاضر و عملیات پاک سازی را آغاز کردند.

خبر

سخنان مدير 
عامل شركت 
خدمات دريايي 
هدايت كشتي 
خليج فارس حاوي 
پيام‌ها و نكاتي بود 
كه معمولا مديران 
دولتي از طرح و 
بحث در باره آن‌ها 
حذر مي‌كنند؛ اما 
شخصيت‌هاي 
متخصص 
مستقل، به عنوان 
يك مسئوليت 
اجتماعي خود 
را ملزم به بيان 
آن مي‌دانند تا 
مساله در پيچ و 
خم بروكراسي‌ها 
و سياست‌بازي‌ها 
گم نشود و از 
همين امروز به 
فكر چاره بود تا 
مساله ها در آينده 
حل نشود و به 
معضل و فاجعه 
تبديل نشود. 

گروه اقتصاد دریا پایه- امید اسماعیلی- 
دكتر حســين صاحبي- مدير عامل شركت 
خدمات دريايي هدايت كشتي خليج فارس- 
كيي از اين انديشه‌هاي مستقل بود كه در دومین رویداد 
فناوری و کارآفرینی دریایی )MTS(، به مسائل مهمي از 
جمله فقر مديريت در حوزه دريايي كشور، كمبود نيروي 
انساني در بندر و دريا، مساله مهم تربيت نسل مديران فردا 
اشاره و تايكد كرد. حسب اهميت موضوع، سخنان اين 

حرفه‌اي دريايي را مرور و تحليل ميك‌نيم:

فقر مديريت دريايي
صاحبي به صراحت گفت: »دچار فقر مديريتي در حوزه 
دريا و بنادر هستيم. « فقر مديريتي، وضعيتي از مديريت 
است كه چند گزينه بارز با خود به همراه دارد؛ از جمله: 
كمبود دانش علمي، كمبود تجربه عملي، كمبود شهامت 
در تصميم‌گيري و از همه مهم‌تر، وضعيت اجتناب آرام 
كه در بين مديران دولتي به وفور ديده مي‌شود و باعث 
مي‌شود كه زمان‌ها و فرصت‌ها از دست برود و تصميم 

درست در زمان مناسب رخ ندهد. 
با توجــه به ايــن كــه حــوزه دريايي ما به شــدت 
دولتي‌گراست، اين مسائل كه به نظر مي‌رسد به معضل 
تبديل شده‌اند، اثر مستقيم و مخربي بر فرايند پيشرفت و 
توسعه دريايي ايران گذاشته و اين اثر همچنان آثار منفي 

خود را به جاي گذاشته است. 
»آمارسازي و آماربازي« كيي ديگر از مصائبي است كه 
از ناحيه دولتي‌ها به حوزه مديريت ما در همه سطوح و 
حوزه‌ها – به خصوص حوزه دريا- ورود كرده است. 
بازي با آمار و نشان دادن قدرت كاري خود از كي سو 
و تخريب مديران قبلي و متهم كــردن آن‌ها به ضعف 
و ســوءمديريت از بازي هاي ديگري است كه از فقر 
مديريت بر مي‌آيد. به خصوص در وجه كلان، تمامي 
فرايند‌هاي انتخاب مديريت در بدنه دولتي را زير سوال 
مي برد. واقعه عجيب ديگر كه از فقر مديريت بر مي‌آيد، 

واپس‌گرايي مديران – به خصوص مديران دولتي- است 
كه همواره علاقه‌ دارند خود را با گذشته مقايسه كرده و 
بگويند كه نسبت به گذشته رشد و پيشرفت داشته‌اند. 
در وجه كلان، گاهي همچنان برخــي مديران خود و 
سازمان خود را با زمان رژيم گذشته مقايسه ميك‌نند؛ بي 
خبر و بي‌توجه به اين كه زمان براي رژيم گذشته به پايان 
رسيده است و چيزي براي مقايسه باقي نمانده است. اين 
مقايسه اين ســال ها كمي رنگ باخته و به همين دليل، 
مديران خود را با دولت‌هاي قبلي مقايسه ميك‌نند و نتيجه 
مي‌گيرند كه از مديريت بهتري برخوردار هستند! مثلا مي 
گويند در دولت گذشته، مقدار توليد آن بود و ما الان اين 
هستيم! در اين تحليل‌ها و آماربازي‌ها، وجه علمي بحث 
كه عبارت است از تطبيق زماني-مكاني و بودجه‌اي را 
نديد گرفته و صرف رشد كمي را ملاك بهبود مديريت 

خود مي‌دانند.
مجموع موارد گفته شــده تا بســيار مــوارد ديگر كه 
كارشناسان فن مي‌توانند برشمارند و تحليل كنند، نشان 
از فقر مديريت در ايران- به خصوص در حوزه دريا- 
دارد. زماني فقر مديريت جاي خود را به ثروت مديريت 
و غناي مديريت مي‌دهد كه آثار فعاليت كي مدير، در 
سطح خرد و كلان مشــخص باشد. هم مباحث خرد و 
كوچك از مديريتش تاثير بگيرند و هم موارد كلان. اثر 
هم بايد طوري باشد كه ديگران آن را حس و درك كنند؛ 
نه اين كه با زور آمارسازي و آمارپردازي بخواهند افكار 

عمومي را قانع كنند كه ما چنين و چنان رشد كرده‌ايم. 
مدیرعامل شرکت هدایت کشــتی در سخنان خود به 
كي نكته از فقر مديريت به اين شــرح اشاره كرد: عدم 
وجود یک قانون مشــخص کار بــرای نیروی دریایی 
شناورهای زیر ۵۰۰ تن را یکی از چالش‌های پیش‌رو 
است. عدم وجود یک قانون مشخص کار برای نیروی 
دریایی شــناور‌های زیر ۵۰۰ تن را یکی از مشکلات 
هدایت کشتی است و متاسفانه بخش زیادی از وقت ما 
درگیر مسائل پرسنلی شده است که ربطی به تحریم‌ها 

ندارد. هیچ کس حقوق قانونی خــود را نمی‌داند و با 
وجود پرداخت مبالغ زیاد، نیروی کار با نارضایتی روی 

شناور‌ها حاضر می‌شوند.

نگاه به آينده
از سخنان صاحبي به خوبي مي‌توان استنباط كرد كه فقر 
مديريت نشانه‌هاي متعددي دارد كه كيي از آن‌ها، نبود 
نگاه به آينده است. او نكاتي از آينده دريا و كشتيراني بر 
مي‌شمرد كه در پي خواهيم آورد؛ اما توجه ما به اين نكته 
جلب مي شــود: مديران ما در غم امروز گير كرده‌اند و 
مسائل روز دست و پاي‌شان را بسته و بيش از هر چيز به 
فكر حفظ وضع موجود هستند و فرصتي براي پرداختن 
به آينده ندارند. آن‌ها تمايل دارند كه بر اســاس همان 
قاعده مديريت اجتناب آرام، به اين مباحث اصلا ورود 
نكنند و مسائل آينده را با مخاطب در ميان نگذارند. اين 
ادعا را مستند مي كنيم به مجموع نشست‌هاي خبري و 
رسانه‌اي مسئولان حوزه دريا. آن چه از آن‌ها شنيده‌ايم، 
هيچك‌دام به تراز سخنان صاحبي نبوده و نيست. مثلا در 
باره اين كه در 2030 چه اتفاقي در تكنولوژي هدايت 
كشتي‌ها مي‌افتد و اثر دگرگوني آن بر نيروي انساني و 
نيز تردد كشتي ها و... كدام است، بر ما معلوم نكرده‌اند 
و هرگز در اين باره حرفي نزده‌اند. نشان مي‌دهد كه نگاه 
رو به جلو نيست. نگاه به حفظ وضع موجود، نگه‌داشتن 
كرسي رياست و پيش‌روي نسبت به مديران گذشته به 
ضرب و زور بودجه بيشتر است. دليل محكم ديگري 
كه مي‌توان بر اين مدعا اقامه كرد، نداشــتن برنامه‌هاي 
مشخص پژوهشــي آينده نگر و برنامه‌هاي آينده براي 
ايجاد تقارن و هماهنگي با تغييرات بزرگ دنيا اســت. 
اين است نشانه‌هاي مهم از فقر مديريت. چيزي كه ثابت 
ميك‌ند كه ما در آينده، بيشتر از امروز به فاجعه پس‌رفت 
وارد مي‌شويم و مسائل امروز ما فردا معضل، بحران و 
فاجعه خواهند بود. نكاتــي از زبان صاحبي بخوانيد و 

خود تحليل و نتيجه گيري كنيد:
» برخــی از پیش‌بینی‌های انجام شــده طی تحقیقات 
جهانی در حوزه فناوری دریا تا سال ۲۰۳۰ را برشمرد 
و گفت: تا ســال ۲۰۳۰ سازه‌های فراســاحلی ۲ ‌برابر 
خواهد شد؛ این در حالیست که علی‌رغم رشد خوب 
ما در حوزه سازه های دریایی در دهه ۷۰، طی ۱۰ سال 
گذشته افت کردیم.وی افزود: طبق پیش‌بینی‌ها، با ۱۰۰ 

برابر شدن توربین‌های بادی، یک رونق شدید در زمینه 
استفاده از نیروی برق توربین‌های بادی در دریا شکل 
می‌گیرد که به دنبال آن، زمینــه کار نیروی جوان ما نیز 
در این حوزه ایجاد خواهد شد؛ اما متأسفه هیچ اقدامی 
در این زمینه نشده است. هم‌چنین ۵۰ درصد نفت مورد 
استفاده در دنیا از سازه های فراساحلی استخراج خواهد 
شــد و ۵۰ درصد مردم دنیا در مناطق ساحلی زندگی 
خواهند کرد. این در حالیســت که در سال‌های پس از 
انقلاب و جنگ تحمیلی، خرمشــهر و آبادان علی‌رغم 
اینکه بیشترین ثروت کشور را تولید می‌کنند، جزو نقاط 
محروم ایران هســتند.صاحبی ضمن اشاره به اینکه در 
مورد شیلات ما اتفاق خاصی رخ نداده گفت: افزایش 
۳۰ درصدی اسیدی شدن آب اقیانوس‌ها، افزایش ۲۵ 
درصدی دی‌اکســید‌کربن در اقیانوس‌ها و تأمین ۱۶ 
درصد پروتیین جهان توسط صید ماهی، استفاده بیشتر 
از اقیانوس‌ها در ساخت دارو، استفاده از مواد پیشرفته 
و تولید انرژی از منابع غیرفسیلی، از دیگر پیش‌بینی‌ها 
در حوزه دریا است.وی ادامه داد: تا سال ۲۰۳۰ حوزه 
سنسورهای دیجیتالی در کشــتیرانی و کشتی سازی، 
باعث کنترل از راه دور کشتی‌ها و هدایت و مدیریت آن 
ها از ساحل خواهد شد و شاهد افزایش ساید کشتی‌ها 
خواهیم بود. هم‌چنین تأمین نیروی محرکه کشتی‌ها از 
سلول‌های نوری و خورشــیدی، می‌تواند زمینه کاری 
برای جوانان باشد. استفاده از سولار و نیروی باد برای 
نیروی محرکه کشتی‌ها نیز از جمله اتفاقات بزرگی است 
که باعث تعطیلی بسیاری از کســب و کارهای امروزه 
می‌شود. اگر ما نیز هم نوا با این اتفاقات نباشیم توانایی 
تبادل و معاشرت اقتصادی با دنیا را از دست خواهیم داد.

مدیرعامل شــرکت هدایت کشــتی، فقر نیروی منابع 
انســانی در حوزه دریایی را از بزرگ‌ترین چالش‌های 
هدایت کشتی دانست و خاطرنشان کرد: کمبود ۴۶۰۰ 
نیروی دریایی برای شــناورهای زیــر ۳۰۰۰ تن، آمار 
بالایی است که دلیل آن، ناتوانی ما در جذب جوانان و 
نخبگان به دریا است. اکنون دچار فقر مدیریتی چه در 
حوزه دریا و چه در بنادر هستیم و نسل مدیریت کنونی 
هیچ جایگزینی ندارد. یکی از رسالت‌های تک تک ما، 
فراهم سازی زمینه بورسیه تحصیلی برای علاقه‌مندان 
است تا با تأمین آینده کاری آن‌ها، به کشور بازگشته و 

خدمت کنند.

تحليل اقتصادسرآمد بر سخنان مديرعامل شركت خدمات 
دريايي هدايت كشتي خليج فارس؛ 

 حوزه دريايي ما 
به شدت  دولتي‌گراست
از مسئوليت اجتماعي تا فقر مديريتي در حوزه دريا و بنادر


