
یکشنبه-12شهریور 1402- سال هفتم- شماره 1726

اخبار

نیروی دریایی سپاه شناور حامل سوخت 
قاچاق در خلیج‌فارس را توقیف کرد

رییس کل دادگســتری هرمزگان از توقیف یک فروند 
شناور حامل سوخت قاچاق توسط نیروی دریایی سپاه 

در آب‌های خلیج‌فارس خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد،، مجتبی قهرمانی در تشریح 
جزئیات این خبر توضیح داد: با هماهنگی رییس حوزه 
قضایی شهرســتان پارســیان، رزمندگان ناوتیپ ۴۱۲ 
ذوالفقار منطقه چهارم نیروی دریایی ســپاه پاسداران 
انقلاب اســامی پس از شناســایی یک فروند شناور 
حامل سوخت قاچاق در آب‌های خلیج‌فارس، نسبت به 

توقیف آن اقدام کردند.
وی با اشــاره به دســتگیری چهار نفر در ایــن رابطه، 
خاطرنشان کرد: در بازرسی از شناور، بیش از ۵۰ هزار 

لیتر سوخت قاچاق کشف و ضبط شد.
رییس کل دادگســتری هرمزگان همچنین با بیان اینکه 
مرتکبان قاچاق سازمان‌یافته سوخت علاوه بر جریمه 
نقدی و مجازات حبس، به ضبط اموال ناشــی از جرم 
نیز محکوم می‌شوند، گفت: در راستای اجرای ماده ۲۰ 
قانون مبارزه با قاچاق کالا، شناور دخیل در امر قاچاق 

نیز به‌نفع دولت ضبط خواهد شد.
قهرمانی یادآورشد: سوخت‌های کشف شده از شناور، 
طبق روال قانونی با دستور قضایی تحویل شرکت پخش 
و توزیع فرآورده‌های نفتی شده و به چرخه توزیع قانونی 

برمی‌گردد.

۱۱۰۰ تن میگو در چابهار برداشت شد
رئیس اداره بهداشت ومدیریت بیماری های آبزیان اداره 
کل دامپزشکی سیستان و بلوچستان گفت: هزار و ۱۰۰ 
تن میگو امسال از سایت های مجتمع کشت و صنعت 
مکران وسایت شهید صنعتی گواتر چابهار برداشت شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، دکتر فاطمه داودی به ایرنا 
اظهار داشــت: سیستان و بلوچســتان دارای دوسایت 
پرورش میگو فعال با نام های مجتمع کشت و صنعت 

مکران وسایت شهید صنعتی گواتر است.
وی ادامه داد: امسال پیش بینی می شود از این ۲ ساین 
پرورش میگــو در چابهــار بیش از ۲ هــزار تن میگو 

برداشت شود.
رئیس اداره بهداشــت ومدیریت بیماری های آبزیان 
اداره کل دامپزشــکی سیســتان و بلوچســتان گفت: 
سال گذشــته با توجه به بروز بیماری مهلک و اخطار 
کردنی AHPND در کشور با انجام تلاش های مجدانه 
کارشناسان اداره کل دامپزشکی استان در راستای تشدید 
نظارت ها و مراقبت های بهداشتی دامپزشکی، رصد و 
پایش بیماری ها به ویژه بیماریهای اخطار کردنی میگو، 
اجرای دقیق و صحیح ضوابط بهداشــتی و قرنطینه ای 
و امنیت زیستی در مزارع پرورش و مراکز تکثیر میگو 
باعث شد این استان برای دومین سال پیاپی سالی عاری 
از بیماری با پیش بینی افزاش حجم برداشــت و تولید 

میگو در سایت های پرورش میگو را تجربه کند.

نشست مشترک نمایندگان شرکت های 
کشتیرانی با مدیرکل بندرامیرآباد

در نشست مشترک مدیرکل بنادر و دریانوردی امیرآباد و‌ 
نمایندگان شرکت های کشتیرانی و فعالان حوزه دریایی 
و بندری چالش‌ها ، نظرات و راهکارهای پیشــنهادی 
حاضرین در جهت بهبود ارائه خدمات به کشــتی‌ها و 
نمایندگی های مربوطه احصاء و بر ضرورت پیگیری ها 

در بازه زمانی مقرر تا حصول نتیجه تأکید شد.
به گزارش اقتصادسرآمد،  محمدعلی موسی‌پور دراین 
نشست که مدیرکل گمرک امیرآباد و اپراتورهای تخلیه 
و بارگیری کالا در بندرامیرآباد نیز حضور داشــتند، بر 
استحصاء چالش ها و تلاش در جهت رفع آن از سوی 

مدیران امر تأکید کرد.
وی به افزایــش احتمالی مــراودات کالا در پی احیای 
کریدور بین المللی شــمال _ جنوب در آینده نزدیک 
اشاره کرد و گفت: تقویت تجهیزات تخلیه و بارگیری 
کالا و آمادگی شرکت های کشتیرانی در این راستا امری 

ضروری است.
موســی پور بر ارتقــاء کیفیت خدمات کشــتیرانی به 
شــناورهای متردد به بندرامیرآبــاد از زمان حضور در 
لنگرگاه تا زمان استقرار در اسکله های بندر تأکید کرد و 
از برنامه ریزی های دقیق بندرامیرآباد در کاهش ترافیک 
و زمان انتظار شناورها جهت پهلوگیری ، جداسازی و 

تسهیل امور مربوط به آن‌ها خبر داد.
در این جلسه نمایندگان کشتیرانی و اپراتورهای تخلیه و 
بارگیری کالا به بیان مشکلات و موانع پیش روی حوزه 
خود از قبیل کمبود تجهیزات اپراتور تخلیه و بارگیری 
، اصلاح فرآیند اسنادی ، موازی کاری در سیستم ارگان 
های مرتبط ، پایین بودن نــرم تخلیه و بارگیری و زمان 
بر بودن پاس خروجی کشــتی‌ها  پرداختند و خواستار 

تسریع در بر طرف شدن این چالش‌ها شدند.

دریا محور 4

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان خبر داد:

کاهش انتظار نوبت کشتی‌های 
استاندارد و بزرگ در بندر شهیدرجایی

مدیرکل بنادر و دریانــوردی هرمزگان با اعلام کاهش مدت 
زمان انتظار نوبت کشــتی‌های اســتاندارد و بزرگ در بندر 
شــهیدرجایی، گفت: صف نوبت کشتی‌های ســایز بزرگ با صف 
کشتی‌های کوچک در بندر شــهید رجایی جداسازی شده است. به 
گزارش اقتصادسرآمد، حســین عباس‌نژاد با اشاره به اینکه طی چند 
سال گذشته ورود کشتی‌های کوچک و غیراســتاندارد کانتینری به 
بندر شهیدرجایی به عنوان بزرگترین بندر تجاری و کانتینری کشور 
افزایش چشمگیری داشته اســت، اظهار کرد: آمار تردد این دسته از 
شناورها به دو برابر افزایش پیدا کرده، در حالی که طراحی، ساختار و 

همچنین تجهیزات موجود در این بندر متناسب و مخصوص کشتی‌های استاندارد و بزرگ کانتینری است. 
وی ادامه داد: در نتیجه حضور گسترده شناورهای کوچک و غیر استاندارد مشکلات عدیده‌ای از جمله 
افزایش خطرهای عملیاتی و کاهش ضریب ایمنی به لحاظ ساختار غیر استاندارد این شناورها در تطابق 
با شناورهای استاندارد کانتینری که عامل افزایش حوادث تلقی می‌شود را به دنبال داشته است. مدیرکل 
بنادر و دریانوردی هرمزگان با بیان اینکه کاهش نرم‌های عملیاتی و در نتیجه کاهش بهره‌وری عملیات 
تخلیه و بارگیری کشتی‌ها از دیگر مشکلات به وجود آمده است، عنوان کرد: استهلاک شدید تجهیزات 
تخلیه‌ و بارگیری و اعلام نارضایتی مستمر اپراتورهای این تجهیزات مبنی بر شرایط سخت و غیر ایمن 
انجام عملیات روی این شناورها از دیگر موارد قابل اشاره است. عباس‌نژاد افزود: براساس منابع حاصل 
از بررسی حادثه کشتی SL Star که ۲۸ اسفند ماه سال ۹۷ اتفاق افتاد و منجر به غرق شناور شد، به دلیل 
رعایت نکردن اصول ایمنی در تخلیه و بارگیری اینگونه شناورها منجر به بروز این حادثه شد. وی ادامه 
داد: افزایش انتظار نوبت کشتی‌های بزرگ و لاینری به دلیل صف طولانی ایجاد شده توسط شناورهای 
کوچک که به صورت مرتب و در فاصله‌های زمانی کوتاه به بندر وارد می‌شوند و همچنین بعضی نسبت 
به تخلیه یا بارگیری ده‌ها کانتینر اقدام می‌کنند از دیگر مشکلات به وجود آمده ناشی از حضور گسترده 

شناورهای کوچک و غیر استاندارد است.

مدیرکل امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی عنوان کرد:

کمبود شناور در بنادر خوزستان 
برای سفرهای دریایی

 
مدیرکل امور دریایی ســازمان بنادر و دریانوردی با اعلام 
کمبود شــناورهای اســتاندارد در بنادر خوزســتان برای 
جابه‌جایی زوار اربعین، اعلام‌کرد:  ســرمایه‌گذاران در بخش تامین 

شناور برای سفرهای دریایی تسهیلات دریافت می‌کنند . 
 به گزارش اقتصادســرآمد،  مهدی فرهمینی فراهانــی در دیدار با 
مدیرکل بندر و دریانوردی خرمشهر ضمن گفت‌وگو درباره حمل و 
نقل دریایی زوار اربعین حسینی ،  گفت:  در بنادر استان خوزستان در 
حوزه سفرهایی دریایی با کمبود شناورهای استاندارد و قابل استفاده 
مواجه هستیم و این برای همه ما تبدیل به دغدغه شده است تا به نوعی 

حل و رفع شود.  مدیرکل امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی گفت:  این سازمان برای حل مساله یاد 
شده، تسهیلات بسیار مناسب و با سود صفر درصد را به سرمایه‌گذاران بخش خصوصی که درصدد وارد 

شدن به میدان تامین شناور برای سفرهای دریایی هستند،  اختصاص داده است. 
به گفته‌ فرمهینی فراهانی،  در بنادر کشور از جمله خرمشهر پایانه‌های مسافری مناسبی وجود دارد که باید 
از آنها به خوبی استفاده شود تا مایه توسعه و سودآوری شود و این امر فقط به دست بخش خصوصی مهیا 
می‌شود. مدیرکل امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی خاطرنشان کرد:  سازمان بنادر و دریانوردی 
تسهیلات بسیار مناسب و با سود صفر درصد را به سرمایه‌گذاران و بخش خصوصی که درصدد وارد 

شدن به میدان تامین شناور برای سفرهای دریایی هستند، اختصاص داده است. 
در این دیدار مدیرکل بندر و دریانوردی خرمشــهر نیز اظهار داشــت: برای برقراری تردد دریایی به 
بصره از طریق بندر خرمشــهر، اقدامات و مذاکراتی خوبی با طرف عراقی انجام گرفته است.  به گفته 
علی عســکری مدیرکل بندر و دریانوردی خرمشهر ،  یکی از مســائل مهم در برقراری خط دریایی، 
وجود شناور یا کشتی کاملا تجهیز و استاندارد اســت که در برخی موارد علت عدم نبود تردد دریایی 
به نبود ایــن عامل ارتباط دارد.  علی عســکری مدیرکل بنــدر و دریانوردی خرمشــهر گفت: اکنون 
 مراحل نهایی برای زمینه‌ســازی خــط دریایی به بندر بصــره از طریق بندر خرمشــهر در حال انجام

 است.

خبر

مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان خبر داد:

ترانزیت بیش از ۸۲ هزار دستگاه خودرو از بندرلنگه به آسیانه میانه 
مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان گفت: بیش از ۸۲ هزار و ۷۵ دستگاه خودرو از ابتدای سال جاری 
تاکنون از بندرلنگه به کشورهای آسیای میانه و عراق ترانزیت شد.به گزارش اقتصادسرآمد، مرتضی سالاری 
به ایرنا افزود: تخلیه این تعداد خودروی ترانزیتی توسط یک هزار و ۲۲۰ فروند شناور فلزی انجام گرفت که 
پس از تخلیه و انجام تشریفات گمرکی توسط ۱۳ هزار و ۶۷۹ کامیون حمل خودرو به مقاصد کشورهای عراق و آسیای 
میانه بارگیری و حمل شدند.وی با اشــاره به افزایش ۵۰ درصدی ترانزیت نفتی و غیرنفتی در بنادر غرب هرمزگان، 

حجم ترانزیت کالاهای نفتی و غیرنفتی که عمده آن محموله خودرو بوده را ۱۹۳هزار و ۶۷۳ تن اعلام کرد.مدیر بنادر 
و دریانوردی غرب هرمزگان در بخش دیگری از تخلیه و بارگیــری۶۶ هزار و TEU ۹۰۴ کانتینر یخچالی با تناژ ۶۹۹ 
هزار تن خبرداد که با این میزان جابه‌جایی بنادر غرب استان توانست افزایش ۲۸ درصدی را برای خود به ثبت برساند.

سالاری، حجم صادرات کانتینر یخچالی از طریق بنادر غرب این اســتان را نیز ۳۳ هزار و TEU ۴۵۲ با تناژ ۳۵۰ هزار 
تن اعلام کرد که نسبت به مدت مشابه سال قبل ۱۴ درصدی افزایش داشته است.وی همچنین از صادرات سه میلیون و 
۶۹ هزار و ۶۶۸ تن انواع کالای نفتی و غیرنفتی خبرداد که یک میلیون و۴۷۶ هزار و ۵۲۱ تن آن با افزایش ۳۴ درصدی 
مربوط به صادرات غیرنفتی و یک میلیون و۵۹۳ هــزار و ۱۴۷ تن به صادرات نفتی اختصاص دارد.به گزارش ایرنا، از 
ابتدای سال جاری تا کنون؛ بیش از پنج میلیون تن کالای نفتی و غیرنفتی در بنادر غرب هرمزگان تخلیه و بارگیری شد 

که از این میزان ۲ میلیون و ۵۷۶ هزار و ۳۷۰ تن به جابه‌جایی فرآورده‌های نفتی اختصاص داشته است.

خبر

اگر ملاك و 
معيار ما صرفا 
آمارسازي‌هاي 
دولتي باشد، اكنون 
ما در بهترين 
وضعيت ممكن 
قرار داريم. نگاه 
و توجه به دريا 
بي‌نهايت است 
و ما از نعمات 
دريا بالاترين 
 بهره‌برداري
 را داريم

گــروه اقتصاددریاپایــه –  امیــد 
اسماعیلی- ســخنان دقيق و بي‌تعارف 
رهبر انقلاب اسلامي در جمع اهالي دريا 
و بيان صريح و مســتقيم اين نكته كه »هنوز توجه 
لازم به دريا وجود ندارد« ما را بر آن داشــت تا بار 
ديگر موج مطالبه‌گري خود از مســئولان دولتي و 

غيردولتي را آغاز كنيم. 
پيش از اين، بارهــا گفته بوديم كه نــگاه به دريا، 
نگاه كم‌سويي اســت و تايكد كرده بوديم كه تفكر 
خشــ‌كگرا نمي‌تواند باني تحــول در حوزه دريا 
باشــد. ما در روزنامه دریایی اقتصادسرآمد، بارها 
نوشتيم كه با روند كنوني، تحول در حوزه دريا به 
چند دهه زمان نياز دارد. بارها گفتيم كه توجه به دريا 
با نگاه و روش موجود، اثربخش نيست و براي آن 
راهك‌ارهايي هم عرضه داشتيم؛ اما معلوم بود كه به 
ناله‌ها و فريادهاي ما در اين رسانه دريايي، چندان 
توجه نمي‌شود و گاهي كه به طور مستقيم سازماني 
را مورد خطاب قرار مي‌داديم، آن سازمان خود را 
در پشت و پناه مشتي آمار خودساخته، پنهان ميك‌رد 
و ما هر چه در باره آمارسازي‌هاي برخي مسئولان 
سخن گفتيم، آن‌ها آمار بيشتري منتشر مي كردند. 

دريا طبق آمارسازي‌ها
اگر مكلا و معيار ما صرفا آمارســازي‌هاي دولتي 
باشــد، اكنون ما در بهترين وضعيــت ممكن قرار 
داريم. نگاه و توجه به دريا بي‌نهايت اســت و ما از 

نعمات دريا بالاترين بهره‌برداري را داريم. 
طبق آمارهاي شــلايت، عن قريب است كه ماهي 
رايگان شود و مانند شيربســته‌بندي صبحگاهي، 
درب منازل تحويل شــود. با روند آماري شلايت، 
ما به زودي انباشت ماهي خواهيم داشت و به طور 

كلي بوي ماهي مي‌گيريم!
طبــق آمارهــاي وزارت گردشــگري، در حوزه 

گردشــگري دريايي در بهترين وضعيت هستيم و 
دو برابر پول نفت، از گردشگري دريايي درآمدزايي 
ميك‌نيم. تعداد اسكله هاي گردشگري دريايي چنان 
زياد است كه مي‌توان نصف جمعيت كرده زمين را 

در آن‌ها جاي داد!
اما واقعيت همان اســت كه رهبــر فرمودند: هنوز 
نگاه جدي به دريا وجود ندارد. نگاه جدي به دريا، 
آن‌قدر نفع ملي دارد كه مي‌تواند تمام اقتصاد ما را 
دگرگون كند. براي اثبات توجــه خود به دريا بايد 
كار كرد و نبايد با آمارسازي‌ها و برنامه‌هاي تخيلي 
خود را پشت توهمات سازماني خود غرق كرد. و 
نبايد چنان به خــود دروغ بگوييم كه واقعيت ها را 

از خود دور كنيم. 

واقعيت چيست؟
كشف واقعيت در درون آمارهاي ساختگي نيست؛ 
بلكه در سفره مردم است. شاهد مدعا هم خود شما 
خواننده اين سطور هستيد. كافي است پرسيده شود: 
شــما در هفته جندبار ماهي مي‌خوريد؟ شــما در 
سال چند بار سفر دريايي رفته‌ايد؟ نام چند اسكله 

گردشگري را ببريد. 
به خوبي مي‌دانيم كه شــما ماهي كي بار هم ماهي 
نمي‌خوريد و به خوبي مي‌دانيــم اكثر مردم ايران، 
هرگز كي گــردش دريايي)فراســاحل( را تجربه 
نكرده‌اند و اساسا گردشگري دريايي در ايران هنوز 
متولد نشده است. چه بســا مسئولان دريايي داريم 
كه فرق گردشگري ساحلي با گردشگري دريايي را 
نمي دانند و اين نكته را در مصاحبه‌ها و آمارهايي كه 

ارائه مي‌دهند به خوبي مي‌توان اثبات كرد. 
زماني كه ما آمارهاي نجومي مي‌سازيم و براي اثبات 
صحت آمارهاي خود، در تعاريف و تقسيم‌بندي‌ها 
دســتك‌اري ميك‌نيم و برخي تعاريف جهاني را با 
مقصود خاص، مورد توجه قرار مي‌دهيم، نشــان 

مي‌دهد كــه مي‌خواهيم از واقعيت‌هــا فرار كنيم. 
براي مثال، طبق تعريف جهانــي، »هر كس به هر 
دليل و با هر هدفي، 24 ساعت از موطن خود دور 
شود، گردشگر اســت و گردشگري ميك‌ند« وقتي 
اين تعريف را دســت‌مايه آمارســازي قرار دهيم، 
نتيجه اين مي شــود كه هر كس از عوارضي تهران 
رد شد، گردشــگر دريايي محسوب مي‌شود! و نيز 
اگر گردشگري ساحلي با گردشــگري دريايي را 
كيي فرض كنيم، آمار چند ده ميليوني از گردشگري 
خواهيم داشــت كه رندانه نام آن را گردشــگري 
دريايي مي‌گذاريم و آمار چندين ميليوني به خورد 
مردم مي‌دهيم و تصور مي كنيــم كار موفقي انجام 
شده است! در حالي كه واقعيت اين نيست. واقعيت 
همان است كه رهبر فرمودند: توجه جدي به دريا 

نشده است. 

دلايل بي‌توجهي به دريا
پيش از اين در اين باره سخن گفتيم، اما هر چه بيشتر 
در اين باره سخن گفته شود، باز هم كم است؛ زيرا 
بي‌توجهي به دريا در ايران ســابقه و ريشه تاريخي 
دارد و از دو سده فعاليت تبليغي استعمار پشتيباني 
مي‌شود تا جايي كه بي‌توجهي به دريا نه در عوام، 
بلكه در خواص ما هم نفود و رســوخ كرده است 
تا جايي كه ايران را كشــوري خشكي‌زده مي دانيم 
و همواره از كــم آبي مي‌ناليــم؛ در حالي كه ايران 
كشوري دريايي اســت؛ اما مردم ايران اين مهم را 
باور ندارند. يعني بي‌توجهي به دريا ريشــه در فقر 

فرهنگي ما دارد.
بي‌توجهي فرهنگ‌سازان

شايد اين ريشــه اي ترين دليل بي توجهي به دريا 
باشد. فرهنگ ســازان ما كاري با دريا ندارند و بر 
اساس ســابقه فكري و كاري شان، بخش خشكي 
ايران را مي‌شناسند. اصولا اعتقادي به فرهنگ‌سازي 
براي دريا در ميان فرهنگ‌ســازان ما وجود ندارد و 
مهم‌ترين نشــانه آن، در بي‌نشــاني از فعاليت‌هاي 

فرهنگي معطوف به درياست.

چاله‌هاي دولتي
دليل ديگــر بي‌توجهي به دريا، چاله‌هايي اســت 
كه دولت‌ها پشــت هم براي هم كنده‌اند و اكنون 
دولت سيزدهم در آن گير كرده است؛ درست همان  

طور كه دولت دوازدهم گير كرده بود. هر كدام كه 
مي‌آيند، انبوهي از مشلاكت و معايب را به سوغات 
مي‌گيرند و مشغول پر كردن اين چاله ها مي شوند. 
زمان مي‌رود و هنوز چاله‌ها پر نشده‌اند؛ پس كسي 
ياد دريا نمي‌افتد. اين چاله‌ها اكثريت در خشــكي 
كنده‌شــده‌اند. مثلا همين فاجعه مسكن مهر پرند 
كه بعد از 18 ســال، هنوز چاله‌اش پر نشده است. 
مثلا همين متروي پرند كه افتتاحيه‌اش تبديل شده 
است به قصه‌هاي هزار و كي شب! پايان ندارد. مثلا 
چاله‌هاي فساد اداري كه عمقش ناپيداست. مثلا... 
آن قدر دولت گرفتاري دارد كــه فيلش هرگز ياد 

هندوستان نميك‌ند!

فقر مديريت دريايي
مديران امارساز، جاي مديران كارساز را گرفته‌اند. 
هر كس بتواند از هيچ و پوچ، نمودار رسم كند و با 
زيركي رندانه، مقداري عــدد و رقم به آن بيفزايد، 

مي‌شود مدير خوب ولايق. 
اگر مديري، به هر ترفندي كه مي‌داند ثابت كند كه 
نسبت به مديريت قبلي رشد داشته است، مي‌شود 

مدير شايسته و بايسته!
در حالي كه اغلب مديران حوزه دريايي در بخش 
دولتي، اصلا تجربه و دانش دريايي ندارند. نه مدرك 
دريايي دارند و نه تخصص و نه تجربه. سوار قايق 
بشود، سرش گيج مي‌رود اما شده است مثلا مدير 

عالي فلان سازمان دريايي! 
به طور كلي بر اساس آن چه كه فعالان حوزه دريايي 
مي‌گويند، فقر مديريت در ســازوكارهاي دريايي 
ايران به شدت وجود دارد و همين باعث مي شود كه 
به دريا توجه نشود. كشاورز را گذاشته‌اند شلايت، 
ماهيگير را مســئول گندم كرده‌اند و بولدوزرچي 

مدير بندر است و بندرچي بيك‌ار. 
فقر مديريت در حوزه دريايي ايران، چشم اسفنديار 
اقتصاد درياپايه ايران است كه محل نفوذ مشلاكت 
و نديدن وقايع و نقطه ضعف بزرگ صنايع دريايي 
ايران است و به نظر مي‌رسد هيچ راه‌چاره‌اي براي آن 
نيست؛ مگر استفاده از توان و بينه بخش خصوصي 
به دو صورت: هم مديريت بخش دولتي را با مديران 
بخش خصوصي پر كنند و دست از سياست‌بازي 
بردارند. و يا تمامي با حداكثر بخش‌هاي دولتي را 

بيرون‌سپاري كرده و به بخش خصوصي بسپارند.

مطالبه اقتصاد سرآمد از فعالان دريايي: به اقتصاددريا توجه کنید

با آمارسازی واقعيت ها 
را از خود دور نكنيم

فقر مديريت دريايي چشم اسفنديار حوزه دريايي ايران


