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بنادر

 تخلیه و بارگیری کالا در بندرکاسپین
 ۵۱ درصد رشد داشت

سرپرست معاونت امور بنادر و حوزه خزر سازمان 
منطقه آزاد انزلی از رشــد ۵۱ درصدی تناژ تخلیه و 
بارگیری کالا در بندرکاسپین در نیمه نخست امسال 
خبرداد و افزود: از ابتدای امســال تاکنون ۳۸۹ هزار 
تن کالا در مجتمع بندری کاسپین تخلیه و بارگیری 

شده است.
به گزارش اقتصادســرآمد، میثم محمــدی نژاد به 
ایرنا گفت: در نیمه نخســت امســال ۱۲۴ شناور به 
بندرکاســپین وارد شد که نسبت به ســال قبل با ۸۲ 
فروند شناور در این شاخص ۵۱ درصد رشد داشتیم.
وی تصریح کرد: در بندرکاســپین پنج پست اسکله 
فعال است که از ابتدای امسال تاپایان شهریورماه ۳۸۹ 
هزارتن در این اسکله‌ها و پسکرانه بندرکاسپین تخلیه 
و بارگیری شد با توجه به روند پایانی ساخت اسکله 
چند منظــوره رو -رو و افزایش تعداد اســکله‌های 
قابل بهره برداری به ۶ مــورد و افزایش تجهیزات و 
تاسیسات بندری و نیز اتصال ریل به بندر کاسپین در 
سال جاری تناژ تخلیه و بارگیری و امکان پهلودهی 

شناورهای در این بندر افزایش خواهد یافت.
وی، بــه عضویت ایران در ســازمان همکاری های 
شانگهای و اتحادیه اقتصادی اوراسیا و نیز تمرکز بر 
فعال‌سازی کریدورهای عبوری از منطقه آزاد انزلی به 
خصوص شاهراه شمال - جنوب، اشاره کرد و گفت: 
منطقه آزاد انزلی با ۲ مجتمع بندری در شمال کشور 
توجه تجار و بازرگانان کشورهای همسایه را جلب 
کرده اســت و بطوریکه هیات‌های تجاری خارجی 
با هدف ســرمایه گذاری و نیز افزایــش تجارت از 
زیرساختهای لجستیکی بنادر انزلی و کاسپین بازدید 

می‌کنند.

سازه دریایی بدون مجوز در محدوده 
روستای زیارت سیریک کشف شد

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان، از کشف سازه 
دریایی بدون مجوز در محدوده روســتای زیارت 
ســیریک خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، حسین 
عباس‌نژاد اعلام کرد: براســاس بازدید دوره‌ای تیم 
نظارت بر ساخت و ســازهای دریایی، سازه بدون 
مجوز شامل دســتک توده سنگی در شــرق استان 
هرمزگان در محدوده روســتای زیارت شهرستان 
سیریک کشف شد.وی ادامه داد: با وجود مکاتبات 
متعدد با شرکت مجری طرح مستقر در این شهرستان 
و همچنین شــرکت آب وفاضلاب اســتان و اعلام 
ضرورت دریافت مجوز تاسیس و ساخت براساس 
قانون‌های مربوطه و تمــام راهنمایی‌های لازم برای 
معرفی شرکت به ادارات موازی استان شامل حفاظت 
محیط زیســت، منابع طبیعی و آب منطقه متاسفانه 
شرکت یادشده بدون دریافت مجوزهای لازم اقدام 
به ساخت دستک توده ســنگی کرده است.مدیرکل 
بنادر و دریانوردی هرمزگان بیان کرد: تکالیف قانونی، 
سازمان بنادر را ملزم کرده تا به عنوان مرجع دریایی 
کشور بر وضعیت ســازه‌های ساخته شده در دریاها 
و رودخانه‌های قابل کشــتیرانی به لحاظ تخصصی 
نظارت کند.عباس‌نژاد خاطرنشان نشان کرد: اداره‌کل 
بنادر هرمزگان نیز بنا به حــق قانونی خود موضوع 
را تا حصول نتیجــه از طریق مراجع قضایی پیگیری 

خواهد کرد.

 اعتبارات ویژه به طرح علاج‌بخشی
 خلیج گرگان اختصاص می یابد

معاون رییس جمهور و رییس ســازمان مدیریت و 
برنامه‌ریزی گفت: با توجه بــه اهمیت احیای خلیج 
گرگان، دولــت ردیف اعتباری ویــژه‌ای در بودجه 
برای ایــن طرح در نظــر گرفته اســت.به گزارش 
اقتصادســرآمد، داوود منظور در حاشــیه بازدید از 
آخرین وضعیت احیــای خلیج گــرگان، در جمع 
خبرنگاران اظهار کــرد: با توجه بــه اهمیت خلیج 
گرگان اقدامــات موثری برای احیــای خلیج انجام 
شده اســت.وی ادامه داد: یکی از پروژه‌های احیای 
خلیج که لایروبی است تا دو ماه آینده به بهره‌برداری 
می‌رسد .رییس سازمان برنامه و بودجه خاطرنشان 
کرد: ردیف اعتباری ویژه برای احیای خلیج گرگان 

در نظر گرفته شده که تزریق خواهد شد .
منظور گفت: در کنار لایروبی سایر اقدامات زیست 
محیطی نیز باید پیگیری شود. وی تاکید کرد: حفظ 
محیط زیست یکی از اولویت‌های مهم دولت است.

گفتنی اســت، داوود منظور معاون رییس جمهور و 
رییس سازمان برنامه و بودجه کشور روز گذشته در 
سفری دو روزه به گلستان ســفر کرد. وی در جلسه 
شورای برنامه‌ریزی گلستان شرکت و امروز جمعه 

نیز از پروژه‌های مختلف استان بازدید کرد.

دریا محور 4

یک مجری پرورش ماهیان دریایی در قفس خبرداد

راه اندازی ۴۰ مزرعه جدید پرورش 
ماهیان دریایی در خلیج فارس و خزر

مجری پرورش ماهیان دریایی در قفس از صدور ۲۶۰ فقره پروانه 
تأســیس با ظرفیت تولید ۲۲۵ هزار و ۶۰۰ تنُ و ۳۲ فقره پروانه 
بهره‌برداری مزرعــه پرورش ماهی در قفس با ظرفیــت تولید ۲۶ هزار و 
۲۰۰ تن در هفت استان ساحلی کشور در راستای توسعه صنعت پرورش 
ماهیان دریایی در قفس در آب‌های خلیــج فارس و دریای خزر خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمد رنگرز با اشاره اینکه پرورش ماهی در 
قفس از مهمترین سیاســت‌های اقتصاد دریا محور سازمان شیلات ایران 
محسوب می‌شــود، به مانا گفت: تامین زیرساخت‌های پشتیبانی تولید از 
طریق شناسایی اراضی ساحلی پشتیبان مزارع قفس و معرفی بنادر موجود 

و تحویل بخشی از موج شکن‌های مردمی به منظور پشتیبانی از مزارع دریایی از جمله مهمترین اقدامات صورت 
گرفته در راستای حمایت از صنعت پرورش ماهیان دریایی در قفس توسط سازمان شیلات بوده است.مجری 
پرورش ماهیان دریایی در قفس ادامه داد: بومی‌سازی بیش از ۸۵ درصد از ساخت قفس و تجهیزات جانبی در 
کشور از طریق تشویق و ترغیب شرکت‌های خصوصی و دانش بنیان و برگزاری جلسات با سازندگان داخلی 
نیز از دیگر اقدامات انجام شده است.وی بیان داشت: پیشگیری از بیماری‌ها و مدیریت بهداشتی مزارع پرورش 
ماهیان دریایی با برگزاری جلسات متعدد با سازمان دامپزشــکی و انجام بازنگری پنجم دستور‌العمل بهداشتی 
مزارع پرورش ماهی در محیط‌های محصور دریایی نیز صورت گرفته است.وی با اشاره به تسهیل امور صدور 
مجوز‌ها با تدوین و بازنگری اول شــیوه نامه "صدور، پایش و ابطال مجوز‌هــای پرورش ماهی در محیط‌های 
محصور دریایی" از مولدسازی و تکثیر ماهی "سی باس آسیایی" در مراکز تکثیر خصوصی به منظور تأمین بچه 
ماهیان مورد نیاز مزارع قفس‌های دریایی خبر داد.این مقام مســئول در سازمان شیلات ایران با اشاره به بررسی 
و تدوین پیش‌نویس اولیه استاندارد فنی ســازه‌های پرورش ماهی در قفس‌های دریایی، گفت: هم‌اکنون شاهد 
پیشــرفت عملیات اجرایی راه اندازی و بهره برداری از ۴۰ مزرعه قفس دریایی در استان‌های ساحلی هستیم.
رنگرز، همچنین از صدور ۲۶۰ فقره پروانه تأسیس با ظرفیت تولید ۲۲۵ هزار و ۶۰۰ تنُ و ۳۲ فقره پروانه بهره 
برداری مزرعه پرورش ماهی در قفس با ظرفیت تولید ۲۶ هزار و ۲۰۰ تنُ در هفت اســتان ســاحلی کشور در 

راستای توسعه صنعت پرورش ماهیان دریایی در قفس در آب‌های خلیج فارس و دریای خزر خبر داد.

استاندار مازندران تاکید کرد:

سرمایه‌گذاری برای توسعه زیرساخت‌های 
بنادر مازندران یک ضرورت اساسی

استاندار مازندران با اشــاره به برخورداری این استان از سه 
بند امیرآباد، فریدونکنار و نوشــهر گفت که استفاده اصولی 
از ظرفیت های موجود در این بنادر، تحول و توســعه اقتصادی را به 

همراه خواهد داشت.
به گزارش اقتصادســرآمد، ســیدمحمود حســینی پور در جلســه 
شــورای برنامه‌ریزی و توسعه استان، ســرمایه‌گذاری برای توسعه 
زیرساخت‌های بنادر مازندران را یک ضرورت اساسی عنوان کرد و 
افزود: در صورت تحقق این مهم می‌توان به اهداف مورد نظر در بخش 
اقتصادی دست یافت.وی وجود سه بندر امیرآباد، نوشهر و فریدونکار 

را ســه مزیت بزرگ اقتصادی در این استان ذکر کرد و گفت: علاوه بر اســتفاده اصولی از ظرفیت‌های 
موجود، ســرمایه‌گذاری اصولی برای توسعه زیرســاخت‌ها در این بنادر یک ضرورت غیر قابل انکار 
است.استاندار مازندران با اشاره به واقع شدن مازندران در مسیر کریدور شمال- جنوب، اظهار داشت: 
در صورت فعال شدن این کریدور، افزایش تعداد بنادر در دیگر شهرهای مازندران دور از انتظار نخواهد 
بود.حسینی پور از دریا به‌عنوان یک مزیت بزرگ اقتصادی یاد کرد و گفت: برای دستیابی به اهداف مورد 
نظر بویژه برای رشد اقتصادی و ارتقای بهره‌وری در استان برنامه داریم و یکی از راهکارهای اساسی برای 
تحقق این مهم استفاده از ظرفیت‌های اقتصاد دریامحور و فعال شدن بیش از پیش بنادر است.مقام عالی 
دولت در مازندران با اشاره به اصل ۴۴ قانون اساسی در واگذاری امور به بخش خصوصی، گفت: متاسفانه 
در گذشته در واگذاری امور به بخش خصوصی انحرافاتی صورت گرفته و این امر علاوه بر ضرر، هیچ 

عایدی نیز برای استان به همراه نداشته است.
حسینی‌پور با انتقاد از عملکرد بخش خصوصی در بندر فریدونکنار گفت: مردم از نحوه عملکرد این بندر 
ناراضی هستند. در صورتی که اگر از ظرفیت‌های این بندر به شــکل اصولی استفاده می‌شد، اکنون می 

توانستیم شاهد تحول اقتصاد این شهرستان و حتی استان باشیم.
وی از مســئولان و متولیان دستگاه‌های اجرایی ذیربط خواســت ظرف مدت یک ماه گزارشی از نحوه 

عملکرد بخش خصوصی در فریدونکنار را تهیه و ارائه دهند.

خبر

مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان خبرداد: 

حمل بیش از ۵.۴ میلیون تُن کالای اساسی از بندر امام خمینی

مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان گفت: در نیمه نخست امســال پنج میلیون و ۴۸۰ هزار تنُ کالای 
اساسی از بندر امام خمینی به سراسر کشور حمل شده است.به گزارش اقتصادسرآمد، ابوطالب گرایلو 
به مانا افزود: این کالا‌ها شامل گندم، جو، شکر، کنجاله سویا، روغن خام خوراکی، ذرت، برنج و دانه روغنی سویا 
بوده که با ۲۱۸ هزار و ۵۶۱ دستگاه کامیون به نقاط مختلف کشور حمل شده است.با اشاره به رشد جابه‌جایی کالای 

اساسی از این بندر در شــهریور ماه امسال بیان کرد: در شهریور ماه امســال بیش از ۹۶۱ هزار تنُ کالای اساسی از 
بندر امام خمینی به سایر نقاط کشور حمل شده که که نسبت به مدت مشابه سال قبل ۳۲ درصد رشد داشته است.

گرایلو مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان افزود: اولویت نخست اداره کل بنادر و دریانوردی خوزستان حمل 
یکسره و بدون توقف کالا‌های اساسی در بندر امام خمینی  به نقاط مختلف کشوراست.پارسال حدود ۱۵ میلیون 
تنُ کالای اساسی از طریق بندر امام خمینی وارد کشور شد.هم اکنون حدود ۲.۵ میلیون تنُ کالای اساسی در بندر 
امام خمینی وجود دارد که به تدریج در حمل به سایر نقاط کشور است.بندرامام خمینی در سال ۱۳۹۰ پس از تغییر 
ساختار حقوقی خود از یک بندر عادی به منطقه ویژه اقتصادی تبدیل شد و هم اکنون با ۱۱ هزار هکتار مساحت، 
بزرگترین منطقه ویژه اقتصادی کشور محسوب می‌شود.این بندرگاه پرترافیک‌ترین بندر کشور پس از بندر شهید 

رجایی در استان هرمزگان است.

خبر

سازمان 
برنامه و بودجه 
يك سازمان 
فراسازماني است 
و می تواند همه 
سازمان‌هاي درگير 
با حوزه اقتصاد 
درياپايه را در بر 
مي‌گيرد. از اين 
رو، مي توان اين 
سازمان را جايگاه 
مناسبي براي 
اداره دبيرخانه 
شوراي عالي 
دریایی دانست. 
ارتباط با همه 
سازمان‌ها، امكان 
پژوهش‌هاي 
سرزميني، امكان 
نگاه كلان به حوزه 
اقتصاد درياپايه و 
ساير بخش‌هاي 
اقتصادي كشور از 
جمله مزاياي اين 
سازمان است. 

گروه اقتصاددریاپایه – ایرج گلشنی - 
اين روزها مســاله تغيير جايگاه دبيرخانه 
شورايعالي دريايي، مورد توجه اهالي دريا 
قرار گرفته اســت و در اين بــاره ديدگاه‌هايي مطرح 

ميك‌نند كه خواندني است.

صمت يا راش؟
قبل از هر چيز اين پرسش مطرح مي‌شود كه دبيرخانه 
شورايعاي صنایع دريايي زير نظر وزارت صمت است و 
گويا قرار است زير نظر وزارت راه و شهرسازي)راش( 

قرار گيرد؛ اين چه اهميتي و چه تفاوتي دارد؟
بــه طــور كلــي، هيــچ. صمــت و راش هــر دو 
وزارت‌خانه‌هاي دولتي هســتند؛ پــس از نظر بودجه 
تامين دبيرخانه هيچ فرقي ندارنــد. از اين جيب به آن 
جيب است. از نظر كميت بودجه هم تفاوتي نخواهد 
داشــت؛ زيرا هر دو وزارت‌خانه دست به جيب مردم 
هستند و از بودجه تعريف‌شــده، محدود و مشخص 
برخوردار هستند و آن چه به دبيرخانه مي‌رسد، همين 

است كه هست وتفاوتي چنداني نخواهد داشت.
از نظر ماهــوي نيــز وزارت خانه‌ها همــه گل كي 
گلخانه‌انــد! دولت كــه با دولــت فرق نمــي كند. 
وزارت‌خانه‌ها هم كيي هستند و تفاوت ماهوي ندارند.
از نظر سطح ارتباط با اقتصاد درياپايه هم فرقي ندارند. 
هر دو وزارتخانه به بخشي از حوزه دريا متصل هستند. 
هر دو بر قاعده فيل‌شناســي مولانا هســتند كه كيي به 
گوشش دست ميك‌شــد و كيي به پاهايش. چه تفاوت 
دارد وقتي هر دو از نظر ارتباط با اقتصاد درياپايه كل‌نگر 
نيستند و هر كدام جزيي از موضوع را در اختيار و اولويت 
دارند؟به همين دليل است كه صمت با راش هيج فرقي 
ندارد و تغيير جايگاه دبيرخانه از اين وزارت‌خانه به آن 

وزارت‌خانه، اصلا و ابدا اهميت ندارد.

تصميم بزرگ دولت وقت
اين كه دولت وقت تصميم گرفته‌ است كه چنين اقدام 

مهيج و محيرالعقولي انجام دهد، به دليل ايجاد »تحول 
بزرگ« در حوزه اقتصاد درياست! حال اين تحول با اين 
جابجايي بي‌دليل، چگونه قرار اســت رخ دهد، سوال 
بزرگ ديگري اســت كه در اذهان دريايي‌ها بي‌پاسخ 

مي‌گذرد.
دولت وقت هم هيچ توضيح كارشناسي و متقني ارائه 

نداده است تا همه دليل اين اقدام بزرگ را بدانند. 

جايگاه‌هاي ديگر
اهالي دريا، جايگاه‌هاي ديگري براي دبيرخانه در نظر 
دارند و بررسي آن‌ها را توصيه ميك‌نند. مهم اين است 
كه جايگاهي كه دبيرخانه شــورا در آن جاي مي‌گيرد، 
معنــادار و متفاوت با وزارت‌خانه‌ها باشــد. از اين رو 
براي آن معيارهايي قرار داده‌اند. كي معيار اين است كه 

جايگاه بايد فراسازماني باشد. 
جايگاه در وزارت‌خانه هاي صمت يا راش، هر دو درون 
سازماني هســتند. صمت به صنايع دريايي ربط دارد و 
راش به راه‌و شهرسازي. هر دو بخشي از اقتصاد درياپايه 
هســتند نه همه آن. از اين رو، صمت به صنايع توجه 
ميك‌ند و مابقي را رها و راش هم به راه و شهرســازي 
توجه ميك‌ند و مابقي را رها. در هر دو صورت، نسخه 

ناقص است و درد دريا را درمان نميك‌ند. 
بنابراين، دبيرخانه جايگاهي مي طلبد كه فراســازماني 
باشد و همه امور اقتصاددرياپايه را مد نظر قرار دهد. آيا 

چنين جايگاهي وجود دارد؟

دبيرخانه در شورايعالي دريايي
كي ديدگاه اين است كه چرا دبيرخانه با وضع اختيارات 
لازم ذيل همان شــورا فعاليت نكند؟ مساله كي مشت 
دلار اســت. كي مقدار بودجه تدبير شــود و از كانال 
شوراي عالي دراختيار دبيرخانه‌آش قرار بگيرد و بگذارد 
كه در همان سطح فراجناحي و فراسازماني به فعاليت 
دامنه‌دار خود ادامه دهد. در اين صورت، وجه حاكميتي 
پيدا مي كند و مي تواند از بالا به موضوع نگريســته و 

همه سازمان‌ها و اركان دريايي را رديف كرده و با كي 
هماهنگي كامل به همه ابعاد اقتصاددرياپايه بپردازد.

تجربه ما در روزنامه دریایی اقتصادســرآمد می گوید: 
زماني كه دبيرخانه در صمت است، راش و زیرمجموعه 
اش و سایر ارگان های دریایی همكاري نميك‌نند و به 
همين منوال، زماني كه در راش باشد، صمت همكاري 
نميك‌ند و سایر ارگان های دریایی. اين است كه دور و 

تسلسل باطل شكل مي‌گيرد.

دبيرخانه در سازمان بنادر و دريانوردي
سازمان مدعي، سازمان بنادر و دريانوردي است كه بر 
اين خيال اين است كه مجموعه اصلي اقتصاد درياپايه 
است؛ اما مي‌دانيم كه اين ســازمان فقط به بنادر تيكه و 
توجه دارد اگر همان را هم بتوانــد مديريت كند، هنر 
کرده است. نمونه بارز آن اين اســت كه به گفته آقای 
مخبر، بندرهــا از جمله بندر شــهیدرجایی به انباری 
بزرگ از كانتينرها و برخی كالاهاي فاســد تبديل شده 
است. به نظر نمی رسد مديريت معناداري بر بنادر ايران 
حاكم باشــد. مي‌گويند كل اگر طبيب بودي سر خود 
دوا نمودي، قصه امروز ســازمان بنــادر و دريانوردي 
است. ما به عنوان تنها روزنامه دریایی کشور حاضریم 
با عدله ثابت کنیم این ســازمان نمي تواند سكان كل 

اقتصاددرياپايه را به دست بگيرد.

دبيرخانه در سازمان برنامه و بودجه
از سال 1400 كه سازمان برنامه و بودجه وارد مباحث 
دريايي و اقتصاد درياپايه شــد تا امروز، فراز و فرود 
عجيب و غريبي در اين سازمان ديديم و شاهد بوديم. 
از ابتدا كه تشــيكل كارگروه‌هــاي تخصصي براي 
اقتصاد درياپايه در آن شروع شد، نويدبخش بود؛ اما 
زماني كه ‌كيباره به نرده‌هاي كنار اتوبان دريا كوبيد 
و تمام برنامه اقتصاددرياپايه را از برنامه هفتم توسعه 
حذف كرد، باعث حيرت شد. با واکنش برخی ارگان 
های دریایی، تشکل های دریایی و برخی رسانه ها با 
محوریت روزنامه اقتصادسرآمد روبرو شد و سپس 
با زور ســمبه دولت وقت، مفاد اقتصاددرياپايه را به 

برنامه برگرداند! 
سازمان برنامه و بودجه كي سازمان فراسازماني است 
و همه ســازمان‌هاي درگير با حوزه اقتصاد درياپايه 
را در بر مي‌گيــرد. از اين رو، مي توان اين ســازمان 

را جايگاه مناسبي براي اداره دبيرخانه شوراي عالي 
دریایی دانســت. ارتباط با همه ســازمان‌ها، امكان 
پژوهش‌هاي ســرزميني، امكان نگاه كلان به حوزه 
اقتصاد درياپايه و ســاير بخش‌هاي اقتصادي كشور 
از جمله مزاياي اين سازمان است. البته با اين اميد كه 
اگر دبيرخانه به سازمان برنامه و بودجه سپرده شود، 

ايمانش به اقتصاد درياپايه بيشتر شود!

خود حجاب خودي حافظ!
اما نگرش ديگري به اين سازو كار وجود دارد. برخي 
اهالي خبره دريا بر اين باورنــد كه دولت ديگر نمي 
تواند كاري براي اقتصــاد درياپايه بكند و نمي تواند 
شتاب لازم را در بدنه سنگين خود ايجاد كند تا به گرد 
رقبا برسد؛ از اين رو بايد كي مسير تازه پيش رو نهاد 

و آن، سپردن كار به بخش خصوصي و مردم است. 
اينان بر اين باورند كه دولت اكنون خود مانع بزرگي 
براي رشد و ترقي در حوزه درياســت؛ زيرا هنوز به 
كي تعريف و نگاه شفاف از دريا نرسيده و بخش‌هاي 
متعدد دولتي، رغبتي به كارهاي بزرگ و اساسي ندارند 
و حتا توان آن را ندارند. مــي دانيم كه با آرزو كردن و 
توصيه و دستور دادن، كاري پيش نرفته و نمي‌رود؛ اين 
است كه بهتر است دولت كمي خودش را كنار بكشد و 
اجازه بدهد سرمايه‌هاي بخش خصوصی به سمت دريا 
حركت كند. در فرصت كوتاه كنوني، دولت حجاب 
اكبر است كه بايد كنار رود و مسائل را با سياست‌هاي 
كلان مديريت كند و اجرا را به مردم و بخش خصوصی 
فعال واگذار كند. براي مثال، با طراحي دقيق، ساخت و 
ساز را به مردم بسپارد. واگذاري زمين در شهرك‌هاي 
طراحي شده، كافي اســت كه موج عظيمي از سرمايه 
هاي مردمي به آن ســمت حركت كند. دادن مجوز به 
شركت‌هاي دانش‌بنيان و ديگران براي شيرين‌سازي 
آب دریا، به راحتي مي‌تواند خيل عظيمي از سرمايه‌ها 

را به سواحل راهي كند. 
اكنون دولت ايســتاده اســت. كي تصميم بايد هزار 
توي پازل دولتي‌ها را بچرخد تا به تصويب برســد 
و ســپس براي اجرا درمانده بماند. اين است كه بهتر 
است، دولت به سمت سياست‌هايي برود كه مسير را 
براي مردم و سرمايه‌هاي بخش خصوصي باز كند و 
اينان خود بهتر مي‌دانند چه كنند و به سرعت موجب 

افزايش جمعيت و آباداني در سواحل خواهند شد.

صمت يا  راه وشهرسازی! مساله اين است» اقتصادسرآمد«گزارش می دهد

دبيرخانه شورايعالي دريايي 
در کش وقوس تغییر

 سازمان برنامه و بودجه براي دبيرخانه شوراي عالي دریایی 
مناسب است؟


