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شیلات

صدور کارت ضابط قضایی برای نیروهای یگان 
حفاظت شیلات خوزستان

سرپرست اداره کل شیلات خوزســتان از صدور کارت 
ضابط قضایی برای نیروهای یــگان حفاظت منابع آبزی 

این استان خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، مرتضی سوری اظهار کرد: با 
حمایت سازمان شــیلات ایران و در راستای صیانت از 
منابع آبزیان دریا با اقتدار و پشــتیبانی قضایی و به منظور 
جلوگیری از صید بی رویه آبزیــان در آب های دریایی 
استان خوزستان و نیز برخورد قانونی با متخلفان، کارت 
ضابط قضایی برای کارکنان یــگان حفاظت منابع آبزی 

شیلات خوزستان صادر شده است.
به گزارش ایســنا، وی افزود: با توجه بــه این موضوع 
نیروهای یــگان حفاظت این اداره کل بــه عنوان ضابط 
قضایی با تخلفات صیادی به طور جدی برخورد خواهند 

کرد.
سوری ادامه داد: با توجه به ضرورت تامین امنیت غذایی و 
اشتغال پایدار جامعه بهره‌بردار و حفظ و بازسازی ذخایر 
و اکوسیســتم طبیعی آبزیان، فعالیت‌های صید و صیادی 
مجاز و قانونمند مورد حمایت و پشتیبانی قرار می‌گیرند و 
هرگونه صید غیر مجاز و از بین بردن منابع و ذخایر آبزیان 
دریایی توسط افراد سودجو و فرصت طلب تحت تدابیر 
شدید نظارتی گشت‌های دریایی نیروهای یگان حفاظت 

استان قرار دارد.

توسعه آبزی پروری در آذربایجان‌شرقی موجب 
اشتغالزایی و ارزآوری می‌شود

مدیر شــیلات و امور آبزیان ســازمان جهادکشاورزی 
آذربایجان‌شرقی گفت: رفع مشکلات این حوزه و توسعه 
آبزی پروری در استان موجب اشــتغالزایی و ارزآوری 

می‌شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، جواد گوزلی در دیدار با مدیرکل 
دامپزشکی آذربایجان شرقی افزود: حوزه شیلات از حوزه 
های اشتغال زا و ارزآور اســتان بوده که با رفع مشکلات 
موجود بر سر راه صادرات آبزیان و فرآورده های آن ها، 
زمینه برای توســعه فعالیت های فعالان این حوزه فراهم 

می شود.
وی اظهار کرد: در صورتی که زمینه های صادرات در زمینه 
شیلات توسط اداره کل دامپزشکی استان تسهیل شود، با 
همکاری متقابل می توان مشــکلات موجود در موضوع 
صادرات آبزیان و فرآورده های آن را شناسایی و رفع کرد.
مدیرکل دامپزشکی آذربایجان شرقی، نیز در این دیدار، 
همکاری دامپزشکی و شیلات را بسیار مهم ارزیابی کرد و 
گفت: تعامل و همکاری در خصوص تولیدات آبزیان سالم 
و حلال از اهمیت زیادی برخوردار اســت که می تواند 

موجب تامین بخشی از پروتئین سفره های مردم شود.
»یحیی شیری پور«، افزود: دامپزشکی و شیلات بیش از 
پیش باید با هم در تعامل باشند تا این تعامل باعث تسهیل 
امور مربوط به تولید کنندگان و بهره برداران شود و علاوه 
بر تامین نیازهای داخلی کشور، بحث صادرات نیز در این 

حوزه فعال شود.

۴۹ قفس پرورش ماهی در سدهای لرستان 
غیرفعال است

مدیرکل شیلات لرستان گفت: ۴۹ قفس پرورش ماهی در 
سه سد لرستان غیرفعال و تولید ماهی در قفس تنها در ۲ 

سد با ظرفیت ۲۰۰ تن در حال انجام است.
به گزارش اقتصادســرآمد،کیارش بیرانوند به ایرنا اظهار 
کرد: در سد ایوشان که در ۵۷ کیلومتری شرق خرم آباد و 
در روستای گلستان واقع است ۲۵ قفس وجود دارد که به 
علت تغییر وضعیت این سد از کشاورزی به شرب تعطیل 

شده و تولید ندارند.
وی با بیان اینکه در سد حوضیان نیز تعداد ۱۰ قفس وجود 
دارد، افزود: سد حوضیان در یک کیلومتری شهر الیگودرز 
در روستایی به همین نام واقع است که قفس های موجود 
در آن به علت مشــکلات اجتماعی اهالی بــا بهره بردار 

تعطیل هستند و تولید ندارند.
بیرانوند افزود: همچنین در ســد خان آباد الیگودرز ۱۴ 

قفس وجود دارد که به علت خشکسالی تعطیل شده اند.
وی با اشــاره به اینکه در حال حاضر تنها در ۲ سد هاله و 
مروک تولید ماهی در قفس در حال انجام اســت، عنوان 
کرد: در هرکدام از این سدها چهار قفس فعال وجود دارد 

که ظرفیت تولید هریک ۱۰۰ تن می باشد.
مدیرکل شیلات لرستان با اشــاره به ظرفیت مناسب سد 
رودبار الیگودرز برای اجرای طرح پرورش ماهی در قفس 
گفت: سد رودبار با دارا بودن ۲۱ کیلومتر طول و ۲ کیلومتر 
عرض و بهره مندی از دمای مناسب، ظرفیتی بالای ۲ هزار 

تن برای تولید ماهیان سردآبی را داراست.
بیرانونــد همچنین در خصوص ظرفیت ســد ســیمره 
رومشکان افزود: این سد نیز با طول ۳۰ و عرض ۲ کیلومتر 
قابلیت اجرای طرح پرورش ماهی در قفس و تولید ماهیان 

سردآبی و گرمابی را دارد.

دریا پایه 4

رئیس ستاد ملی روایت پیشرفت در بازدید از مجتمع ایزوایکو:

ایزوایکو یکی از روایت های 
مسلم پیشرفت انقلاب

رئیس ســتاد ملی روایت پیشــرفت گفــت: ایزوایکو را 
مجموعه ای از همت‌ها و تلاشهای خستگی ناپذیر جوانانی 

دیدم که عزمشان جزم است.
به گزارش اقتصادسرآمد، حجت الاسلام والمسلمین حامد تقدیری 
با حضور در بزرگترین زیرساخت صنایع دریایی کشور و بازدید 
از توانمندیها، ظرفیتها و پروژه های در دســت اجرای این مجتمع 
عظیم صنعتی، جلسه مشــترکی با مدیرعامل، مدیران و معاونین 

ایزوایکو برگزار کرد.
رئیس ستاد ملی روایت پیشــرفت در جریان این بازدید ایزوایکو 

را یکی از مهمترین روایت های پیشرفت انقلاب اسلامی دانست و عنوان کرد: یکی از روایت های 
پیشرفت انقلاب اسلامی به یقین مجتمع کشتی ســازی و صنایع فراساحل ایران است. مجتمعی پر 
قدرت پر رنگ که در ســطوح مختلف شاهد جوانان انقلاب اسلامی هســتیم که تخصص هایشان 
 و و همت هایشــان کشــتی های غول پیکر را درنوردیده و ما به همت این جوانــان اقیانوس پیما 

شده ایم.
حجت الاسلام والمسلمین تقدیری در ادامه افزود: من به همه جوانان و نوجوانان و همه عزیزانی که 
دل در گرو انقلاب اسلامی ایران عزیز دارند حتماً تأکید می کنم دیدن این مجموعه و شنیدن روایت 
ها و همت ها و تلاشهای این عزیزان برای رشد و تعالی و تحقق گام دوم انقلاب اسلامی مؤثر است.

لازم به ذکر است مجتمع ایزوایکو در راه اندازی اردوهای راهیان پیشرفت همیشه پیشقدم بوده و یکی 
ار حامیان اصلی و مؤثر در تداوم برگزاری این رویداد بشمار میرود.

اردوی راهیان پیشرفت از مهمترین برنامه‌های علمی بسیج دانشجویی در راستای جهاد تبیین و معرفی 
پیشرفت ها و دستاوردهای انقلاب اسلامی است، این فعالیت بستری مناسب برای آگاهی بخشی به 
دانشجویان از دســتاوردهای علمی در صنایع و کارخانجات و ترغیب دانشجویان در هدفدارکردن 
فعالیت‌های علمی اســت و نقش مهمی در افزایش روحیه خودباوری جوانان دارد و کمک می‌کند 

دانشجویان نقش‌آفرینی موثری در سنگر جهاد علمی داشته باشند.

عبادی زاده، امام جمعه بندرعباس:

هرمزگان موتور محرک شهرهای دریایی 
در سیاست‌های ابلاغی دریامحور است

امام جمعه بندرعباس گفت: اســتان هرمــزگان می تواند نقش 
موثر و موتور محرک اجرای سیاســت های ابلاغی دریا محور 

در کشور باشد.
به گزارش اقتصادسرآمد، حجت‌الاسلام محمد عبادی زاده در خطبه‌های 
این هفته نماز جمعه بندرعباس افزود: رهبر انقلاب در متن سیاست های 
ابلاغی توسعه دریامحور فرمودند دریاها، چه آزاد و چه بسته که ایران از 
هر ۲ برخوردار است، دارای ذخیره‌های سرشارث برای زمینه سازی رشد 

علم و فناوری است.
وی ادامه داد: نباید از این ظرفیت ها و دریاها در اقتصاد کشــور، ایجاد و 

ساخت تمدن دریایی غافل شویم.
امام جمعه بندرعباس توضیح داد: اما هنوز باور نداریم کشور ما دریایی است، این درحالی است که طول سواحل 

دریایی و شهرهایی بسیاری را در کنار دریاها داریم و هفت استان کشور دریایی است.
حجت‌الاسلام محمد عبادی زاده نماینده ولی فقیه در هرمزگان اضافه کرد: این استان بیشترین سهم را در زمینه 

ارتباط با دریا با ۲ هزار و ۲۰۰ کیلومتر طول ساحل دارد و نقش آن در سیاست های ابلاغی برجسته است.
امام جمعه بندرعباس حجت‌الاســام محمد عبادی زاده گفت: هرمزگان به عنوان پیشانی و موتور محرک در 
شهرهای دریایی و ســاحلی باید ایفای نقش کند، بخش عمده ای از بیکاری باید از طریق دریا حل شود، دریا 

می‌تواند بخشی از مشکل اشتغال استان‌های ساحلی را حل کند.
حجت‌الاسلام عبادی زاده افزود: بسیاری از نیازهای ما در حوزه های مختلف را می‌توان از طریق دریا تامین کرد 

که متاسفانه نتوانسته ایم از این ظرفیت استفاده کنیم.
امام جمعه بندرعباس ادامه داد: کشور کوچک سنگاپور بسیاری از درآمد و نیازهای خود را از طریق دریا تامین 

می‌کند.
امام جمعه بندرعباس افزود: اگر می‌خواهیم اقتدار کشــور را حفظ کرده و ارتقا بدهیم از طریق دریا می‌توانیم 
توانایی و اقتدار اقتصادی کشــور را افزایش دهیم.وی ادامه داد: ایران باید در چشم انداز آینده به سمت تمدن 

دریایی حرکت کند و سهم دریا در تمدن نوین اسلامی بی بدیل است.

خبر

جلیل اسلامی در نشست بررسی سامانه‌های بندری:

طراحی سامانه جامع بندری در اولویت‌های سازمان بنادر است
معاون امور بندری ســازمان بنادر و دریانوردی گفت: با هدف تســهیل در فعالیت‌های بندری طراحی و 

پیاده‌سازی سامانه جامع بندری در اولویت این سازمان قرار دارد.
به گزارش اقتصادسرآمد، جلیل اسلامی در نشست بررسی سامانه‌های بندری با محوریت سامانه مدیریت 
و برنامه ریزی عملیات اسکله‌ها در بوشــهر اظهار کرد: برای بکارگیری هر سامانه باید وضعیت و کارکرد آن از لحاظ 
پروتکلی، تجاری و امنیتی مشــخص شــود.وی بیان کرد: فرایندهایی که با ترافیک و امنیت بنادر سر و کار دارد باید 

مالکیت مادی و معنوی آن نیز به طور دقیق مشخص باشد چراکه در غیر این صورت کارایی لازم را ندارد.
اسلامی ادامه داد: طراحی سامانه جامع عملیات بندری نیز در دستور کار قرار دارد که این سامانه می تواند کمکی برای 

سایر برنامه های بندری باشد.
وی اضافه کرد: بندر بوشهر باتوجه به رزومه و سابقه ای که دارد در حوزه فاوا ) فناوری اطلاعات و ارتباطات( و اجرای 

سامانه جامع بندری یکی از پایه های محکم سازمان محسوب می شود.
مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر نیز گفت: در حوزه فعالیت‌های بندری همواره یکی از مشکلات حضور افراد 

برای دریافت خدمات متفاوت در محدوده عملیاتی بندر بوده که این روند یک سری سوانح را در پی داشته است.
محمد شکیبی نسب ادامه داد: با کنترل شدید ترددها در محوطه های عملیاتی و رعایت موارد ایمنی و کنترل سوانح، 

بندر بوشهر برای پنجمین سال متوالی رتبه اول بندر ایمن کشور را کسب نموده است.

خبر

ضروری است 
دولت به‌عنوان 
مخاطب اصلی 
سیاست های 
ابلاغی در گام 
اول، موانع اصلی 
تحقق موارد فوق 
را که طی سالیان 
گذشته اقتصاد 
کشور بدان مبتلا 
بوده است را احصا 
و بدون توجه به 
مقاومت های 
بخش های دولتی 
در مقابله با فرآیند 
تغییر؛ با همکاری 
سایر دستگاهها  
از قبیل قوای مقننه 
و مجریه لوایح و 
قوانین مورد نیاز را 
تصویب و فعالیت 
های اجرایی 
موضوع سیاست 
های ابلاغی را 
آغاز نماید.

گروه دریاپایه - بهروز آقایی - امروزه 
یکی از قابلیت های اتصال یک کشور به 
شبکه بین المللی جابجایی کالا و زنجیره 
تامین به »اینترنت فیزیکی« تعبیر می‌شــود و مطمئناً 
زیرساخت های حمل و نقل روی بهره وری و هزینه 
های تجاری و سرمایه گذاری هر کشور تاثیر به‌سزایی 
دارند. یکی از عواملی که باعث شده بخش ترانزیت 
و کالای عبوری از کشور عملکرد قابل دفاعی نداشته 
باشد تعدد دستگاههای متولی و تصمیم گیر در این 

زمینه است.
از ایــن رو حمل‌ونقل ســریع ،ارزان و قابل اعتماد 
یکی از ضــرورت های توســعه و کســب مزیت 
اقتصادی در بازار حمل و نقل بین المللی است. زیر 
ساخت‌های حمل و نقل و دسترســی به شبکه بین 
المللی حمل و نقل موجبات ایجاد جذابیت سرمایه 
گذاری و مولد شدن ســرمایه گذاری صنایع مادر به 
عنوان پیشــران‌های اقتصاد را در مجاورت سواحل 
فراهم خواهد کــرد. با امعان نظر به آنچه ذکر شــد 
زیرساخت‌های حمل‌ونقلی و برخورداری از شبکه 
بین المللی انتقال کالا شــرط اصلی برای توســعه 
اقتصادی، جذب ســرمایه‌گذاری و رونق اقتصادی 
خواهد بود و وابســته بودن ایــن دو متغیر واضح و 
روشن است‌. به‌طوریکه طبق برآوردها بین 15 تا 20 
درصد از ارزش FOB کالاها هزینه های حمل‌ونقل 

و لجستیک هستند.
برای ارائه خدمات لجستیک و حمل‌ونقل معیارهای 
مختلفی قابل شناسایی و ارزیابی هستند. این معیارها 
شامل کارآیی فرآیندها و تشــریفات ترخیص کالا 
)ثبت ســفارش، خریــد، ارتباطات مالــی، صدور 
اســناد حمل و...( کیفیت زیرساخت‌های تجاری و 
حمل‌ونقلی، دسترســی به بازارهای جهانی کالا و 
حمل و نقل با قیمــت رقابتی، کیفیت ارائه خدمات، 
مناســب و به موقع بودن زمان تحویل محموله ها به 
مشتریان و حتی الامکان ردیابی کالاها در شبکه بین 

المللی حمل و نقل کالا هستند.
با نگاهی به زیرســاخت‌های حمل‌ونقلی کشــور 
هم در بخش نرم افزار و ســخت افزار از قبیل ریل، 
جاده، فرودگاهها و بنادر و برخورداری کشــورمان 
از مرزهای زمینی مشترک با سایر کشورها و وجود 
نوار ساحلی گسترده در شمال و جنوب با بیش 5500 
کیلومتر که ذکرمصادیق بیشتر از این ظرفیت‌ها تکرار 
مکررات است تفاوت و فاصله مشهود ظرفیت ها و 
امکانات ایران و میزان عملکرد سالیانه و بهره برداری 

مطلوب از این ظرفیت‌ها وجود دارد.
 آنچه که طی سال های گذشته فعالان حمل‌ونقل بین 
المللی در تمامی رویه‌ها و روش‌های حمل‌ونقل را 
نگران کرده بود عدم وجود یک سند بالادستی مبنی 
بر انسجام بخشــی به فعالیت های مرتبط با زنجیره 
حمل‌و‌نقل، عدم هم افزایی بین دســتگاه‌ها و از همه 
مهم‌تر بخشی‌نگری مفرط در فرآیند برنامه ریزی و 
تصمیم‌گیری حوزه فعالیت‌های حمل‌و‌نقلی با تاکید 

بر حمل و نقل بین المللی بوده است.
نمونه بارز آن طی سال ها گذشته و یکی از عواملی که 
در بخش ترانزیت و کالای عبوری از کشور عملکرد 
قابل دفاعی در کشور وجود ندارد تعدد دستگاههای 
متولی و تصمیم گیر در امــر ترانزیت و عبور کالا از 
کشور است. به‌طوریکه مســئولیت‌های زیرساخت 
)زمینی دریایی و ریلی(، رو ســاخت )ناوگان حمل 
و نقل(، قوانین و مقــررات و تبادل داده، اطلاعات و 
سیستم‌های بانکی و دولتی بین دستگاه‌های دولتی و 
خصوصی و حاکمیتی پراکنده شده است. پر واضح 
است تعدد دستگاه‌ها نه تنها در بخش ترانزیت بلکه 
در سایر بخش‌ها نیز باعث جلوگیری از هم افزایی و 

ممانعت از ایجاد ارزش افزوده خواهد شد.
سیاست‌های کلی توســعه دریا محور از سوی رهبر 
معظم  انقلاب در 9  بند ابلاغ شد که برای سه موضوع 
ذیل این سیاست‌ها لازم اســت تنظیم لوایح، وضع 
قانون و مقررات، تغییر ساختارهای اداری و در نهایت 

فعالیت‌های اجرایی مورد توجه قرار گیرد.
چابکی و انعطاف پذیری دستگاهها خصوصاً بخش 
دولتی برای ایجاد هم افزایــی و ایجاد ارزش افزوده 

برای فعالیت‌های اقتصادی و سرمایه گذاری.
رفع موانع سرمایه گذاری داخلی و خارجی از صدور 
مجوز تا ساخت و بهره برداری از پروژه های سرمایه 

گذاری بخش خصوصی.
تلاش مستمر برای فزایش ســهم کشور از تجارت، 

حمل‌ونقل بین المللی کالا، کانتینر و مسافر دریایی.
پاشــنه آشــیل ایجاد ســهولت، تســریع و توسعه 
غیرفیزیکــی فعالیت‌‌های حمل و نقلی و ســرمایه 
گذاری؛ حرکت به ســمت چابک‌ســازی، کاهش 
فرآیندهای صدور مجوز و تغییر نگاه دولت در تمامی 
بخش‌ها از دخالت در فرآیندها در حرکت به سمت 

تسهیل و تسریع فرآیندهاست.
همه گیری فرهنگ درگیر شــدن در وســیله توسط 
بخش‌های مدیریت میانی و کارشناسی بجای توجه 
به نتیجه یکی از آفت‌های این بخش هست که به زعم 
کارگزاران و شاغلین دولتی اجرای قوانین و مقررات 
و فرآیندهــا عین صواب اســت. در حالی که نتیحه 

فرآیندها مهم هستند.
ضروری است دولت به‌عنوان مخاطب اصلی سیاست 
های ابلاغی در گام اول، موانــع اصلی تحقق موارد 
فوق را که طی سالیان گذشته اقتصاد کشور بدان مبتلا 
بوده اســت را احصا و بدون توجه به مقاومت های 
بخش های دولتی در مقابله با فرآیند تغییر؛ با همکاری 
سایر دستگاهها  از قبیل قوای مقننه و مجریه لوایح و 
قوانین مورد نیــاز را تصویب و فعالیت های اجرایی 

موضوع سیاست های ابلاغی را آغاز نماید.
سرمایه گذاری خصوصی داخلی و خارجی با تاکید 
توســعه اقتصاددریامحور از تاکیدات دیگر سیاست 
های ابلاغی معظم له است. دولت در این بخش می 
بایست بخش‌های ذیل را در کنار اصلاح فرآیندها و 

چابکسازی هدفگذاری، حمایت و اجرا کند.
 الف( انجام ســرمایه گذاری های مــادر با تاکید بر 
توسعه دریامحور در بخش‌های پتروشیمی، زنجیره 

فولاد و صنایع پتروپالایشی و پالایشگاهی.

وابســتگی صنایع مادر بــه تامین حجــم زیاد مواد 
اولیه یا وابستگی به حمل و نقل دریایی برای انتقال 
محصولات از طریق دریا یکــی از توجیهات اصلی 
برای ارتباط این ســرمایه‌گذاری‌ها بــا حمل‌ونقل 

دریایی و جانمایی در سواحل هستند.
ب(سرمایه گذاری برای تناسب سازی ظرفیت‌هایی 
حمل و نقلی اعم از زیرســاخت، روساخت در تمام 
رویه ها از تامین ناوگان حمل دریایی، تامین کانتینر 
اعم از کانتینر معمولی و یخچالی، نوســازی ناوگان 
حمل و نقل زمینی و توسعه ظرفیت‌های ریلی اعم از 

رو ساخت و زیر ساخت.
ج( ســرمایه گــذاری در زمینه بخش شــیلات و 

کشاورزی صادرات پایه در سواحل.
یکی از دلایــل اقتصادی نبودن ســرمایه گذاری در 
حوزه کشــاورزی و شــیلاتی عدم امکان دسترسی 
به مقاصد مصــرف و اقتصادی نبــودن صادرات به 
دلیل دور بودن از شبکه حمل و نقل بین المللی کالا  
هستند.د( دسترسی به شبکه بین المللی دریایی کالا، 
کانتینر و مسافردریایی  از برقراری سرویس‌های منظم 
انتقال کالا و ســرمایه گذاری در توسعه بنادر، تامین 
تجهیزات و ایجاد قابلیت برای ارائه خدمات به تمام 

گروه‌های کالا و حتی مسافر.
در این بخش ظرفیت‌های سرمایه گذاری برای ایجاد 
ترمینال‌های اختصاصی توسط شرکت‌های بزرگ با 
سابقه راهبری ترمینال‌های بزرگ دنیا، سرمایه گذاری 
مشــترک و ایجاد ائتلاف برای ایجاد زیر ســاخت 
های و ایجاد خطوط کشتیرانی و سرمایه گذاری در 
 DOOR TO DOOR زمینه ارائه خدمــات تحویل

از جذابیت‌های سرمایه گذاری در این زمینه است.
البته آنچه تاکنون ذکر شــد بدون توجــه به تربیت 
نیروی انسانی، کادر ســازی مدیریتی و حمایت از 
نیروی خــاق امکان پذیر نخواهــد بود  موضوعی 
که لازم اســت بر اساس آمایش ســرزمین  و لحاظ 
تمامی موضوعات برای تربیت ،آموزش و حمایت 
از سبک مدیریت خلاقانه با قابلت فعالیت در عرصه 
ملی ،منطقه ای و جهانی  می بایســت توسط دولت 

پیگیری شود.

 بهروزآقایی از الزامات تحقق سیاست‌های کلی
 توسعه دریامحور می گوید:

 مدیریت  و نیروی خلاق
 لازمه  تحقق سیاست‌های کلی 

توسعه دریا 
 عملکرد ضعیف بخش ترانزیت و کالای عبوری از کشور ناشی از

 تعدد دستگاه های تصمیم گیر  است

 سیاست‌هاي كلي 
اقتصاددریامحور


