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انرژی

 اسکله شماره ۱۷ فاز ۲ بندر عسلویه
 راه اندازی شد

اسکله شماره ۱۷ فاز ۲ بندر عســلویه و نخستین بازوی 
بارگیری کرایوژنیک ســاخت ایران با حضور مدیرعامل 

شرکت ملی صنایع پتروشیمی راه‌اندازی شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، در جریان سفر عملیاتی مرتضی 
شاهمیرزایی، ، اســکله شــماره ۱۷ فاز ۲ بندر عسلویه 
و نخســتین بازوی بارگیری کرایوژنیک کامــاً ایرانی 

راه‌اندازی شد.
شــاهمیرزایی در جریان راه‌اندازی بــازوی کرایوژنیک 
گفت: با افتخار اعلام می‌کنم که نخستین بازوی بارگیری 
کرایوژنیک که پیش‌تر ساخت آن در انحصار چند کشور 
غربی بود، امروز از سوی مهندسان و متخصصان ایرانی 

ساخته، نصب و راه‌اندازی شد.
وی با بیان اینکه صنعت پتروشیمی در مسیر خودکفایی 
مصمم است، اظهار کرد: صنعت پتروشیمی ایران در حال 
ایســتادن بر قله خودکفایی در تولید دانش فنی، ساخت 
تجهیزات و کالاهای مورد نیاز است و جای افتخار دارد که 
امروز شاهد بارگیری نخستین محموله آمونیاک صادراتی 

پتروشیمی هنگام از اسکله شماره ۱۷ هستیم.
معاون وزیر نفت ادامه داد: با توجه به راهبرد شرکت ملی 
صنایع پتروشــیمی در زمینه عرضه اعتباری محصولات 
پتروشــیمی که با هدف حمایت از صنایع پایین‌دستی و 
رونق واحدهای تولیدی در دســتور کار اســت، عرضه 
داخلی محصولات حدود ۱.۳ میلیون تن افزایش خواهد 

یافت.
شاهمیرزایی افزود: هم‌اکنون بیش از ۱۰۰ طرح پتروشیمی 
در حال ساخت اســت که یکی پس از دیگری وارد مدار 

تولید خواهد شد.
وی با تأکید بر ضرورت تسریع در خاموش شدن مشعل‌ها 
در صنعت پتروشیمی گفت: با تلاش وزارت نفت تا پایان 
امســال ۶۲۵ میلیون فوت‌مکعب گازهای مشعل منطقه 
عسلویه جمع‌آوری می‌شــود و باید از تمام ظرفیت‌های 

موجود برای تحقق این هدف استفاده کرد.
شایان ذکر است مدیرعامل شرکت ملی صنایع پتروشیمی 
در سفر یک روزه به منطقه عســلویه، از عملیات نصب 
تجهیزات فرآیندی و مبدل‌های حرارتی ساخت ایران در 
طرح پتروشیمی دنا و کلدباکس پتروشیمی جم بازدید کرد

با استفاده از نوآوری و خلاقیت متخصصان داخلی:
عملیات موفقیت آمیز تعویض سه بستر 

مولکولارسیو واحد 104 ردیف سوم بصورت 
برخط در پالایشگاه دهم پارس جنوبی

متخصصان و کارکنان پالایشگاه دهم پارس جنوبی با تکیه 
بر توان بومی، نوآوری و خلاقیت عملیات تعویض ســه 
بستر مولکولارسیو واحد 104 ردیف سوم بصورت برخط 

با موفقیت به ثبت رسید.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمد نعمتی گفت: با همت 
و تلاش شــبانه روزی همکاران بهره برداری، تعمیرات، 
ایمنی و مهندسی عملیات تعویض سه بستر مولکولارسیو 
واحد 104 ردیف سوم در پالایشــگاه دهم با موفقیت به 

پایان رسید.
نعمتی افزود: با برنامه ریزی دقیق و به کارگیری نیروهای 
متخصص، برای اولین بــار در مجتمع گاز پارس جنوبی 

تعویض این بسترها در بازه زمانی 13 روز انجام گرفت.

مدیر پالایشگاه دهم خاطرنشان کرد: 
از ویژگی های مهم این کار انجام عملیات به 

صورت برخط می باشد. 
وی ادامــه داد: با هماهنگــی دیســپچینگ مجتمع گاز 
پارس جنوبی گاز دریافتی از خط لوله سراســری پنجم 
به پالایشــگاه فجر جم انتقال یافت و با کاهش خوراک 
ورودی به ردیف سوم امکان تعویض بسترها در شرایط 

در سرویس بودن واحد فراهم شد.
نعمتی در ادامه عنوان داشت: بنابراین در مدت زمان انجام 
کار گاز و میعانات همراه آن به صورت کامل از سکوهای 
پالایشگاه دهم دریافت شد که این یک موفقیت کم نظیر 

می باشد.
مدیر پالایشگاه دهم پارس جنوبی با اشاره به میزان حفظ 
تولید محصولات در بازه زمانی انجام این عملیات و گفت: 
با تلاش و تخصص نیروهای مجرب پالایشگاه در انجام 
این عملیات به صورت برخط از عدم النفع ناشی از کاهش 
خوراک دریافتی از سکو به میزان 6.25 میلیون مترمکعب 
در روز و میعانات، پروپان، بوتــان و گوگرد همراه آن به 
ترتیب به میزان 6000 بشکه، 95 تن، 120 تن و 43 تن در 

روز جلوگیری شد.
محمد نعمتی در اظهار داشت: یکی از مخاطرات انجام این 
کار در سرویس بودن واحد در زمان تعویض بسترها بود 
که به حمد الله با پیگیری و نظارت دقیق همکاران ایمنی 
در ســامت کامل و بدون ایجاد حادثه بــرای نفرات و 

تجهیزات انجام گرفت.

نفت و انرژی 6

رئیس سازمان هواشناسی کشور مطرح‌کرد:

نابودی آب‌های زیرزمینی و خشک 
شدن تالاب‌ها، ۲ چالش اصلی کشور

رئیس سازمان هواشناسی کشــور، الگوهای جوی 
ترکیه با ایران را متفاوت دانســت و بــا بیان اینکه 
بسیاری از سیستم‌های بارشی فعال در ترکیه در ایران فعالیت 
ندارد، گفــت: نابودی منابع آب زیرزمینی و خشــک شــدن 
تالاب‌های فصلی، دو چالش اصلی کشور است و باید برنامه جامع 

در حوزه زیست محیطی تدوین شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، سحر تاج‌بخش مسلمان افزود: استفاده 
از آب‌های زیرزمینــی و حفر چاه‌های غیرمجــاز، از مهم‌ترین 
چالش‌های ما است که موجب شــده منابع آب‌های زیرزمینی 

نیز نابود شود.
تاج‌بخش خاطرنشان‌کرد: شرایط اقلیمی کشور مساعد نیست، 
منابع زیست محیطی و تالاب‌های فصلی در حال خشک شدن 
هستند و کمبود بارش هم رخ داده اســت که با ادامه این روند 

رودخانه‌های دائمی کشور نیز به‌سمت خشک شدن می‌رود.
وی تاکید کرد: باید برنامه جامع مدونی در حوزه زیست محیطی 
تبیین شود و همه دستگاه‌های کاربر آب مکلف به اجرای آن بر 

اساس منافع ملی باشند.
تاج‌بخش با اشــاره به پروژه‌های انتقال آب دریا برای تأمین آب 
مورد نیاز کشور اظهار داشت: آنچه در اجرای این پروژه‌ها اهمیت 
دارد این است که با توجه به شرایط کشور و ظرفیت‌ها، بهترین 

بهره‌برداری را از امکانات سرزمینی انجام دهیم.

​​​​​​​روزنامه دریایی اقتصادسرآمد- مرجان کریمی 
- ماده ۶۲ برنامه هفتم توسعه در خصوص سهم 
ایران از صنعت بانکرینگ )ســوخت رســانی 
دریایی( منطقه، دســتگاه‌های مختلف را مکلف به ایجاد 
زیرســاخت برای تحقق برنامه‌های این حوزه کرده است.  
 )IMO(سال ۲۰۲۰ سازمان بین المللی دریانوردی آیمو
همه کشتی‌ها را در اقصی نقاط دنیا ملزم کرد تا از سوخت 
کم‌سولفور ۰.۵ درصد استفاده کنند. در این ارتباط شرکت 
پالایشگاه امام خمینی)ره(شــازند  توانست نیاز سوخت 
کم‌سولفور مصرفی کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران  را به 

نحو احسن تأمین کند. 
روزنامه دریایی اقتصادســرآمد با توجه بــه اهمیت تولید 
سوخت کم سولفور و نیاز ناوگان حمل و نقل دریایی ایران 
به این سوخت، با مهندس رجبی مدیرعامل پالایشگاه امام 
خمینی )ره( شازند، به عنوان تنها پالایشگاه تولید سوخت 
کم سولفور مورد نیاز کشــتی های فعال در آب های بین 

المللی در کشور هم صحبت شده است.

با تأمین به موقع کاتالیست، تولید سوخت 
 کم سولفور در آینده با اطمینان بیشتری تولید

 و تحویل می‌شود 
مدیرعامل پالایشگاه امام خمینی )ره( شازند در خصوص 
این که پالایشگاه امام خمینی شازند برنامه‌ای برای افزایش 
تولید سوخت کم سولفور دارد؟ به خبرنگار اقتصادسرآمد 
گفت: در حال حاضر ظرفیت تولیدی سوخت کم سولفور 
در پالایشگاه امام خمینی شــازند محدود می‌باشد، لیکن 
پاســخگوی نیاز داخلی کشــور)ناوگان ملی کشتیرانی 
جمهوری اسلامی و ســایر متقاضیان( می‌باشد اما با این 
وجود در آینده با تأمین به موقع کاتالیست واحد RCD از 
منابع داخلی   با اطمینان بیشتری تولید و تحویل  می شود. 

مهندس رجبــی در این رابطه به ایــن موضوع که در حال 
حاضر حجم تولید ســوخت کم سولفور شــازند چقدر 
است؟ می گوید: در حال حاضر به دلیل الزام به تولید بنزین، 
تعهد شرکت تنها به نیاز کشتیرانی جمهوری اسلامی است.
لیکن برنامه افزایش تولید در دستور کار قرار دارد متقاضیان 
سوخت کم سولفور می توانند از طریق بورس این محصول 

را خریداری نمایند.

 متقاضیان سوخت کم سولفور 
 می‎توانند از طریق بورس این محصول 

را خریداری نمایند
وی در پاسخ به پرســش روزنامه دریایی اقتصادسرآمد 
مبنی بر اینکه چرا حجم تولیدی سوخت کم‌سولفور خود 
را صرفاً در اختیار ناوگان ملی کشتیرانی قرار می‌دهید و 
بخش خصوصی سهمی از آن ندارد؟ اظهارداشت: فروش 
این محصول در بورس انجام می‎گیرد لذا سایر متقاضیان 

نیز می‎توانند خریداری نمایند.
مدیرعامل پالایشــگاه امام خمینی )ره( شــازند در باره 
ناوگان حمل و نقل ســوخت کم‌ســولفور در پالایشگاه 
امام خمینی شازند گفت: حمل و نقل این محصول هم از 
طریق ریلی و هم به صورت تانکری )ترافیک جاده‌ای( 

انجام می‌گیرد.
مهندس رجبی در خصوص این پرسش که آیا برنامه‌ای 
برای سهولت انتقال سوخت کم‎سولفور به بنادر شمالی 

و جنوبی دارید؟ می گوید: بــا وجود امکان حمل ریلی ، 
راحت ترین و ارزان ترین روش حمل و نقل وجود دارد و 

نیازی به برنامه دیگری نمی‎باشد.

 پالایشگاه امام خمینی )ره( شازند
 در یک نگاه

شرکت پالایش نفت امام خمینی تولید کننده بنزین یورو ۴ 
یکی از مهمترین پالایشگاههای نفت کشور است.

پالایشگاه امام خمینی )ره( شــازند،به عنوان بزرگترین 
پالایشگاه تک واحدی ایران در ســال ۱۳۷۲ با ظرفیت 
اسمی ۱۵۰ هزار بشکه در روز راه اندازی گردید. همچنین 
نخستین پالایشــگاهی اســت که کار مطالعه و عملیات 
اجرای آن بعد از انقلاب اسلامی و در نخستین سال بعد از 
جنگ تحمیلی آغاز شد. پس از مدتی با تلاش و کوشش 
نیروهای متعهد و متخصص ظرفیت تولید پالایشگاه به 

۱۷۰ هزار بشکه در روز رسید. 

تغییــر الگوی مصــرف محصــولات نفتی کشــور از 
محصولات میان تقطیر به بنزین و همچنین ارتقاء کیفیت 
محصولات تولیدی مطابق با الزامات زیســت محیطی و 
استانداردهای بین المللی مسئولان را بر آن داشت که طرح 
افزایش ظرفیت و بهبود کیفیت فرآورده های پالایشگاه 

امام خمینی )ره( شازند را تصویب و ابلاغ نمایند. 
با اجــرای ایــن طــرح ظرفیت تولیــد پالایشــگاه از 
۱۷۰ هزار بشــکه در روز بــه ۲۵۰ هزار بشــکه در روز 
افزایش یافته اســت. همچنین تولید بنزین به میزان ۱۶ 
میلیــون لیتــر در روز در ازاء کاهش تولیــد نفت کوره 
افزایش یافته اســت. درحالی که خوراک پالایشــگاه از 
۱۰۰ درصد نفت خام شــیرین و ســبک به مخلوط ۵۵ 
درصد سبک و ۴۵ درصد نفت خام ســنگین تغییر یافته 
اســت. محصولات پالایشگاه با مشــخصات و کیفیت 
 اســتانداردهای یورو ۴ و یورو ۵ اروپا بــه بازار عرضه

 می شود.

 مدیرعامل پالایشگاه امام خمینی )ره( شازند
 در گفت و گو با اقتصادسرآمد:

متقاضیان سوخت کم سولفور 
 می‎توانند از طریق بورس

 این محصول را خریداری نمایند
در صورت تأمین به موقع کاتالیست تولید سوخت کم 

سولفور کشتی ها افزایش می یابد
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طبقه سوم - واحد۳ 

مدیرعامل پالایشگاه امام خمینی )ره( شازند در گفت و گو با اقتصادسرآمد: 

در صورت تأمین به موقع کاتالیست، تولید سوخت کم سولفور کشتی ها افزایش می یابد 
متقاضیان سوخت کم سولفور می توانند از طریق بورس این محصول را خریداری نمایند

جاده ها زیر پای رخش های بهارران؛ 

زنجیره لجستیکی گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران تکمیل شد

روزنامــه دریایی اقتصادســرآمد- مرجان کریمی - 
ماده 62 برنامه هفتم توســعه در خصوص ســهم ایران 
از صنعت بانکرینگ )ســوخت رسـاـنی دریایی( منطقه، 
دستگاه های مختلف را مکلف به ایجاد زیرساخت برای 
تحقق برنامه های این حوزه کرده است.  سال 2020 سازمان 
بین المللی دریانوردی آیمو)IMO( همه کشتی ها را در 
اقصی نقاط دنیا ملزم کرد تا از ســوخت کم سولفور 0.5 
درصد اسـتـفاده کنند. در این ارتباط شــرکت پالایشگاه 
امام خمینی)ره(شازند  توانست نیاز سوخت کم سولفور 
مصرفی کشـتـیرانی جمهوری اســلامی ایران  را به نحو 

احسن تأمین کند. 
روزنامه دریایی اقتصادســرآمد با توجه به اهمیت تولید 

سوخت کم سولفور و نیاز ناوگان حمل و نقل دریایی ایران 
به این سوخت، با مهندس رجبی مدیرعامل پالایشگاه امام 
خمینی )ره( شازند، به عنوان تنها پالایشگاه تولید سوخت 
کم سولفور مورد نیاز کشـتـی های فعال در آب های بین 

المللی در کشور هم صحبت شده است.

با تأمین به موقع کاتالیست، تولید سوخت   
کم سولفور در آینده با اطمینان بیشتری تولید  

 و تحویل می شود 
مدیرعامل پالایشگاه امام خمینی )ره( شازند در خصوص 
این که پالایشگاه امام خمینی شازند برنامه ای برای افزایش 

تولید سوخت کم سولفور دارد؟ به خبرنگار اقتصادسرآمد 
گفت: در حال حاضر ظرفیت تولیدی سوخت کم سولفور 
در پالایشگاه امام خمینی شـاـزند محدود می باشد، لیکن 
پاســخگوی نیاز داخلی کشــور)ناوگان ملی کشتیرانی 
جمهوری اسلامی و سـاـیر متقاضیان( می باشد اما با این 
وجود در آینده با تأمین به موقع کاتالیست وارد RCD از 

منابع داخلی   با اطمینان بیشتری تولید و تحویل  میشود. 
مهندس رجبی در این رابطه به ایــن موضوع که در حال 
حاضر حجم تولید ســوخت کم ســولفور شازند چقدر 
است؟ می گوید: در حال حاضر تعهد این شرکت 30000 
هزار  تن در ماه می باشــد لیکن تا حدود 50،000 در ماه 

قابلیت افزایش در صورت وجود تقاضا دارد.

متقاضیان سوخت کم سولفور می توانند از طریق 
بورس این محصول را خریداری نمایند

وی در پاسخ به پرســش روزنامه دریایی اقتصادسرآمد 
مبنی بر اینکه چرا حجم تولیدی سوخت کم سولفور خود 
را صرفاً در اختیار ناوگان ملی کشـتـیرانی قرار می دهید و 
بخش خصوصی سهمی از آن ندارد؟ اظهارداشت: فروش 
این محصول در بورس انجام می گیرد لذا سایر متقاضیان 

نیز می توانند خریداری نمایند.
مدیرعامل پالایشگاه امام خمینی )ره( شازند در باره ناوگان 
حمل و نقل سوخت کم سولفور در پالایشگاه امام خمینی 
شازند گفت: حمل و نقل این محصول هم از طریق ریلی 

و هم به صورت تانکری )ترافیک جاده ای( انجام می گیرد.
مهندس رجبی در خصوص این پرســش که آیا برنامه ای 
برای سهولت انتقال سوخت کم ســولفور به بنادر شمالی 
و جنوبی دارید؟ می گوید: با وجــود امکان حمل ریلی ، 
راحت ترین و ارزان ترین روش حمل و نقل وجود دارد و 

نیازی به برنامه دیگری نمی باشد.

پالایشگاه امام خمینی )ره( شازند در یک نگاه
شرکت پالایش نفت امام خمینی تولید کننده بنزین یورو ۴ 

یکی از مهمترین پالایشگاههای نفت کشور است.
پالایشگاه امام خمینی )ره( شـاـزند  یکی از شرکت های 
فرعی شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های نفتی ایران 
می باشــد که به عنوان بزرگترین پالایشگاه تک واحدی 
ایران در سال 1372 با ظرفیت اسمی 150 هزار بشکه در 
روز راه اندازی گردید. همچنین نخسـتـین پالایشگاهی 
اســت که کار مطالعه و عملیات اجرای آن بعد از انقلاب 
اســلامی و در نخستین سـاـل بعد از جنگ تحمیلی آغاز 

شد. پس از مدتی با تلاش و کوشــش نیروهای متعهد و 
متخصص ظرفیت تولید پالایشگاه به 170 هزار بشکه در 

روز رسید. 
تغییر الگوی مصرف محصولات نفتی کشور از محصولات 
میان تقطیر به بنزین و همچنین ارتقاء کیفیت محصولات 
تولیدی مطابق با الزامات زیست محیطی و استانداردهای 
بین المللی مسـئـولان را بر آن داشــت که طرح افزایش 
ظرفیت و بهبود کیفیت فرآورده های پالایشگاه امام خمینی 

)ره( شازند را تصویب و ابلاغ نمایند. 
با اجرای این طرح ظرفیت تولید پالایشــگاه از 170 هزار 
بشــکه در روز به 250 هزار بشــکه در روز افزایش یافته 
اســت. همچنین تولید بنزین به میزان 16 میلیون لیتر در 
روز در ازاء کاهش تولید نفت کوره افزایش یافته اســت. 
درحالی که خوراك پالایشــگاه از 100 درصد نفت خام 
شیرین و سـبـک به مخلوط 55 درصد سبک و ۴5 درصد 
نفت خام سنگین تغییر یافته است. محصولات پالایشگاه با 
مشخصات و کیفیت استانداردهای یورو ۴ و یورو 5 اروپا 

به بازار عرضه می شود.

راهبرد جديد گروه كشتيرانی جمهوری اسلامی ايران برای 
تبديل شــدن به يک شــركت حمل و نقل چند وجهی كه 
از سوی مديرعامل اين شركت مطرح شــده بود، اكنون به 
منصه ظهور رسيده و با پيوســتن كاميون های تازه نفس به 
اين شركت، گام جديدی برای تكميل اين بخش از زنجيره 
حمل و نقل چندوجهی برداشته شده است. به اين ترتيب، 
ناوگان ملی كشتيرانی جمهوری اسلامی ايران به عنوان يک 
شركت سرآمد در حوزه حمل بار دريايی كه رتبه شانزدهم 
حمل بار كانتينری در دنيـاـ را دارد، اكنون با خريد كاميون 
ملكی و تجهيز ناوگان حمل بار جادهای خود، چشماندازی 
جديدی را پيــش روی فعاليت تجاری خــود می بيند تا با 
خدمات رسانی بهتر به تجار و فعالان اقتصادی، زمينه ساز 
خدمات رسانی بهينه تر به تجارت خارجی كشور باشد. بر اين 
اساس، كاميون های تازه نفس به زودی به ناوگان حمل و نقل 
جادهای گروه كشتيرانی جمهوری اسلامی ايران خواهند 
پيوست تا در قالب كريدور شــمال- جنوب، بتوانند بار را از 
بنادر جنوبی كشور به مقصد بنادر شمالی كشور حمل كرده 
و خدمات رسانی گستردهای را در راستای كالارسانی به بازار 
كشورهای شمالی حاشــيه دريای خزر صورت دهند. علی 
سالمی زاده، مديرعامل شركت حمل و نقل بين المللی بهارران 
از آخرين تلاش های گروه كشتيرانی جمهوری اسلامی ايران 
برای تكميل ناوگان ملكی حمل بار جادهای گروه كشتيرانی 

در قالب پروژه حمل و نقل چندوجهی می گويد. 

* شرکت حمل و نقل بین المللی بهارران با چه هدفی 
از سوی گروه کشـتـیرانی جمهوری اسلامی ایران 

تاسیس شده است؟
- گروه كشتيرانی جمهوری اسلامی ايران در راستای تبديل 
شدن به يک شركت لجستيكی تمام عيار و همچنين برای 
مرتفع سـاـختن نياز صادركننــدگان و واردكنندگان كالا، 
شركت حمل و نقل بين المللی جادهای خود را تحت عنوان 
»بهارران« تاسيس كرده اســت. اين شركت تكميل كننده 
زنجيره حمل و نقل جاده ای در گروه كشتيرانی است. در واقع 
بهارران در كنار بخش های حمل و نقل دريايی كانتينری و 
فله و همچنين حمل و نقل ريلی زنجيــره حمل را در گروه 
كشتيرانی كامل می كند. بر اين اساس، حمل كالا از مبدأ به 
مقصد به صورت يک بسته كامل حمل و نقلی انجام می شود و 

به اصطلاح عمليات حمل DOOR TO DOOR رخ می دهد.

* در بدو امر، بر چه بخش هـاـی حمل و نقلی تمرکز 
دارید؟

- شركت بهارران نقش راهبردی در توسعه لجستيک و حمل 
كالاهای ترانزيتی دارد. در حال حاضر فعاليت اين شركت 
بيشــتر بر حمل كالاهای بين المللــی و ترانزيتی جاده ای 
متمركز است. البته هدف آن اســت كه به زودی به حمل 

كالاهای داخلی نيز ورود كنيم.

* ناوگان جاده ای در این شــرکت، از چند دستگاه 
کامیون تشکیل شده است؟

- به تازگی تعداد 150 دستگاه كاميون كشنده صفركيلومتر 
توليد داخل را خريداری كرده ايم كه همگی در حال تجهيز 
هستند تا وارد ناوگان جادهای شــوند. اميدواريم تمام اين 
150 دستگاه كاميون، حداكثر تا يک ماه آينده وارد جاده ها 

شوند.

* برنامه شما برای توسعه ناوگان چیست؟
-  طبق برنامه راهبردی 5 ساله گروه كشتيرانی جمهوری 
اسلامی ايران، بهارران بايد ظرف يک سال آينده هزار دستگاه 
كاميون ملكی فعال در ناوگان خود داشته باشد. به اين سبب 
و طبق قراردادی كه با توليدكنندگان داخلی داريم، به تدريج 

كاميون های نو ديگری وارد ناوگان خواهند شد. البته با توجه 
به مصوبه دولت كه طی آن، شركت های حمل و نقلی اجازه 
يافته اند كه تا سقف 100 دستگاه كاميون را وارد كنند، به 
احتمال زياد تا سال آينده 1100 دستگاه كاميون را در ناوگان 

بهارران داشته باشيم كه فراتر از پيش بينی و برنامه ها است.

* بر این اساس نحوه ورود کامیون ها به ناوگان چگونه 
خواهد بود؟

-  برنامه ما اين است كه در ســه ماهه اول سال آينده، 500 
دستگاه كاميون به ناوگان اين شركت ملحق شوند. در سه 
ماهه دوم نيز 500 دســتگاه بعدی ملحق خواهند شد و تا 
پايان سال 100 دســتگاه باقی مانده هم به گروه خواهند 
پيوست. اين كاميون ها به تمام مقاصد در سراسر كشور تردد 

خواهند كرد.

* مالکیت کامیون های شرکت بهارران با چه شرایطی 
به رانندگان منتقل خواهند شد؟

 

- نحوه واگذاری كاميون ها به راننده ها به اين صورت خواهد 
بود كه به محض اينكه راننده به تحت پوشــش »بهارران« 
دربيايد، كاميون به صورت صد درصدی در اختيار وی قرار 
می گيرد. سپس كاميون با كمترين بهره و به شرط تمليک، 
طی فرآيندی 3 تا 6 ساله به مالكيت رانندگان در خواهد آمد. 
به عبارتی اگر راننده ای فعاليت موثرتری داشته باشد، طی 

مدت كوتاه و ظرف سه سال مالک كاميون خواهد شد.

* همکاری با شــرکت بهارران به عنــوان یکی از 
شرکت های زیرمجموعه گروه کشتیرانی جمهوری 
اسلامی ایران، چه مزایای دیگری برای رانندگان در 

بر دارد؟
- همانطور كه پيش از اين گفته شد، شركت بهارران بخشی از 
گروه بزرگ كشتيرانی جمهوری اسلامی ايران به عنوان يكی 
از پايه های اقتصاد كشور است؛ بنابراين رانندگان هيچوقت 
دغدغه بار نخواهند داشت و به عبارتی بار آنها تضمين شده 
است؛ ضمن اينكه بهارران يک شركت حمل و نقل بين المللی 
و داخلی اســت و زيرمجموعه گروه كشــتيرانی جمهوری 
اسلامی ايران نيز به شــمار می رود؛ اين در حالی است كه 
شركت های مختلف گروه كشتيرانی جمهوری اسلامی ايران 
كه فعاليت های دريايی انجـاـم می دهند، نيز برای حمل بار 
خود با اين شركت همراه خواهند شد؛ بنابراين رانندگانی كه 
زيرمجموعه شركت بهارران فعاليت می كنند، اين شانس را 
خواهند داشت كه همواره باری برای حمل دارند و وجود بار 
برای آنها، تضمين شده است؛ در صورتی كه افرادی كه از ساير 
شركت ها به صورت ليزينگی كاميون خريداری می كنند، از 
اين امتياز برخوردار نيستند. همچنين سودی كه شركت های 
ليزينگی برای در اختيار گذاشتن كاميون از خريدار دريافت 
می كنند، بسيار بالا اســت؛ در صورتی كه شركت بهارران 
سعی كرده با حداقل سود، كاميون را در اختيار راننده قرار 
دهد؛ البته سودی كه راننده، توان پرداخت آن را داشته باشد، 
مشــكلات راننده، هزينه های او و كاميون هم در اين حوزه 
پيش بينی شده است. شركت بهارران، كاميون و يدک كش 
را نيز به صورت كامل بيمه بدنه و شخص ثالث نموده است و 
اگر اتفاقی برای كاميون و يا بار آن بيفتد، كاملا تحت پوشش 
بيمه مســئوليت بهارران قرار دارد و خسارت آن به صورت 

كامل، پرداخت می شود.


